DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C1 DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C4b: Collegamento tra il muro di
controripa e la barriera metallica
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Cl1a : Sistema di inizio impianto in entrata C1b: Sistema di fine impianto in uscita CASO A: barriera a paletti infissi a valle del muro di controripa
spezzone nastro curvo PROSPETTO
BARRIERA CORRENTE 6.00m | _terminale (maning terminale (manina Fissare la lama muro di_controripa
TERMINALE DI INIZIO IMPIANTO 4.50 BARRIERA CORRENTE della barriera al muro con almeno _— .
TERMINALE DI FINE IMPIANTO BARKIL TO tasselll in acciaio Prevedere il fissaggio del
PROSPETTO M16x200 cl.8.8 (vedi note) terminale piatto (manina)
. barriera bordo o con # tasselli in acciaio
f == o= 2h laterale classe corrente 16x200 cl.8.8 (vedi note)
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CAMPATA ~ CAMPATA _ Campata Campata Campata min. 4,00m
STANDARD CAMPATE STANDARD = STANDARD BARRIERA CORRENTE standard standard standard (1 lama standard)
senso di marcia
senso di marcia senso di marcia
terminale  (manina)
spezzone nastro curvo o o o
PIANTA CASO B: barriera bordo ponte a valle del muro di controripa
PIANTA
elemento inclinato
‘ Prevedere il fissaggio
del corrente superiore con
8 tasselli in acciaio muro _di_controripa
M16x200 cl.B.8 (vedi note)
. . 3 Fissare la lama
%XESIQD (S:#XI\TSIQD min. 2 barriera bordo della_barriera al muro con almeno
CAMPATE STANDARD: BARRIERA CORRENTE: laterale classe corrente 10 tasselli in acciaio Prevedere il fissaggio del
M16x200 cl.8.8 (vedi note) termingle piatto (manina)
senso di marcia senso di marcia con 4 tasselli in acciaio
i | | M16x200 cl.B.8 (vedi note)
NOTA: | PALETTI DELLA LAMA CURVA POTRANNO AVERE UNA LUNGHEZZA MAGGIORE RISPETTO || || ||
ALLO STANDARD PER COMPENSARE LA PENDENZA DELLA SCARPATA - - -
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. e L_Cumpatcl_»{_Campcltu | Campata CamputuJ min. 4,00m
Nota Terminali: standard standard standard standard (1 lama standard)
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| terminali semplici, intesi come normali elementi iniziali di una barriera di sicurezza, potranno essere sostituiti o integrati alle estremitd di barriere — senso di marcia

laterali con terminali speciali testati secondo UNI EN 1317—4, e di classe adeguata in base alla velocitd imposta nel sito da proteggere.

Nel merito si ribadisce quanto precisato nella Circolare esplicativa del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 21.07.2010 e cio& che i NOTE:

terminali semplici non devono essere confusi con gli ancoraggi terminali che possono essere utilizzati in fase di prova, secondo quanto previsto 1) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da ripristinare una resistenza longitudinale
dall’art. 5.3.2 della norma UNI EN 1317-2. Questi ultimi hanno lo SCopo di sviluppore tensione ma non di assicurare soddisfacenti condizioni di comparabile a quella offerta da una lunghezza Lpu di barriera (dove Lpu & la lunghezza di barriera prima dell’'urto desumibile dai
sicurezza derivanti dall’eventuale impatto contro il terminale e, se usati nella prova, devono essere impiegati anche nelle installazioni su strada” certificati di crash test), e comunque tale da non costituire esso stesso elemento debole della connessione.

laddove il progetto non prevedo soluzioni alternative per gorontire il corretto funzionamento delle barriere. 2) Il numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da una barriera tipo. L’Appaltatore in
generale, e il progettista del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per la specifica

barriera che verrd installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C2 DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C5:

STRISCE Dl VARGNE GowTRA Attenuatori d'urto e cuspidi ARTICOLARE. G- Inizio impianto barriere polifunzionali

“ Barriere per rami di svincolo

‘ ATTENUATORE—BURTO ‘

| (v. nota 1) | R=1_3O

| BARRIERA CORRENTE | ) Tratto di inizio impianto per barriere polifunzionali H=var (**)

| .\.m ZEBRATURA CON_STRISCE Barriera polifunzionale tratto di inizio impianto transizione con barriera
‘ \\\Wm‘.., BIANCHE A SPINA con altezza di progetto per barriera polifunzionale di sicurezza corrente
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‘ \_/ ‘ campata standard (*) campata standard (*) campata standard (*)
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STRISCIA DI CORSIA DISCONTINUA | SVINCOLO VEDI PARTICOLARE C Lc

‘ ELEMENTO TERMINALE PER RAMI DI <):| ‘ H_ —

autostrade ” per l'italia

Geometria del tratto di inizio impianto in funzione
della altezza della barriera polifunzionale

j BARR. POLIFUNZIONALE A B N. CAMPATE TRANS.
H<=3.00 m <=150m | - 2 REGIONE LIGURIA
NOTE: H>3.00 m <=1.50 m |H—(h+A) 3

1. La tipologia di attenuatore d’urto rappresentata in dettaglio & puramente indicativa e dovrd essere di tipo redirettivo e della classe specificata nelle planimetrie di progetto. D CO LLEGAM ENTO TRA | e VALFO NTANAB U O NA
7 W W
2. In linea generale si evidenzia che I'esatta tipologia di attenuatore d’urto (allargato, intermedio, parallelo) dovrd perd essere definita in modo che le dimensioni trasversali siano commisurate a quelle delle barriere in cuspide. i\ "
PN I
3. Le dimensioni della cuspide potranno essere variate, rispetto a quanto rappresentato nel disegno tipologico (Lc,vedi particolare C), in relazione alla morfologia del sito e della geometria della rampa, per consentire l'installazione dell'attenuatore d'urto con una inclinazione massima compatibile con quella <
richiamata nel manuale di installazione e per contenere I'ingombro di questo all'interno della zona zebrata garantendo adeguati franchi laterali, nel rispetto di quanto specificato nella nota 2. 7777727272272 Prospetto ’
- E L’AUTOSTRADA A12 GENOVA—ROMA
4. Con specifico riferimento alle rampe bidirezionali, le barriere in cuspide dovranno comunque avere una larghezza almeno pari a quella massima dell’attenuatore d’urto, tale per cui la sagoma posteriore di quest’ultimo non costituisca in alcun modo elemento di pericolo per i flussi transitanti in entrambi i sensi. 777 177222222722222222227772
7277272227277
5. Sard da valutare il collegamento delle lame delle barriere in cuspide all’attenuatore (non prevedendo quindi I'elemento calandrato) secondo modalitd analoghe a quelle indicate nei manuali di installazione. ‘9 ha =
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DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C3a: terminale su muro di controripa in approccio al cavalcavia I OPERE COMPLEMENTARI
PROSPETTO
spalla NOTE:
el cavalcavia s i i X i X . Note:
Prevedere il fissaggio del 1) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in — Lo schema rappresentato & un dettaglio indicativo, I’Appaltatore, a valle della scelta dei dispositivi commerciali che prevede di BARRI ERE DI SICU REZ ZA
terminale piatto (manina) modo da ripristinare una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da impiegare, dovra fornire il progetto costruttivo. Particolare cura nello sviluppo della soluzione progettuale dovra essere posta alla
Muro in C.A. con 4 tasselli in acciaio una lunghezza L1 di barriera (dove L1 & la lunghezza di barriera interessata sezione iniziale della barriera polifunzionale, che dovrd essere sviluppata in modo tale che questa non costituisca ostacolo in caso di
di altezza 2.50m M16x200 cl.8.8 (vedi note) dall'urto desumibile dai certificati di crash test), e comunque tale da non veicolo in svio.
in approccio alla Muro in C.A. costituire esso stesso elemento debole della connessione. — I tratto di inizio impianto & da considerarsi aggiuntivo rispetto allo sviluppo di barriera strettamente necessario per la protezione
spalla del cavalcavia di raccordo acustica, eventuali modifiche in fase di realizzazione, che ne comportino un allungamento, non dovranno in alcun modo ridurre lo TI PO LOGICI DISPOSITIVI COM PLEM ENTARI
di altezza variabile 2) Il numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento sviluppo di protezione acustica.
(0.00 + 2.50m) Paletto di sostegno svolto a partire da una barriera tipo. L'Appaltatore in generdle, e il progettista (*) La larghezza della campata & da intendersi riferita alla lunghezza standard dei pannelli fonoassorbenti; non sono pertanto da
Pmax=1/3 modificato del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di considerasi eventuali montanti inseriti ai soli fini del corretto funzionamento del dispositivo di sicurezza.
il ancoraggio per la specifica barriera che verrd installata, sulla base anche della (**) Lo schema rappresentato & relativo al solo funzionamento del dispositivo in caso di urto; si rimanda pertanto al progetto
verifica al rifollamento dei singoli tirafondi. acustico per la disposizione dei pannelli fonoassorbenti.
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@ IL RESPONSABILE PROGETTAZIONE IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL DIRETTORE TECNICO
SPECIALISTICA PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
PIANO VIABILE e . .. .
Ing. Lorenzo Bartolini Ing. Sara Frisiani Ing. Maurizio Torresi
\\\‘ Ord. Ingg. Milano N.A22921 Ord. Ingg. Genova N. 9810A Ord. Ingg. Milano N. 16492
senso di marcia , Fissare la lama
N RESPONSABILE DIREZIONE OPERATIVA
della barriera al muro con almeno RESPONSABILE UFFICIO ATA CAPO COMMESSA
10 tasselli in acciaio M16x200 cl.8.8 TECNICA E PROGETTAZIONE
(vedi note) L
WBS RIFERIMENTO ELABORATO DATA: REVISIONE
DIRETTORIO FILE n. data
5.00m min. 4.50m ‘ 3.00m — codice commessa N.Prog. unita’ ufficio n. progressivo Rev. DICEMBRE 201 4
VAR. min.12.50i SCALA
min m e
— [1/1/0/0/1|3|0|2|STIPIATIAI00|13 VARIE
PIANTA ELABORAZIONE
RESPONSABILE PROGETTO GENOVA GRAFICA
spalla s ea ingegneria A CURA DI :
ez del cavalcavia Ing. Orlando Mazza
autostrado | ©UFOpea 9. ELABORAZIONE
/A Ord. Ingg. Pavia N. 1496 PROGETTUALE Ing. Lorenzo BARTOLINI — O.l. Milano N. A22921
A CURA DI :
— EOQS%EEFQ L Eﬁ?&gNSSTAF?ILE Ing. Andrea Tanzi O.l. Parma N.1154
) . 10°
senso di marcia
VISTO DEL COMMITTENTE VISTO DEL CONCEDENTE
A
5.00m min. 4.50m 3.00m autostrade IIper l'italia \4
VAR. min.12.50m - Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
R.U.P. — Ing. Andrea Frediani DIPARTIMENTQ PER LE INFRASTRUTTURE, GLI AFFARI GENERALI ED IL PERSONALE
STRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALI

IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA” ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'TALIA S.P.A. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN TS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER L'ALIA S.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.




		2022-03-24T09:54:41+0000
	Orlando Mazza




