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Autoritd Poriuale di Sicia Tauro
Go/03/2005
Prot. N°19239 E/05

OGGETTO: PORTO DI GIOIA TAURO — Adeouamento 16Cnico: “‘im?!ﬂnﬂc‘ alle opere previste dal
Piano Regolatore approvato con D.P.GR. della Regione Calabria, n° 42 del 02.08.1972.
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Con voio n” 288, rase nel’a’adimanza dei' 15,12.21"04 la Terza Sezione del Consiglio.
Superiore dei Lavori Pubblic all’intervento suindicato, fermo

restando alcune g srescriziont e‘eﬂc ite nei “considerato” del ;otL. stesso.

Alla luce di cul sopra, si restituisce il progetto i} narola, per gli ulteriori provvedimenti di

com pezcm a, corredato dal voto n° 288.
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=1 rportane nel seguito ampi stralel della relazione gemerals she a compagna
2 3 «al i N N Asl -
argomento, dove & identificato il Juadro esigenziale per una migliore funzionalita del 20
1 i G onbapie T b Tl : -
;U@iii seelt plannicatorie etiettuaie nell’ambiio ieg ’11 G.Lv-n-..., lamenti tecnico-
Panavery by Rl Tt 23 3 b ;
Lauro na acquisito negli ultimi anni il ruolo di leader quale hub di transhi pment

Y

el Programmi di Sviluppo dell’ Autorita Portuale sono stati considerati diversi
uterventi finalizzati al perseguimento di tale obiettivo atirave 50 il miglioramento deila

o

competitivitd del Porto, dei livelli di sicurezza delio scalo.

Lz opere intrastrutturali, fra cul Papprofondimento dei fondali, miranc ad una maggiore sfficienya
el sistema portuale in termini di performance in modo da consolidare la posizione del Porto nel

1 . . s e

12 trasportistico eurgpeo € garantite anche nel prossimi anni i fattori di crescita ad oggl

%)
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La composizioné attuale della flotta contenitori e il suo svi luppo negli ultimi anni indica la
tendenza verso navi da oltre 8.000 TEU nell’arco di due o tre anni. Vi sono ordini sino 2 navi di
massime 10.500 TEU che dovrebbero essere varate a partire dal 2007. E’ difficile ipotizzare, in
questa fase, quali saranno gli sviluppi della flotta, in parte a causa della congestione nei can tieri,
che rende difficile agli operatori piazzars nuovi o dini, in parte a causa dell’elevata volatilita del
mereato manittimo che rende rischiosa ogni previsione oltre i tre anni. Aleuni analisti, tuttavia

prevedono 1'espansione di questa tendenza verso navi di grandi dimensioni fino a massimi di
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imensioni faccianc la loro

CiG che 2 sicuro tuttavia & che, a partire dai 2007, saranno in navisazione 140 - avi da oih & .500
TEU e che saranno operative gia navi da 10.000 T2U, <5 tenga presente che (uest: navi hr ano giA

un pescaggio notevols (olire - :,etri).

arrivate & sceso del 3.5% ﬁ " © quindi idenfificar. m esso un =ffe ella ionden~a aj
giguntismo navale, ¢re inf .- sariarnente ass:tto ‘afrastiutin ale od ¢ ganiz-

porii. La st=ssa osservazione ud es fattz per il 003, dove, a font VIS0 SoBpu
contenuto ael TEU movimentati, il numre Ldet 5,58

In generale, la maggiore dimensions delle nav i impiegate sulle watt: . sia-o-d Ameries e Asia-
Em‘opa,.: quindi anche Mediterraneo, in iuisce s oot 1a un lato sono
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dolaziohi a terra. Sono gia numercsi I porti che stanno provved

1 porti di transhipment sviluppinoe, anche a costo di grandi investimenti, le proprie dota

lato della produttivita, ¢ difficile ipotizzare che n

Per quanto riguarda i

10 a questi hub. La riduzione del numero degii
scall e 'incremento deila dimensione delle navi fa si che un maggior numero di contenitori debba
W

essere caricato/scaricato dalla nave in un arco di tempo limitato. II porto di Gioia Tauro, dovra

guindi essers in grado di fornire un’adeguata risposia alle esigenze delle co mpagnie di linee

J_

saranno in grado di mantenere o incrementars la propria domanda.

Le votenzialita di *Vﬁuppo ¢ la capacita a lungo termine di Gioia Tauro per quanto concerne

Poperativit ni di terminal container dipendone da tre vineoli o principaii:
* lacapacita di banchina che di pende dal numero di gru e dalla loro produttivita;

* la capacita del piazzale che dipende dalla superficie, dall’altezza con cui i { container vengono

impilati, dal tempo medio di giacenza dei container ¢ dalia dispenibilita di manodopera perla

movimentazione dei container:

* lacapacitd (canale ¢ bocche) d’accesso alle banchine.

plazzale rer lo soc:azgio dei

cotainer ¢ 18 gru di bonchina la “apacita onua & di circa 5.200.000 TEL. La acita el

terminal aumemura fino a circa 4.400.050 7 sunai Jdal’ | fine del 2004 con I’a avaziore deolla
mualna alti fondali, i tratti hanchinati aumenteranno di ulieriorl 40C m, dove s2 nro istzilate

naocve gru aventi sbraccio 60 m ¢ vdellercaiedi30m

(W9
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* gli interventi di escavo del canale e dei bacini portuali fino a 18 metri, insieme
ail’ampiiamento del canale agevoleranno la navigazicne portuale da parte delle navi
portacontainer di nuova gencrazione riducendo i empt di atfraversamento del canale per
raggiungere gli accosti operativi;

a B 1

I’escavo del bacine di evoluzione sud & previsto che sia mantenuto fino a -18,00 m . anche

rto a quelli che sono i pescaggi delle navi di nrossima generazione

L Wi |

Po
con capacita superiori agli 8.000 TEU. La realizzazione dell’ escavo delle banchine esistenti &

alutato, ad oggi, in termini di prefattibilita. Successive attivita progettuali /o di studio dovranno

individuare le modalita realizzative degli stessi (rifacimento ex-novo delle banchine

2
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solioiondazione delle banchine esistenti, ecc), con Iobiettivo di garantire i onerahmﬂu portuale
anche durante 1 lavord

Sl oL

La realizzazione di questi interventi & i primariz importanza, infatti I’hub interpo rtuale riveste un

ruolo trainante per il sistema economico produttivo locale della piana di Gioia Tauro: questo

b

ruolo & risconira bile sia in termini di valore EConomico ¢reato dalle attivita ad ©380C Connesse S’;B.

T 5 3 12 - R T < L S WL R O T
I prelievi dei sedimenti eseguiti nell’ambito di alcune Indagini geoicgiche —
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svolte nel bacino portuale, hanne confermato la presenza Gl una formazione costituita da sahbie
grigio-giallasire, talvoita Iinose, 10co addensate nei primi 2 — 3 metri, molto addensate al dj SO0
di tale profonditd. | 1 formezione si estende daj piaco di can:agna fino alla profondita di circa 80
- DB,

Tuti 1 camploni ricadono neli’ambito delle sahbic pure, con-inciden. © ¢ wcontuale com mpresa
e s mininio di 98,20 o un missimo di 100%.

L’analisi Jei valori granulomstrici riscontrati hanno confermato la presenza di sabbie
ssoiene e medie (diametro “he osci’la tra un o inimo dj 0. 8% od un massimo di 1.571 .

UESO 5pecmco stato rii=vato fra 2,70 € 3,45 g, coerenti con la. CGETDOL&O?C osservata per
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*‘ahﬁ‘ch a g dell’ambiente.
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I data 2/ maggio 2003 ha eseguito la

gi del porto al fine di un loro impiego per un

4 11

intervento di rinascimento della spiaggia antistante il Lido Comunale di Reggio Calabria

Sot

La campionatura del materiale ha stabiliio 1z sua compatibilitd ambientale ed innocuita e

; ':Tl (J

5 A e -
pertante adatto per interv

[EAE G LR

In considerazions che, a tulf oggi, in Porto non sono accaduti incidenti rilevanti che hanno
Comporiate inquinamento marino ovvero ambientale, & da ritenersi che i risultati riscontrati
dall’A.R.P.A. Calabria siano ancora validi, avuto r riguardo, inoltre, che le navi che scalano il porto

187 T

PUmniversita di Messing —

rtimento di Biologia Animale ed ecalogica ;v"arinag su campioni prelevati dal fondale marino

ito dell’esecuzione di interven

anutenzicne del fondale.
id

ima
L’ Autorita Portuele ha concordato con I A RI P.A. Calabria un pianc di caratterizzazione dei

sediment che verrd utilizzato per i futuri lavori di dragaggio portuali,

et

.& tisultanze deila suddetta caratterizzazione saranno prese in considerazione per valutare la

necessity di eventuali interventi di “onifica sul materiale sabbioso qualora fosse riscontrata la

7a G element incintant nvvers e coae . Cef— TR »
presenza di elementi inguinanti, ovvero. in a0 onrano, 1 suo impiego per la riqualificazione del
3 i B 3 2 =
13 o o A N, il 2 il
itoraie con int=rventi di ‘ipascimento.

11 porto di Gioia Tauro ¢ inseri o aell’unita fisiograica che -i estencs, 3 nord, fino alla spiasol a di
{ar'na, ed a sud, fino alle nerici Jel M ionte Sant’Elia (Palmi).

alto di costu, che si svilupr  prospicionte alla Piana ¢i Cloia Jauro, & caratte-zzato dalla

it g

duc importanti as' Auvied: a nesd il ne Mesima, a sud 11 Petrace; che 1anns

proct ‘o nel tempo il colmar i del Golfo di Gioir Tauro grazie al loro apportc 4 materiale
alluvic aie in aare,

L’ampiczza selia s , ¢be va dalla linea di riva 2'la barra dunale, varia tra 1 70 m ed i 30 m ed

¢ formata in preve’ iaza Ja <. obie fini a cuj 5 mescolano (ocalmente ciottoli e ghiaie di dimensioni

ratiabill clie AaT amoranm T8
Variaoid cus uon SPOTHNO 1 0 ¢m.,



1t1 dal bacini imbriteri.

amonte;—a partire WAt 1554, 51 G8siste ad una Jrogressiva inversione di tendenzi~~iiok:
deltizi sono stati erosi, arretra la linea dj T1Va & si posiziona in maniera quasi rettilinea, ad eccezione

71 . 12

dei tratii di spiaggia prossimi al o porio, che hanno beneficiato dell’ apporio deila sabbiza abbancats 3
Zi eseguiti durante la sua costruzione.

¢ssiva evoluzione della linea di riva che ha evidenziato
oci delle aste fluviali & stimato di circa 80

1

antropizzazione delle aree costiere, e dei corsi d’acqua.

comipdrsa deila spiaggia, & opportuno procedere con

alificazione del Ltorale compreso nell’uniia

fisiografica di Gicia Tauro, che tiene conto della possibilita di riuso de gli ingenti quantitativi di

1l ripristino della configurazione della lnea di riva ante 1940, con mterventi di ripascimento

morbido di sabbia prelevata dal pOrto, costituird la naturale difesa dal mare durante le mareggiate

lnolire, la riﬁuaiu_mazéene delia costa assume carattere sociale rilevante, in quanto garantisce il
mantenimento delle gitivita turistiche, che sono fra le maggiori attivitd produttive dell’area dell
Piana di Gloia Tauro.

Il progetto esecutivo delle infrastrutt ure portuali

(SATRC/ 960/1; fu approvato con voto n° 243, in data 24

a7

1 progatio esweutivo approvato dalla Delegazione della Cassa per il Mezzogiorao costituisce il
primo Piaio Regolatore Fortuale.

Durante { lavori, 1a pee ata “Deleszione Cassa

» alcune varionil in ~orso d’cpera che

modificarono 1(1156‘3 or gﬂﬁl‘iO

La coafigurazione poriuaiz, che venne appro cn ghi atti di collaudo r'specchia quells
attuale e trova riscontrs nel Piano Re egolatore Territoizie onsortile de’t’ 81 di Reggic Caiabria,
T : : R A ; 1 O /ra S e T .

5.R. della Regione Calabria 1. 42 dej 02/08/72, &  ceessive variant. o sensi

» dopo Iistituzions dell’ Autorita Pertuale, con Derreto Presic« vialen. 29/03

o Re gomaore iCI"’"‘tOIlal-. € stato adm.wn com

=




circoserizione territorial

2. {- 13.00) approtondibile a (-20.00 m) nel bacine di e espan 1S10ME;
3. (- 15.00) approfondibile a (-18.00 m) nel tratto iniziale del canale portuale per 350 m (

antistante la banchina alti fondaié};

o (e
COUGO IrgTio

1. (-7.00 m) scivoli Ro-Ro ovest {tratto I);
2. (-13.50 m) I° tratto ‘banchina ovest
3. (-12.50 m) II° tratto banchina oves
Appare evidente, come un siffatto piano dei pescaggi porfuali non & a deguato a supportare le
esigenze del porto
Cecorre quindi procedere con sollecitudine all’aporofondimento dei fondali portuali, per

carasiive alle future grandi navi, che presio scaleranno il porto; idonei pescaggl, e invogliars gl

i

©

armatori a coniinuare ad indirizzare i propri vetteri verso Gioia Taur
Inoltre, ¢ stato riscontrato dai piloti, che durante tutta la manovra d’ingresso al porto e durante la
navigazione del canale, le sollecitazioni laterali impresse allo scafo dalle onde ¢ dal vento sono talj

per cul msca:suarao frequenti correzioni al timone, oltre g all’indispensabile azionse dei rimorchiato

s 1la rotta nraficeats ctamite GiD: 19 BaRerrn o Dok o
per consentire il mantenimento della rotta prefissata, ¢ nonostante cio 11 anovra si Jimosira assaj
R e Ty S gl T e S ; R e R s
Critica, ¢ PERCCIGES. Der 13 1C1ﬂa1‘,.:u Al Mol Igrenel ed  alle Alicdille portig: . nonesiante

I’assisteaza del rimore’ ator.

La swmiirita problematica troverebbe soluzione assicurando alle navi un rilevarte cuscino d’acqua
sotto {a chiglia, = he garantir=bhe Sempre una manovra agevole

Per tutto ¢ uanto precede, 1’ Autorita portuale na previsto di modificare gli attual! fondali ne] « anaje -
ne. sacino di evoluzione,

n v ricolare:

1. (~17.00 1) nel bacino ¢’evoluzione e nel ceniro del vapale interng;

2. {(=16.00 m) aridosso delle banchine dj riva, per un . fascia lar rga circa 60.00 m;

i
@
aw)

ortuali risulta il seguente

A seguito delle surriferite modifiche, il nuovo piano dei pesca

{ -20.00 m} passo portuals;

bt



1. (-20.0U m) bacino d’espansione;

2. {-18.00 m) canaie portuale antistante la banchina alti fondali

3. (-~ 16.00 m) a ridosse delle banchine nord e di levanie (tratti A-3-C-D-E-F)

!
4, (-17.00 m) nel centro del ¢ anale che co iega i due bacini;

~Tatd circa 50.00 m;

Lhn

(-7.00 m) scivoli Ro-Ro ovest (tratto I);

6. (-13.30 m) I° wratto banchina ovest (atto H);

:-!

(-12.30 m) II° tratto banchina ovest (iratio G);

8. (-17.00 m) nel bacino d’evoluzione;

I lavor d’approfondimenio dei fondali, non potranno prescindere dalle verifiche sia allo stato
Limite Uliimo e sia a quello di servizio delle banchine, tenendo presente i carichi pitt gravosi,

derivanti dall’impiego dei futuri scaricatori che avranno uno sbraccio di 60 m.

Alla luce di quanto sopra, ¢ ovvio che si procederd all’escavazione sotto banchina soltanto dopo
aver portato a termine i relativi interventi d’adeguamento statico delle strutture, avuto riguardo ai
nuovi fondali.

e modifiche deile quote, come sopra riferito, interessano essenzialmente aspetti tecnici conness:

aila sicurezza della navigazione e non interferiscono, in nessun caso:

- sulle scelte e sugli indirizzi dei vigenti Piani Regolatori Generale dei Comuni limitrofi;
- conil 31sw 23 viario degli stessi;
- con la destinazione delle aree industriali.

o .

E di tutta evidenza, che 'approfondimento non medifica la destinazion 0 degli accosti, ma

&
El.

G5

€A

1

migliora i‘utilizzo delle banchine e dol retrostanti plazzeli. cid perché, Vuniformita del fondals

unzo le banchine di riva (-16.00 m), consentica V'attracco alle navi fider in prossimita delle navi
b ]

madri, con evider ' 1otattimenti nei tempi di ‘rasbordo ¢ di gestione d.1 piaz.-ale.’

CCHEIDERATO
“ome riferito nelie piemesse la prevista pianificazione di approfondimen:o dei fondali del
porto di Gioia Uauro deriva dall’esigenza di fror-=ggiare il fenomeno del gigantismo navsle, gia in
itto da diverst anni, i1 ragione del quale i rende necessario adegu . re gli stessi fondali a na+ ' porta-
container sen.pre piti grandi @ ¢! maggior pescaggio, al fine di non rinvnciare ai ruclo acquisito di
“hub” di transhipn: nt nel Medizrranso.
S§i ramimenin, come gia precisato in precedend votl, che il porio in argomento non & ancora

doiato . Piano Regoiutore Portuale, approv o ai sensi deile legg specifiche che 'sciplinanc la
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materia, ma cispone ¢i un Piano Regolatore Territoriale approvato con D.P.GR. deila Hebice
# R
et 47 del 2 N8 197 G Smare Aa A SHOCESSITE vararis mmnrncia DP AR Si0nae
Lasabria 0. 42 del 2.08.1972, modificato da due successive varians approvate con D.P.G.R. nv98§
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Tale piano ¢ stato, poi, adottato dall’ Autorita Portuale. come Piano Regolatore Piu uale

H. e - 5 Tnmps -t o 20/02 dal 2 0% 9002
Gloia Tauro con Decreto Presidenziale n. 29/03 del 2.05.2003.
Si ricorda, ancora. che tale strumento planificatorio & stato assunto da questa Sezione come
] L, T - cedtes g ol 3 B Ak i AA4d A
oase nell'esprimere parere favorevole su di un adeguamento tecnico-funzicnale (voto n. 444 del

19.12.2002) riguardante |'allarsamento dell’imboccatura portuale, una rotazione del suo asse dj
circa 30° in senso antiorario e
spostarento della sponda ovest di pard entita.

Si ricorda, infine, che nella proposia a1 nuovo Plano Regolatore Portuale, avanzama

dall’Autorita Portuale nel 2003 ed esaminata con voto di Assemblea Gener ale n. 265 del

23.01.2004, era gia previsto, tra altro, un approfondimento dei fondal portuali, di portata pin
consistente di quello ora proposto. Nell’ambito del parere reso sulla proposta di 1 pianificazione

portuzale, I"Assemblea - pel merito dell’approfondimento dei fondali - aveva ritenuto che andava

+ £

“preliminarments dimostrata la fatibilita tecnico-economica di tali approfon limenti, tenendo conto

vviamenie ier*h alti costi diretti ed indiretti connessi alia aem lizione e ricostruzione di banchine

mente efficienti™.

‘Tj

Quanto allora rilevato dall’ Assembles dovrd essers ienuto mel debitc conto da parte
dell’ Autoritd Portuale, in « quanto le prodotte analisi di verifica dei diafy rammi costituenti ghi attuali

fronti di banchine, correlate alle pr oposte di approfondimento fondali per il orto di Gioia 1 Tauro,

non escludono la necessita della ristruth urazione o del rifacimento dei fronti banchinati.

La Sezione, auindi, pur prendendo atto della assoluta

3

ecessita per il porto di Gioie Tauwro
i procedere in tempi ristrett all approfondimento dei fond-ii, non pud che coniermare come
qualsicsi intervento < tal genere, anche e previsto dagli strument’ i planificazione, non potra
escinderc dalle veiif “he statiche sia -ilo siito Limiwe ultimo, © 2 & quello di' servizio dolle
banchine, tenendo presenti i ~ariohi pill ravosi derivand dall’; mmpievo el fliur scaricatori che

aviaars uno sbrace o di 60,0 o7 (cor e riferito dalla <rogsa \utor
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g2l tae - rendessero necessari,

Per altro, anciie per la sicurezza ‘el e o<istenti anciine, nell’attua’ @ situazione di 2sercizio
st raccomanda che sianc ef etiuas oeriocict comtrolll Tatimetrici per v -ficare che i fondali in

4

prossimita delle banchine stesse non si appiofondiscanc, a causa delle correnti generate dalle eliche

E e
LGTLGEFITe

delie navi, pin di quanto ammissibils secondo g1 criginari calcoli di stabilith delle raodesi
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crmativa,

. C10 001 113

R D T D ot o Es R
oanchinati (per i quali & previsto approfondimento al piede)

0 gl s i Ly CO S
Qeiie Navi, come getio n prececenza) avrebioe

S Sy = el
scarso rilievo sul

ma ¢ ferrovia) e quindi anche sull urbenistica delle ares a

21

il porto di Gioia

g
i

auro ¢ sssenzialmente un nodo di scambio di

AnCle per quanto sopra evidenziato le variazioni dei fondali di cui trattasi non mcwqm in

maniera significativa sulle scelie e sugli indirizzi della vigenie pianificazione portuale. Pertanto,
wenendo presenti 1 criteri espressi con voto n. 44 in data 19/03/1999 di Assemblea Generale a

proposito degli adeguamenti tecnico-funzionali, si Htiene che le variazioni di cul tratiasi possano
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1 adeguamenti, non avendo il carattere di “variazioni sostanziali”

S

La Sezione comungue rileva che, in generale, numerosi adeguamenti tecnico-funzionali, che
singolermcnte non rapprescntano variazioni sostanziali, possono diventare rilevanti e quindi
rappreseniare vere ¢ proprie “varianti”, se considerati nel loro insieme,

Pertanto, si rende

=

ecessario che 1" Autorita Portuale, a fronte di eventuali ulterion esigenze
pianificatorie, predisponga una proposta di Piano Regolatore Portuale, a cui far seguire I’iter

g £

previste dall’art. 5 delia legge n. 84/94, al fine di pervenire all’atto approvative contemplato nella
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Per gli aspetti ‘ammini strativi, infine, nel mentre si prende atic che ¢ agli atfi il

provvedimento di adozivne del Comitato pormale per la proposta di cui frattasi ( Jelibera n. 33/04

dell’8.11.2004), si osserva che manca il parere (o due comuni ‘nteressati cirea I™inte:a”. pur
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i Com'tato portuale i Sindaci degli stessi comuni.

Pertanto, vanni acq uisiti { pareri degli orgar collesiali dei due coumi interessati i

Uir :sa sulla proposta in argomento.
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