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1 PREMESSA

Il presente Piano di Sicurezza e Coordinamento (PSC), redatto ai sensi dell'art.91 ed in conformita all’art. 100 del
D.Lgs 81/2008 e ss.mm.ii, &€ parte integrante del Progetto dellopera ed ¢ relativo alle attivita di BONIFICA
ORDIGNI ESPLOSIVI (di seguito anche “BOE”), con particolare riferimento a quelle da eseguirsi relativamente al
“Lotto 3”, come da richiesta del Committente di anticipare le attivita in oggetto. Le attivita in esame sono svolte
per la realizzazione della linea ferroviaria Napoli-Bari, Tratta Telese — San Lorenzo (“Lotto 2”) compresa tra la pk
27+700 della futura linea Cancello - Benevento, (coincidente con la pk 131+580 della LS Caserta-Frasso), e la pk
39+050, (coincidente con la pk 119+270 della LS Caserta-Frasso), comprensiva di armamento ferroviario, degli
impianti di trazione elettrica, delle altre tecnologie ferroviarie, degli impianti di fermata e di stazione e della Tratta
San Lorenzo- Vitulano (“Lotto 3”) compresa tre la pk 39+050 della futura linea Cancello - Benevento, (coincidente
con la pk 119+270 della LS Caserta-Frasso), e la pk 46+950 (coincidente con la pk 107+657 circa LS),
comprensiva di armamento ferroviario, degli impianti di trazione elettrica, delle altre tecnologie ferroviarie, degli
impianti di fermata e di stazione) - CUP: J41H01000080008 - CIG 7989780F05.

Con riferimento alla valutazione della necessita di eseguire la Bonifica Ordigni Esplosivi, si conferma quanto gia
valutato in sede di Progetto Definitivo. Di fatti, le attivita di BOE sono definite sia nell’ambito degli specifici
elaborati progettuali che nello stesso PSC di PD. Per quanto sopra e considerato che il Progetto Esecutivo
ripropone le tavole di BOE (progetto approvato, tra le altre cose, dal Genio Militare) e che tale attivita & in corso di
esecuzione anche nel Sublotto 2 da parte dello stesso Committente, il CPP ha confermato la necessita di

eseguire tale attivita.

Il presente PSC ¢é articolato in diverse Sezioni tra loro complementari che rappresentano un unico documento
inscindibile. La validita e I'efficacia del PSC & da considerarsi nell’ambito dalla contestuale disponibilita di tutti gli
elaborati specificati nella seguente tabella, compresi gli allegati richiamati al loro interno ed elencati nell’indice di

ogni documento.

TITOLO ELABORATO

CODICE ELABORATO

PSC - B.O.E. _ Sezione Generale: Descrizione dei rischi generali di appalto

PSC - B.O.E. _ Sezione Particolare Vol.1 - Rischi specifici di appalto e organizzazione del cantiere

PSC - B.O.E. _ Sezione Particolare Vol.2 - Schede di sicurezza
PSC - B.O.E. _ Addendum gestione emergenza COVID-19

IF2R.3.2.E.ZZ.PU.SZ.00.0.0.001.C

IF2R.3.2.E.ZZ.PU.S7.00.0.0.002.B

IF2R.3.2.E.ZZ.PU.SZ.00.0.0.003.A

IF2R.3.2.E.ZZ.PU.SZ.00.0.0.004.A

Il presente PSC costituisce parte integrante del Piano di Sicurezza e Coordinamento del Il Lotto Funzionale
Frasso Telesino — Vitulano - 2° e 3° Lotto Telese — San Lorenzo — Vitulano, emesso contestualmente alla

presentazione del Progetto Esecutivo. In particolare, si precisa che (come da indicazioni di cui al RdV IF2R-RV-
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0000000132) la stima dei costi della sicurezza riportata nell’elaborato IF2R.3.2.E.ZZ.CM.SZ.00.0.0.001.B sara

inclusa nel Computo Metrico degli Oneri della Sicurezza di cui al suddetto PSC del PE.

In aggiunta, si specifica che dal momento in cui saranno consegnate le aree e avranno inizio i lavori dell'intero

appalto, le attivita di BOE saranno regolamentate e gestite secondo quanto definito nel PSC dell’intero appalto,

che tiene conto delle eventuali interferenze con le altre attivitd e dell’organizzazione del cantiere nel suo

complesso.
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2 INDIVIDUAZIONE DELLE OPERE IN PROGETTO

Per la corretta interpretazione dei termini impiegati si riporta la descrizione delle precedenti definizioni:
e Intervento: Opera o parte di opera completa in tutte le sue parti (Realizzazione linea di contatto, ecc.)
e Attivita: Gruppo omogeneo di lavorazioni che concorrono alla realizzazione di parte di un intervento
(Costruzione basamento, ecc.)
e Lavorazione: Operazione base che concorre, insieme ad altre lavorazioni, al completamento dell'attivita

di cui fa parte (Posa armature, Getto cls, ecc.)

In tale ambito sono previsti i seguenti interventi:
e INTERVENTO I_01 - BONIFICA ORDIGNI BELLICI

2.1 INTERVENTO I_01 — BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI (BOE)

L’intervento in oggetto & relativo alle operazioni di bonifica da operare per I'eventuale ritrovamento di ordigni
esplosivi. Per i dettagli circa le aree oggetto di intervento e la tipologia di attivita si rimanda a quanto previsto
negli specifici elaborati del Progetto Esecutivo, in particolare:

Codice Titolo

IF2R.3.2.E.ZZ.P6.BB.00.0.0.001.B
IF2R.3.2.E.ZZ.P6.BB.00.0.0.002.B
IF2R.3.2.E.ZZ.P6.BB.00.0.0.003.B
IF2R.3.2.E.ZZ.P6.BB.00.0.0.004.B
IF2R.3.2.E.ZZ.P6.BB.00.0.0.005.B
IF2R.3.2.E.ZZ.P6.BB.00.0.0.006.B

BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI - Planimetria dal km 38+400 al km 40+100
BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI - Planimetria dal km 40+100 al km 41+700
BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI - Planimetria dal km 41+600 al km 43+300
BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI - Planimetria dal km 42+900 al km 44+600
BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI - Planimetria dal km 44+300 al km 45+900
BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI - Planimetria dal km 45+600 a fine intervento

2.1.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO
Preventivamente all’inizio degli scavi e all’occupazione delle aree di cantiere, le aree interessate dai
lavori di scavo e quelle oggetto di compattazione del terreno funzionali alla cantierizzazione dovranno

essere sottoposte ad una campagna di Bonifica dagli Ordigni Bellici.

Le attivita di bonifica propedeutica alla realizzazione delle opere in argomento si suddividono in linea generale in:

o Dbonifica superficiale, con garanzia fino a cm 100 di profondita, eseguita normalmente su aree non

soggette a scavi oltre tale profondita;

e bonifica di profondita eseguita, mediante trivellazioni/scavi per strati successivi, su aree da sottoporre

a scavi oltre cm. 100 di profondita.
Le attivita di bonifica rientrano nelle prescrizioni e competenze autorizzative del 10° Reparto Infrastrutture di

Napoli, in base alla ripartizione territoriale stabilita dal Genio Militare.
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10° REPARTO INFRASTRUTTURE DI NAPOLI
Via P.Metastasio, 99 80100 NAPOLI

GIURISDIZIONE SU REGIONE:

UMBRIA;
LAZIO;
ABRUZZO;
MOLISE;
CAMAPNIA;
PUGLIA;
BASILICATA;
CALABRIA:
SICILIA;
SARDEGNA.

Per la Bonifica degli ordigni bellici inesplosi sono previste le seguenti tipologie d’intervento:

Bonifica Superficiale di tutte le aree. Viene effettuata fino alla profondita di mt. 1,00 con cercamine per

la ricerca e la localizzazione di masse ferrose effettuata da personale altamente specializzato. Verranno
precedentemente individuate tutte le zone con una planimetria di riferimento “BOE - Planimetria BOE
superficiale e profonda”. Le aree da bonificare dovranno essere sempre divise in strisce di lavoro sulle
quali dovranno essere effettuate tutte le operazioni e tutti i lavori stabiliti per la bonifica fino ad mt. 1,00 di
profondita, impiegando opportune attrezzature, materiali e mezzi idonei a questa particolare esigenza.
La profondita di bonifica, si intende riferita al piano di calpestio dell’area sulla quale saranno eseguite le

azioni di controllo con gli apparecchi.

Bonifica in presenza d’acqua. Tale tipologia di Bonifica & prevista in tutte le aree interessate dalle

opere allo scoperto e dai corsi d’'acqua. E stato considerato un terreno in presenza d’acqua con pelo
libero della stessa non inferiore a cm 5 e non superiore a cm 60 sulla superficie da bonificare. | lavori
dovranno essere eseguiti analogamente a quelli previsti per la bonifica superficiale in assenza d’acqua,
con gli stessi oneri e prescrizioni ad esclusione soltanto degli scavi, impiegando opportunamente
attrezzature, materiali e mezzi idonei per la loro corretta esecuzione. La profondita di bonifica si intende

riferita al piano di calpestio del terreno, indipendentemente dall’altezza dello strato di liquido sovrastante.

Bonifica Profonda. Tale operazione sara sviluppata previa esecuzione delle perforazioni sui nodi di una

maglia quadrata con apposite attrezzature inserite nei fori ed in grado di rilevare la presenza di materiali

ferrosi. Le perforazioni dovranno raggiungere le quote di profondita dal presunto piano di campagna del
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periodo bellico (seconda guerra mondiale) e saranno limitate al raggiungimento dello strato roccioso. Per
ricerche a maggiori profondita, si procedera con trivellazioni progressive di mt. 2,80 per volta, operando
poi con la sonda rilevatrice. | vari quadrati, in cui & stata suddivisa la zona da bonificare, dovranno
essere preventivamente numerati e le operazioni di trivellazione e I'esito dei sondaggi saranno trascritti
sul giornale dei lavori. La Direzione lavori si riserva la facolta di controllare materialmente gli esiti dei

sondaggi trascritti sul giornale dei lavori.

Il perimetro delle aree stesse di bonifica dovra risultare esterno a quello degli scavi, per almeno un metro in ogni
direzione, in modo che possa essere esclusa con certezza la presenza di ordigni anche nellimmediato intorno

della zona di lavoro.

In generale si realizzera una bonifica superficiale estesa all'intera area di intervento ed all'area di installazione
dei cantieri ed una bonifica profonda in corrispondenza delle opere profonde. La bonifica superficiale eseguita
lungo la sede del corpo ferroviario sara effettuata in interruzione programmata di orario o in regime di
avvistamento dei convogli in entrambi i casi coordinati da personale di scorta (personale RFI o comunque
abilitato alla protezione cantieri). La bonifica profonda eseguita lungo la sede del corpo ferroviario sara effettuata
esclusivamente in interruzione programmata di orario e con l'ausilio del personale di scorta. Diversamente da
quanto indicato per la BOE superficiale, quella profonda richiede I'uso di mezzi di perforazione.

Potranno essere sottratte alle operazioni di BOE aree interessate precedentemente da altri lavori per i quali sia
gia stata effettuata la bonifica, a patto che I'appaltatore richieda agli organi competenti la documentazione che
attesti I'avvenuta esecuzione della stessa. Dovra comunque essere ripetuta la bonifica profonda, quando indicata

in progetto, dove precedentemente sia stata eseguita solo una bonifica superficiale

21141

Gli scavi, finalizzati al recupero degli ordigni bellici e delle masse ferrose, dovranno essere eseguiti a strati

Scavo per recupero ordigni bellici

successivi osservando le norme contenute nelle “prescrizioni e misure di sicurezza” di seguito riportate.

Gli scavi finalizzati al recupero delle masse ferrose individuate con le fasi di ricerca superficiale dovranno essere
effettuati esclusivamente a mano con precauzione ed attrezzature adeguate alla particolarita ed ai rischi della
operazione.

Gli scavi finalizzati al recupero delle masse profonde potranno essere effettuati con mezzi meccanici con
azionamento oleodinamico fino ad una quota un metro piu elevata di quella della massa ferrosa da rimuovere (e
comunque per strati non superiori a 70/90 cm per volta), la restante parte dello scavo dovra essere eseguita a
mano.

Gli scavi di lavoro sono da compiere in terreni di qualsiasi genere, natura e consistenza con mezzi meccanici per
consentire I'avvicinamento ai ritrovati oltre la profondita di mt. 1,00 e avranno una inclinazione necessaria ad
impedire franamenti delle pareti per consentire il lavoro di rastrellatore in sicurezza. L’acqua derivante dallo

scavo dovra essere aggottata ed allontanata.
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Tutti gli scavi dovranno essere effettuati sotto la sorveglianza di un assistente tecnico b.c.m. o di un rastrellatore
b.c.m.. Tutte le aree scavate, al termine della bonifica, dovranno essere convenientemente rinterrate, con

materiale proveniente dagli scavi o di fornitura dell’Appaltatore, per ripristinare il preesistente stato dei luoghi.

21.1.2

Tutte le masse ferrose e gli ordigni bellici localizzati, dovranno essere messi a nudo con le opportune cautele e

Rimozione degli ordigni bellici (0.b.)

dovranno essere lasciati in sito, provvedendo ad apposita segnaletica e protezione fino all'intervento degli uomini
dellAmministrazione Militare. Il ritrovamento dovra essere tempestivamente comunicato per iscritto alla
competente Amministrazione Militare, alla Supervisione Lavori ed ai Carabinieri.

La rimozione e distruzione degli 0.b. sara effettuata dai tecnici preposti dal’Amministrazione Militare.

Gli o.b. rimossi ed accantonati dovranno essere giornalmente trasportati e consegnati nelle aree indicate
dal’Amministrazione Militare. | mezzi utilizzati per il trasporto degli o.b. dovranno essere idonei allo scopo,

perfettamente efficienti, muniti di regolari permessi e coperti da adeguate assicurazioni.

2113

| lavori di Bonifica dovranno essere eseguiti con tutte le particolari precauzioni intese ad evitare danni alle

Norme di sicurezza nei lavori di bonifica ordigni bellici

persone ed alle cose, osservando a tale scopo le vigenti disposizioni e le norme tecniche di esecuzione
richiamate dalle Prescrizioni Tecniche. Inoltre, attorno alle zone da bonificare dovranno essere adeguatamente
collocati appositi cartelli indicatori di pericolo ed eventuali sbarramenti; all’occorrenza I'lmpresa dovra richiedere
alle Autorita competenti I'emanazione di speciali provvedimenti per disciplinare il transito nelle zone da bonificare
e nelle loro adiacenze. Tali provvedimenti saranno applicati scrupolosamente e diligentemente, in modo da

consentire e garantire I'esecuzione in forma razionale dei lavori di cui trattasi.

21.1.4

Qualora nell’area dei lavori viene accertata e/o segnalata la presenza di sottoservizi (cavi, tubazioni, metanodotti

Condizioni tecniche particolari

ed altro) che impediscano una corretta esecuzione della bonifica, dovranno essere spostati e/o rimossi, se non in
esercizio. Nel caso di tratti di impianti che dovranno rimanere in loco o, comunque, al momento inamovibili,
dovranno essere completamente scoperti €, con adeguati lavori di scavo, protetti e messi in sicurezza.

Particolare cura si dovra tenere nella scelta di eventuali cave di prestito, i cui materiali posti in opera dovranno
essere scevri di ordigni e/o corpi ferrosi analoghi per forma e consistenza, tenendo conto delle norme e

prescrizioni generali e regionali.

21.1.5 Collaudo finale lavori di bonifica

Il collaudo dei lavori di bonifica sara eseguito secondo le modalita prescritte dal’ Amministrazione Militare. Resta
inteso che al collaudo tecnico procedera '’Amministrazione Militare (dietro richiesta della Committenza), entro e
non oltre un mese dalla data di ultimazione accertata con relativo verbale dei lavori di bonifica, d’intesa con il

collaudatore incaricato dalla Committenza.
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2.1.2 ANALISI DELLE ATTIVITA LAVORATIVE
La bonifica ordigni bellici avverra secondo le fasi operative descritte nel seguito, per ciascuna delle quali si
riportano altresi i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, riportanti I'analisi dei rischi e le misure di

prevenzione connessi a tali fasi, di cui al paragrafo 18.5 del presente documento:

Preparazione delle aree:

- Rimozione della vegetazione BON ORD 01
- Bonifica superficiale BON ORD 02
- Bonifica profonda BON ORD 03
- Eventuale scavo per il recupero di ordigni BON ORD 04

2.1.3 RISCHI PREVEDIBILI

Rischi prevedibili e conseguenti a:
¢+ movimentazione dei carichi

+ ribaltamento mezzi d’opera

+ scivolamento, caduta a livello

+ caduta di materiale dall’alto

+ Abrasioni, punture, tagli, lacerazioni
+ Contatto con macchine operatrici od attrezzature
+ Investimento

+ Offese agli occhi

+ Possibilita di incendio

+ esplosione

+ urti, colpi, impatti, compressioni

+ proiezione di schegge

+ esposizione a polveri e fibre

+ punture, tagli, abrasioni

+ esposizione a vibrazioni

¢+ esposizione a rumore.

2.1.4 PRESCRIZIONI E MISURE DI SICUREZZA

| lavori di Bonifica dovranno essere eseguiti con tutte le particolari precauzioni intese ad evitare danni alle
persone ed alle cose, osservando a tale scopo le vigenti disposizioni e le norme tecniche di esecuzione
richiamate dalle Prescrizioni Tecniche. Inoltre, attorno alle zone da bonificare dovranno essere adeguatamente
collocati appositi cartelli indicatori di pericolo ed eventuali sbarramenti; all’occorrenza I'lmpresa dovra richiedere
alle Autorita competenti 'emanazione di speciali provvedimenti per disciplinare il transito nelle zone da bonificare
e nelle loro adiacenze.

Tali provvedimenti saranno applicati scrupolosamente e diligentemente, in modo da consentire e garantire

’esecuzione in forma razionale dei lavori di cui trattasi.
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1. Ricognizione visiva
2. Delimitazione area di lavoro

AREA DI LAVDRD

Allontanare le persone
non direttaments interessate
dalle lavorazioni

Prima di iniziare ntervento verificare la presenza di;

SOTTOSERVIZI

Figura 1 — FASE 1: Allestimento area di lavoro

1. Posizionamento della segnaletica di sicurezza
2. Eventuale taglio della vegetazione
3. Indagine per bonifica superficiale (Georadar)

ATTENZIONE
| rilevator devono passare nella fasca
parimatraie di langhezzal= 1.5m

NOTA:

La bonifica superficiale in presenza d'acqua dovra essere

effettuata fino a min 60 cm dal pelo dell'acqua.

Figura 2 - FASE 2: Bonifica ordigni esplosivi superficiale e in presenza di acqua
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Figura 3 - FASE 3: Bonifica ordigni esplosivi profonda e in presenza di acqua
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SCHEMA BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI PROFONDA IN PRESENZA DI ESERCIZIO

FERROVIARIO

PERICOLO

Figura 4 — BOE in presenza di esercizio ferroviario

o Tutte le attivita legate alla suddetta fase preliminare dei lavori dovranno essere effettuate nel rispetto

delle prescrizioni della direzione competente del Genio Militare e dovranno essere eseguite da Impresa

specializzata.

e Al fine di prevenire ogni rischio per gli operatori coinvolti, le attivita di bonifica dovranno essere svolte

preliminarmente ad ogni altra attivita.

e Le aree da bonificare dovranno essere chiaramente delimitate e su di esse dovra essere impedito il

transito e la sosta a persone estranee ai lavori.

e | mezzi d’opera e di trasporto dovranno essere in perfetta efficienza tecnica.

e Si dovra preventivamente procedere al taglio della vegetazione od alla rimozione di superfetazioni nel

caso queste dovessero ostacolare la corretta esecuzione delle attivita di bonifica.
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e Le perforazioni della bonifica profonda dovranno svilupparsi a partire dal perimetro dell’area interessata,
in modo tale da garantire una fascia di sicurezza lungo il perimetro stesso.

e Prima di procedere alle successive fasi di lavorazione sulle aree bonificate, 'lmpresa esecutrice dovra
trasmettere una dichiarazione di avvenuta bonifica alllmpresa appaltatrice nella persona del
Responsabile di Cantiere e per conoscenza al Coordinatore per la Sicurezza in fase di Esecuzione.

e La BOB della linea in esercizio, dovra essere svolta previo accordo con i Dirigenti Movimento e previa
indicazione delle soggezioni all’esercizio ferroviario. Le informazioni relative al coordinamento con RFI
dovranno essere indicate allinterno del POS dell'impresa esecutrice che effettuera la bonifica e, prima
dell'inizio delle attivita, si dovra svolgere una riunione di coordinamento.

e La bonifica da ordigni bellici dovra essere gia terminata prima dell’effettuazione di qualsiasi operazione
relativa all'installazione dei cantieri.

e Le operazioni di bonifica dovranno essere eseguite da Impresa specializzata che dovra usufruire di
personale dotato di brevetto ai sensi della vigente norma (con decreto interministeriale 11 maggio 2015,
n. 82, & stato emanato il “Regolamento per la definizione dei criteri per I'accertamento dell'idoneita delle
imprese ai fini dell'iscrizione all'albo delle imprese specializzate in bonifiche da ordigni esplosivi residuati
bellici, ai sensi dell'articolo 1, comma 2, della legge 1° ottobre 2012, n. 177”).

e Le misure di sicurezza che i lavoratori del'lmpresa esecutrice dovranno adottare saranno contemplate in
un apposito Piano Operativo di Sicurezza, che la stessa impresa dovra sottoporre all’approvazione del
Coordinatore per la Sicurezza in fase di Esecuzione. Le ditte subappaltatrici provvederanno a
consegnare il proprio POS al CEL solo dopo che I’Appaltatore ne avra verificato la validita secondo i
contenuti minimi del POS prescritti dal D.Lgs.81/08 — All.15. Tale prescrizione & da ritenersi ovviamente
valida anche per tutti i successivi interventi.

e Prima di procedere alle successive fasi di lavorazione sulle aree bonificate, 'lmpresa esecutrice dovra
trasmettere una dichiarazione di avvenuta bonifica alllmpresa appaltatrice nella persona del
Responsabile di Cantiere e per conoscenza al Coordinatore per la Sicurezza in fase di Esecuzione.

e | lavori di bonifica dovranno essere eseguiti nel rispetto delle leggi dello Stato e dei regolamenti militari
vigenti, e di quanto prescritto dal presente documento (DIRETTIVA TECNICA BONIFICA BELLICA
SISTEMATICA TERRESTRE - Edizione 2020) ss.mm.ii.

e |l taglio della vegetazione dovra essere eseguito in tutte quelle zone ove la presenza della stessa
ostacoli I'uso dell'apparecchio cercamine e sara effettuato da operai qualificati sotto il controllo di un
rastrellatore.

o Nel tagliare la vegetazione non dovranno essere esercitate pressioni sul terreno da bonificare e
dovranno essere rispettate tutte le eventuali piante di alto fusto e tutte le "matricine" da lasciare in zona,
salvo diverse disposizioni.

e |l materiale di risulta verra accatastato in zona gia bonificata e successivamente trasportato a rifiuto.
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Il terreno da esplorare dovra essere convenientemente frazionata in modo da avere la massima garanzia
di completezza dell'esplorazione.

La ricerca in profondita dovra essere eseguita in stretto accordo alle modalita prescritte
dall'Amministrazione Militare ed in ogni caso potra avere inizio soltanto dopo che le masse ferrose
localizzate con le precedenti fasi siano state rimosse.

Tutte le masse ferrose localizzate dovranno essere riportate su una planimetria indicando le coordinate
planimetriche e la profondita rispetto al piano di campagna; tale planimetria sara utilizzata per la
successiva fase di recupero.

Le masse ferrose localizzate nel corso dell'esplorazione dovranno altresi essere identificate in sito
mediante idonee ed evidenti segnalazioni.

Gli scavi finalizzati al recupero delle masse ferrose individuate con le fasi di ricerca superficiale dovranno
essere effettuati esclusivamente a mano con precauzione ed attrezzature adeguate alla particolarita ed
ai rischi della operazione.

Gli scavi finalizzati al recupero delle masse ferrose profonde potranno essere effettuati con mezzi
meccanici con azionamento oleodinamico fino ad una quota un metro piu elevata di quella della massa
ferrosa da rimuovere (e comunque per strati non superiori a 70/80 cm per volta), la restante parte dello
scavo dovra essere eseguita a mano. Gli scavi di sbancamento di strati gia bonificati, per effettuazione di
ricerche a strati successivi, previa approvazione dell'Amministrazione Militare, potranno essere eseguiti
con mezzi meccanici.

Tutti gli scavi dovranno essere effettuati sotto la sorveglianza di un assistente tecnico o di un
rastrellatore

Ove necessario I'Appaltatore dovra provvedere a sbadacchiare od armare le pareti degli scavi e dovra
altresi provvedere all'aggottamento e/o regolamentazione delle acque meteoriche o di falda.

Tutte le masse ferrose e gli ordigni bellici localizzati, dovranno essere messi a nudo con le opportune
cautele e, se perfettamente noti e certamente non pericolosi, dovranno essere rimossi ed accantonati in
area sicura e presidiata.

Gli ordigni bellici non noti o non riconosciuti con assoluta certezza dovranno essere lasciati in sito,
provvedendo ad apposita segnaletica e protezione fino all'intervento dell' Amministrazione Militare.

Gli ordigni bellici rimossi ed accantonati, a meno di diversa disposizione dellAmministrazione Militare,
dovranno essere giornalmente trasportati e consegnati nelle aree indicate dalla stessa Amministrazione
Militare.

Prima di dare corso alle attivita di cantiere, I'Appaltatore dovra richiedere, alla Direzione Genio Militare
territorialmente competente, un parere sull'opportunita (necessita) di eseguire lavori di bonifica; tale
richiesta dovra essere corredata dalla documentazione atta ad individuare le aree interessate ed a

definire la tipologia delle opere da realizzare su ciascuna area. Prima dell'inizio dei lavori di bonifica,
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I'Appaltatore dovra richiedere ed ottenere le necessarie autorizzazioni e prescrizioni da parte della
Direzione Generale Militare competente.
All'atto della richiesta di autorizzazione, I'Appaltatore dovra segnalare/fornire all'Amministrazione Militare
competente:
- la data di inizio lavori prevista;
- la planimetria delle zone da bonificare;
- l'elenco del personale tecnico specializzato (dirigenti tecnici, assistenti tecnici, rastrellatori, operai
qualificati);
- una copia dei brevetti, non scaduti, rilasciati dall'Amministrazione Militare, attestanti I'idoneita di tutto
il personale specializzato in riferimento alla qualifica per la quale dovra essere impiegato;
- l'elenco del personale ausiliario.
Due giorni lavorativi prima dell'inizio delle attivita, I’Appaltatore dovra comunicare alllAmministrazione
Militare:
- la data di inizio e la data di fine lavori prevista;
- l'elenco nominativo del personale che sara effettivamente impiegato; tale elenco dovra fare
riferimento al documento di qualifica (brevetti) di cui al precedente punto c.4;
- l'elenco del materiale e delle attrezzature di cui & previsto I'utilizzo.
Durante il corso dei lavori, ed alla fine degli stessi, I'’Appaltatore dovra comunicare/consegnare
all'Amministrazione Militare:
- l'elenco dell'eventuale nuovo personale da utilizzare sui lavori (nel rispetto delle disposizioni di cui ai
punti precedenti);
- l'elenco degli ordigni rinvenuti nel corso dei lavori;
- la planimetria indicante le zone bonificate;
- la data di fine lavori;
- la "Dichiarazione a Garanzia" di avvenuta bonifica.
Per una certa e completa identificazione degli operai che saranno impiegati nei lavori, il Coordinatore
della Sicurezza in fase di esecuzione dei lavori potra richiedere il certificato penale e quello di buona
condotta e I'esibizione della carta di identita personale degli addetti ai lavori.
Il dirigente tecnico designato dall'impresa esecutrice dovra presenziare alla consegna dei lavori ed al
rilascio delle prescrizioni da parte dellAmministrazione Militare e dovra controllare la regolarita
dell'esecuzione.
Il coordinamento continuativo delle attivita dovra essere affidato ad un assistente tecnico che dovra
essere presente nell'area di lavoro durante l'intero orario lavorativo di ciascuna giornata e che avra la
responsabilita della custodia e della regolare compilazione dei documenti di cantiere.
| lavori dovranno essere eseguiti con tutte le prescrizioni intese ad evitare danni alle persone ed alle

cose, osservando, a tale scopo, le particolari norme tecniche specificate dall'Amministrazione Militare




APATATORE TELESE s.caru ITINERARIO NAPOLI — BARI

Consorzio Telese Societa Consortilea Responsabilita Limitata RADDOPPIO TRA1TA CANCELLO'BENEVENTO

PROGETTAZIONE:

Mandataria:

II LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO — VITULANO
2° e 3 SUBLOTTO TELESE — SAN LORENZO - VITULANO

Mandante:

SYSTRAS.A.  SWS Engineering S.p.A.  SYSTRA-SOTECNI S.p.A. | PROGETTO ESECUTIVO

Titolo Documento: PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO - BOE COMMESSA LOTTO  CODIFICA  DOCUMENTO  REV. FOGLIO
Titolo Elaborato: Sezione Particolare Vol.1 - Rischi specifici di appalto IF2R 3.2.E.2Z PU S$7.00.0.0.002 B 16 di 98

e organizzazione del cantiere

21441

competente, nonché le vigenti prescrizioni di Pubblica Sicurezza per il maneggio, I'uso, il trasporto e la
conservazione degli esplosivi, ed in particolare gli articoli 46 e 52 del Testo Unico delle leggi di Pubblica
Sicurezza ed il relativo regolamento esecutivo del 18 Giugno 1931, n. 773 e leggi successive.
L’Appaltatore, alla fine dei lavori dovra rilasciare esplicita dichiarazione in bollo, su modulo fornito dalla
Amministrazione Militare, per garantire la completa bonifica da mine e da altri ordigni esplosivi residuati
bellici di qualunque genere, della intera zona assegnata.

La dichiarazione in argomento dovra essere firmata dal Dirigente Tecnico che ha diretto i lavori e dal
legale rappresentante dell'impresa esecutrice.

Tutte le disposizioni che venissero impartite direttamente dal personale delll Amministrazione Militare

dovranno essere portate a conoscenza della DL del Committente per eventuali commenti o benestare.

Norme relative al personale ed all’organizzazione di cantiere
Nel servizio di bonifica il personale della ditta impegnata (dirigente tecnici, assistenti tecnici, rastrellatori
e operai qualificati) dovra essere in possesso dei prescritti documenti di specializzazione, rilasciati dalle
competenti autorita militari.
La direzione tecnica ed organizzativa del servizio di bonifica compete al dirigente tecnico BCM, il quale
dovra presenziare alla consegna degli stessi e successivamente controllarne la esecuzione.
Il coordinamento esecutivo pratico dell’attivita di bonifica, la sorveglianza delle sue varie fasi e la tenuta
dei relativi documenti di cantiere (diario di lavoro, planimetria, disegni, ecc.) dovranno essere affidati ad
un assistente tecnico B.C.L, il quale dovra essere presente sul cantiere per tutto l'intero orario di ogni
giornata lavorativa.
L’esecuzione pratica del servizio di bonifica viene effettuata dal rastrellatore B.C.M.
In ogni cantiere deve essere operante per 'intero orario lavorativo giornaliero, secondo le norme per la
prevenzione degli infortuni e l'igiene del posto di lavoro, un posto di pronto soccorso attrezzato con i
presidi medici previsti dagli Allegati 1 e 2 del Decreto del Ministero della Salute 15 luglio 2003, n. 388.
Dovra, inoltre, essere attivo un idoneo collegamento telefonico/radio con il piu vicino ospedale (indicato
dal’AUSL), sul quale evacuare eventuale personale traumatizzato in caso di scoppio accidentale di
ordigni esplosivi durante le attivita di ricerca, conformemente alle previsioni di cui alla “Direttiva Tecnica
Bonifica Bellica Sistematica Terrestre” del Ministero della Difesa, che sara integralmente rispettata nel
corso dell’espletamento del servizio. Confermando le previsioni del PSC del definitivo, dovra inoltre,
essere presente persona pratica di servizi di infermeria, barella porta feriti ed automezzo idoneo al

trasporto di un infortunato barellato al piu vicino ospedale.
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2.2 INTERVENTO I_02 PREDISPOSIZIONE E SMOBILIZZO AREE DI CANTIERE

Al fine di realizzare le opere in progetto, € prevista l'installazione di una serie di aree di cantiere, in particolare

relative all’allestimento di un’area in cui sono localizzati i baraccamenti principali e delle aree di lavoro.

CANTIERE BASE

Allogqi: considerata la particolarita delle attivita, non si prevede I'installazione di baraccamenti ad uso dormitorio.

Si prevede che I'Appaltatore e le imprese esecutrici facciano ricorso a strutture ricettive locali, in attesa della
realizzazione del Campo Base dell’'intero appalto.
Mensa e aree comuni: L’area mensa, in questa particolare fase dei lavori, comprende il solo refettorio e un’area

destinata alla raccolta rifiuti.

Infermeria: In questa fase non si prevede la realizzazione di un locale infermeria. All'interno del
baraccamento ad uso ricovero sono presenti le cassette di medicazione.

Viabilita: Non si prevede in questa fase la realizzazione di una particolare viabilita di cantiere, considerata
la temporaneita delle lavorazioni. Tuttavia, le vie di transito saranno mantenute sgombere e separate dai percorsi
pedonali.

Locali ad uso ricovero: Sara presente un baraccamento ad uso ricovero, per il personale addetto alle

lavorazioni.
WC chimici Si prevede il posizionamento di WC chimici nelle aree di lavoro.
AREE OPERATIVE

E prevista la delimitazione delle aree di lavoro e il posizionamento della cartellonistica di sicurezza.

2.2.1 ANALISI DELLE ATTIVITA LAVORATIVE

Le lavorazioni avverranno secondo le fasi operative riportate nel seguito. Si riportano altresi i codici identificativi
delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel seguito. Si riportano altresi i codici identificativi delle schede
tecniche di sicurezza, contenute nel successivo volume Il, riportanti I'analisi dei rischi e le misure di prevenzione

connessi a tali fasi.

Preparazione delle aree:

- rimozione di eventuali materiali di risulta presenti ORG CAN 08

- trasporto a discarica dei materiali di risulta ORG CAN 08

ORG CAN 17

- scavo di scotico MOV TER 02

. . . o ORG CAN 08

- trasporto a discarica dei materiali di risulta ORG CAN 17
Confinamento area di cantiere:

- scavi di fondazione basamenti MOV TER 02

- trasporto a discarica dei materiali di risulta ORG CAN 08

ORG CAN 17

ORG CAN 04

- installazione delle recinzioni ORG CAN 22
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- posa paletti in acciaio ed esecuzione getto d'inghisaggio ORG CAN 04
ORG CAN 22
- posa rete elettrosaldata e rivestimenti con teli plastificati ORG CAN 04
- installazione degli accessi carrabili e pedonali ORG CAN 04
- posa delle barriere New Jersey ORG-CAN 21
- posa delimitazione lungo aree ferroviarie ORG CAN 28
- posa segnaletica di cantiere ORG CAN 25
- allestimento segnaletica orizzontale e verticale lungo la viabilita di ORG CAN 25
accesso
Realizzazione basamenti per prefabbricati:
- eventuale scavo di sbancamento ORG CAN 06
- trasporto a discarica dei materiali di risulta ORG CAN 08
ORG CAN 17
Allestimento area logistica:
- preparazione dell’area ORG CAN 07
- pavimentazione area ORG CAN 07
- trasporto e posa in opera box prefabbricati ORG CAN 03
ORG CAN 07
- posa in opera barriere di tipo new-jersey di separazione ORG CAN 21
Realizzazione degli impianti idrico e fognario:
- esecuzione di scavi a sezione obbligata ORG CAN 29
- posa di tubazioni, pozzetti, serbatoi e vasche ORG CAN 27
- allacciamenti ORG CAN 13
- esecuzione dei rinterri ORG CAN 24
Predisposizione e montaggio impianti di cantiere:
- gruppo elettrogeno di emergenza ORG CAN 19
- scavi in trincea MOV TER 05
- esecuzione scavi a sezione obbligata ORG CAN 29
- posizionamento cavi e linee di alimentazione ORG CAN 10
- impianti alimentazione e distribuzione elettrica ORG CAN 02
- allacciamento quadri elettrici di distribuzione ORG CAN 09
- esecuzione impianto di terra ORG CAN 11
- esecuzione impianto contro le scariche atmosferiche ORG CAN 12
- esecuzione rinterri MOV TER 08
Allestimento aree di stoccaggio materiali:
- delimitazione aree ORG CAN 04
Approvvigionamento materiali:
- trasporto su gomma ORG CAN 17
- scarico mediante braccio meccanico ORG CAN 16
Delimitazione aree di lavorazione:
- posa tondini di sostegno ORG CAN 22
- posa recinzione in plastica ORG CAN 04

eseguite le seguenti attivita:

Al termine dei lavori, per quanto riguarda lo smobilizzo dei cantieri ed il ripristino delle aree interessate, saranno

Smobilizzo delle aree di cantiere:

- rimozione baraccamenti SMO CAN 04
- rimozione impianti SMO CAN 06
- rimozione attrezzature di cantiere SMO CAN 02
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- smontaggio macchine SMO CAN 02
- rimozione della recinzione SMO CAN 03
- allontanamento dei materiali ORG CAN 17
Ripristino morfologico, idraulico e vegetazionale di tutte le aree di cantiere:

- rimozione recinzione SMO CAN 03
- carico materiale/attrezzature su camion SMO CAN 05

2.2.2 RISCHI PREVEDIBILI

Rischi prevedibili e conseguenti a:

*

*

*

movimentazione dei carichi
sprofondamento e seppellimento
ribaltamento mezzi d’'opera
scivolamento, caduta a livello

caduta dall'alto

caduta di materiale dall’alto

urti, colpi, impatti, compressioni
presenza di agenti/sostanze potenzialmente infette
presenza di residui da prodotti chimici
proiezione di schizzi

proiezione di schegge

esposizione a polveri e fibre

punture, tagli, abrasioni

esposizione a vapori e gas

allergeni

vibrazioni

rumore.

2.2.3 PRESCRIZIONI E MISURE DI SICUREZZA

Per i requisiti e le caratteristiche dei baraccamenti, delle recinzioni e degli impianti tecnologici, si faccia
riferimento rispettivamente, al paragrafo “Caratteristiche dei servizi igienico assistenziali” e al paragrafo
“Impianti tecnologici”, della Sezione Generale.

Vigilare costantemente I'accesso al cantiere impedendo l'entrata di persone non addette ai lavori.
Coordinare gli interventi degli addetti alle diverse lavorazioni assicurando spazi e viabilita sufficienti a
consentire le manovre e i comandi necessari.

Durante le attivita di realizzazione delle gallerie, strettamente adiacenti alle aree tecniche installate a loro
supporto, potra essere valutata I'eventualita di effettuare monitoraggi per la verifica di eventuali movimenti
(scivolamenti) dei versanti al fine di preservare le aree stesse sottostanti.

Le aree di cantiere dovranno essere preventivamente picchettate e delimitate e, successivamente,

segregate con le recinzioni prescritte per impedire I'accesso ai non addetti ai lavori.
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L’Appaltatore dovra prendere tutte le precauzioni possibili, nella scelta del tipo di impianto di betonaggio, e
nelle modalita di installazione, per prevenire il fenomeno di diffusione delle polveri

L'area della centrale di betonaggio dovra comunque essere delimitata con teli antipolvere per limitarne la
diffusione nell'intorno del cantiere

All'esterno del cantiere dovra essere disposta segnaletica conforme a quanto prevede il Codice della
Strada ed indicante la presenza del cantiere, il transito dei mezzi di lavoro ed il divieto di accesso ai non
addetti.

All'esterno dei cantieri su viabilita pubblica, la segnaletica di cui sopra dovra inoltre essere conforme a
quanto prevede il Codice della Strada

Per raggiungere le aree di lavoro in alcuni casi sara necessario realizzare Piste di cantiere; queste piste
dovranno avere pendenze non superiori al 15% e ove possibile (laddove siano previsti maggiori flussi di
mezzi o maggiore durata dei lavori) dovranno essere pavimentate con manto stradale. In alternativa dovra
essere realizzata con stabilizzato di cava e si dovra procedere alla periodica bagnatura per evitare lo
spargimento di polveri.

Le piste di cantiere ubicate a mezza costa dovranno essere protette sul lato a valle con posa di guard-rail
per evitare lo svio di mezzi d’opera.

Le aree di lavoro in prossimita di corsi d’acqua, dovranno essere precedute dalla posa di delimitazioni di
sicurezza delle tipologie prescritte, al fine di prevenire la caduta negli stessi

Eventuali aree di lavorazione poste lungo il binario in esercizio (<140Km/h) verranno delimitate con rete
plastica stampata sostenuta da ferri tondi infissi nel terreno, ed irrigidita mediante due tavole in legno
fermate alla sommita e al piede dei ferri stessi al fine di aumentarne la resistenza. Tale delimitazione dovra
essere posta a non meno di 1.50m dal filo esterno della rotaia piu vicina, in funzione della velocita dei treni
in transito, e vi dovranno essere apposti, al massimo ogni 20m, cartelli monitori recanti la scritta:
“ATTENZIONE TRENI IN TRANSITO — DIVIETO ASSOLUTO DI ATTRAVERSARE | BINARI”

Le aree di lavoro limitrofe alla viabilita esistente, dovranno essere preventivamente protette mediante posa
di new jersey di tipo stradale, e la presenza del cantiere dovra essere segnalata con le modalita dettate dal
D.Lgs. 285/92 art. 21 e dal D.P.R. 495/92 artt.30-31 (nuovo codice della strada); le maestranze impegnate

in queste aree dovranno indossare indumenti ad alta visibilita.
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e Eventuali attraversamenti di mezzi e uomini della viabilita per raggiungere le aree di lavoro, o le aree

tecniche, dovra avvenire in appositi attraversamenti segnalati con cartellonistica e segnaletica orizzontale,

nonché eventuale presenza di addetti muniti di indumenti ad alta visibilita per segnalare le operazioni di

attraversamento agli automobilisti.
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e |’appaltatore in fase di progettazione esecutiva dovra elaborare progetto di dettaglio della cantierizzazione,

collegato all’evoluzione delle fasi operative, con particolare attenzione alla organizzazione della viabilita di

accesso ai campi base e le aree tecniche, relativamente allo scavalco della linea ferroviaria in esercizio,

della trincea e delle rampe di collegamento

o Tutte le attivita di movimentazione per I'esecuzione delle quali si debba raggiungere I'area di lavoro

attraversando i binari, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalita

preventivamente concordate con la Direzione Lavori e con D.C.I. di RFI e tali da garantire il rispetto delle

IPC

e Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a diversificare il

personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione cantiere. In particolare si adottera il

colore giallo per il personale di scorta ed il colore arancione per le maestranze. Tale misura consentira agli

operatori di individuare con chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale

di scorta. La distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma usualmente

applicato nell’ambito dei lavori ferroviari. Le calzature dovranno essere del tipo a slacciamento rapido e |l

casco di protezione dovra essere indossato sempre e comunque anche se apparentemente non risulti

presente il rischio di caduta oggetti dall’alto.

e | transiti e le lavorazioni effettuati mediante carrelli ferroviari e autorizzati da RFI, dovranno essere

coordinati da un lavoratore che dovra verificare che non vi siano maestranze impegnate in operazioni in

aree limitrofe.

e | transiti a mezzo di carrelli ferroviari dovranno essere regolamentati da RFI e svolti seguendo le Istruzioni

per la Circolazione dei Carrelli ed il personale a questo adibito dovra essere messo a conoscenza dei dati

relativi alle tratte di binario interessati dalla circolazione (pendenze, gradi di frenatura ecc.).

o Tutti i sottoservizi interferenti con le attivita dei cantieri saranno risolti a cura e spese dell’Appaltatore previo

accordo con gli Enti Terzi interessati.

e Prima dell’esecuzione dei lavori, I'Appaltatore dovra accertarsi preventivamente dell’esistenza di eventuali

interferenze con sottoservizi non censiti

dal

progetto e, nel caso di nuovi rilevamenti, dovra

tempestivamente avvisare la DIREZIONE LAVORI

e Verranno quindi concordate le metodologie di risoluzione con la DIREZIONE LAVORI e gli Enti Terzi

interessati

e L’Appaltatore dovra proteggere, mediante opportuni interventi, i sottoservizi presenti nelle aree di cantiere,

secondo le indicazioni di progetto e le disposizioni della DIREZIONE LAVORI; eventuali danni e/o

interruzioni dell’esercizio sono da addebitarsi allAppaltatore e, ove prevedibile, debbono essere
comunicate tempestivamente alla DIREZIONE LAVORI.

o L’allacciamento degli impianti di cantiere alle reti pubbliche, dovra essere eseguito previa autorizzazione

degli enti competenti. L’Appaltatore dovra accordarsi con gli Enti Gestori per I'esecuzione degli interventi di

loro competenza
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Le manovre dei mezzi di cantiere in ingresso/uscita sulla viabilitd pubblica dovranno essere coordinate da
un preposto.
Gli eventuali lavori di movimentazione di terre, necessari per la sistemazione di aree di cantiere, andranno
preceduti dalla bagnatura delle superfici, per limitare il sollevamento di polveri
Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti, provenienti dagli
impianti esistenti smantellati, dovranno essere opportunamente impermeabilizzate onde evitare
percolazioni nel suolo.
Sara cura dell’Appaltatore predisporre, nelle aree di cantiere, personale, mezzi e segnaletica per la
gestione delle situazioni di emergenza.
Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita della linea di
contatto, dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della circolazione, con modalita
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell'impianto ferroviario e tali da garantire il
rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche fino a 25 KV e ml 3,00 per linee elettriche fino a 220KV,
laddove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, mentre all’'esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs.
81/08 con le seguenti distanze minime: 3 m per linee elettriche sino a 1 KV, 3,5 m. sino a 15 KV, 5 m. sino
a 132 KV e 7 m per tensioni sino a 380 KV).
In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettuare lavori in prossimita di linee elettriche o di
impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze particolari si debbano ritenere non
sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica, si deve rispettare almeno una delle
seguenti precauzioni:

a. mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b. posizionare ostacoli rigidi che impediscano I'avvicinamento alle parti attive;

c. tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento, ponteggi ed

ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche pericolose
per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle tensioni presenti.
Ove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, tutte le lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in
tensione dovranno avvenire in regime di tolta tensione.
Durante la movimentazione dei materiali, nessun operatore dovra sostare al di sotto dei carichi sospesi.
Le lavorazioni che verranno effettuate in ambienti esterni dove lilluminazione naturale non rispetti le
indicazione della norma UNI EN 12464-2 di seguito riportate, si dovra provvedere ad una illuminazione

artificiale che ne garantisca i valori prescritti.
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intelaiatura, montaggio di intelaiatura e casseforme di legno, condutture
elettriche e cablaggio

Tipo di zona, compito o attivita En' U,2 GR.? R.*
Ix
Sgombero, scavo e carico 20 0,25 |55 20
Area di costruzione, installazione delle condutture fognarie, trasporto, compiti | 50 0,40 |50 20
ausiliari e di immagazzinamento
Montaggio degli elementi di una intelaiatura, armatura leggera di una | 100 | 0,40 | 45 40

Elementi di raccordo elettrico impegnativi, montaggio condutture, tubazioni e | 200 | 0,50 | 45 40
macchine

UNI EN 12464-2 - Requisiti di illuminazione per zone, compiti ed attivita nei cantieri edili

Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di turnazioni degli
addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre utilizzare i DPI appropriati al tipo di
lavorazione (otoprotettori).

Durante il periodo di permanenza del cantiere dovranno essere impiegate pompe o eiettori, per allontanare
le eventuali perdite d’acqua presenti nella galleria, in modo da eliminare il ristagno dell'acqua ed evitare o
deviare lo stillicidio dalla calotta e dalle pareti.

In base a quanto riportato nel progetto ambientale, prima dell’inizio delle lavorazioni nelle specifiche aree si
prevedono attivita funzionali alla rimozione di rifiuti soprasuolo presenti ante operam in particolare nell’area
interessata dalla realizzazione della GA09 e VI18, dove ¢ stata rilevata presenza di amianto.

Per queste attivita I'lmpresa esecutrice dovra procedere rispettando quanto previsto D.Igs. 81/08 in merito
ad esposizione a sostanze pericolose (Titolo 1X), attenendosi, in termini di caratterizzazione dei rifiuti, alle
risultanze delle analisi condotte durante la fase operativa. Durante tali attivita le aree dovranno essere
delimitate in modo da evitare la presenza di personale non addetto.

Per i rischi, le misure di prevenzione e le istruzioni per gli addetti, si faccia riferimento al Capitolo 3 della
Sezione Generale, in particolare ai paragrafi “Rischi Chimico “Rischio Cancerogeno”, “Rischio Biologico”.
La rimozione del terreno con presenza di amianto dovra essere svolta da una ditta specializzata in
categoria 10 come previsto dal D.lgs. 81/08. Si procedera a segregare I'area in modo da consentire I'attivita
alla sola impresa ed evitando esposizioni verso terzi.

Per diminuire I'esposizione in queste fasi si procedera alla bagnatura sistematica del terreno.

Qualora occorra provvedere allo stoccaggio di sostanze pericolose, il Responsabile del cantiere, di
concerto con il Direttore dei Lavori e con il Coordinatore per la Sicurezza in fase di esecuzione, provvedera

ad individuare un’area adeguata. Tale area dovra essere recintata e posta lontano dai baraccamenti e dalla

1Em
2 U,
3 GRL
‘Rm

= illuminamento medio mantenuto
= uniformita di illuminamento
= limite dell’indice di abbagliamento

= minima resa di colore
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viabilita di transito dei mezzi di cantiere; essa dovra inoltre essere segnalata con cartelli di pericolo indicanti
il tipo di sostanze presenti.

Lo stoccaggio e la gestione di tali sostanze dovra rispettare quanto previsto dal PAC al fine di proteggere |l
sito da potenziali agenti inquinanti. Le sostanze pericolose dovranno essere contenute in contenitori non
danneggiati, per evitare qualsiasi esposizione, questi dovranno essere collocati su un basamento in
calcestruzzo o comunque su un’area pavimentata e protetti da una tettoia.

La movimentazione dei materiali destinati o provenienti dai cantieri dovra avvenire utilizzando i percorsi
riportati negli elaborati di progetto della cantierizzazione; eventuali variazioni di percorso e/o numero di
transiti dovranno essere concordati con la Direzione Lavori e con gli enti competenti.

Qualora nel trasporto dei materiali dai luoghi di produzione e/o stoccaggio alle sedi delle lavorazioni si
provochino depositi o imbrattamento dei percorsi viari, questi andranno rimossi tempestivamente a cura
dell’Appaltatore

L’'Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione rispondenti alle
seguenti Direttive: D.Lgs 81/2008, D.Lgs n. 17 del 27 Gennaio 2010 (Direttiva macchine 2006/42/CE),
Norme CEl,

Si precisa che I'esecuzione di lavorazioni disturbanti e I'impiego di macchinari rumorosi saranno svolti, di
norma, dalle ore 8:00 alle ore 13:00 e dalle ore 15:00 alle ore 19:00.

L’Appaltatore dovra dotare le aree di stoccaggio dei materiali e la viabilita interna al cantiere di impianti di
innaffiamento per abbattere le polveri originate dalla movimentazione dei materiali e dal traffico dei mezzi
operativi. Le piste di servizio dovranno inoltre essere mantenute costantemente in buono stato per
abbattere le polveri dovute al traffico dei mezzi di cantiere. | mezzi di trasporto adibiti alle movimentazioni di
terre, materiali ed attrezzature, in cantiere, dovranno essere idonei e, di volta in volta coperti da un telone
steso sul carico, per impedire il sollevamento e la successiva dispersione delle polveri;

L’Appaltatore dovra predisporre delle aree di accumulo delle terre provenienti dagli scavi da riutilizzare per
rinterri, riempimenti e rimodellazioni del terreno, e aree di accumulo per il terreno vegetale proveniente
dallo scotico che dovra essere riutilizzato nelle sistemazioni a verde nelle opere previste anche in altri lotti
costruttivi. Nei cantieri ove previsto I'’Appaltatore dovra inoltre predisporre aree di accumulo temporaneo
delle terre provenienti dagli scavi non riutilizzabili e dai materiali di risulta da avviare a discarica delle terre.
Sulla viabilita pubblica dovra essere apposta idonea segnaletica che indichi la presenza del cantiere ed |l
transito dei mezzi, la chiusura al traffico della viabilita carrabile e pedonale e le indicazioni sulla viabilita
alternativa.

Alla fine di ogni turno di lavoro si dovra verificare la rimozione di tutte le attrezzature ed i materiali che
ingombrino la sagoma viaria, e che possano costituire intralcio e pericolo alla circolazione stradale.

Sara cura dell’Appaltatore nominare un preposto che coordini i transiti in ingresso ed uscita dalle aree di
cantiere dei mezzi d’opera utilizzati per il trasporto a discarica dei materiali di risulta, che si immettono nella

pubblica viabilita, al fine di non creare situazioni di pericolo con la viabilita pubblica carrabile e pedonale.
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e Prima di procedere al posizionamento dei macchinari I'Appaltatore dovra verificare mediante sopralluoghi

e, dove necessario, mediante prove di carico, I'effettiva portanza e compattezza del terreno. In ogni caso si

dovranno prevedere degli stabilizzatori degli automezzi e, dove fosse necessario, delle piastre metalliche

per ripartire il carico e le sollecitazioni su una superficie piu ampia.

¢ In tutte le posizioni sopraelevate (> 2.00 metri) non protette, i lavoratori dovranno indossare imbracatura e

cintura di sicurezza assicurata ad un punto fisso

e Attivita particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante I'utilizzo di teli antipolvere; inoltre si

dovra prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia formazione di polveri.
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3 ORGANIZZAZIONE DEL CANTIERE

3.1 GENERALITA

Al fine di realizzare le opere in progetto, & prevista I'installazione di una serie di aree di cantiere all'interno delle

aree di lavoro, come di seguito descritto.

3.1.1 TIPOLOGIA DI EDIFICI E INSTALLAZIONI DEI CANTIERI BASE

Alloggi: Considerata la specificita delle attivita di cantiere, non si prevede l'installazione di baraccamenti ad uso
dormitorio. L’appaltatore e le imprese esecutrici faranno ricorso a strutture ricettive alternative, in attesa della
realizzazione del campo base dell’appalto.

Mensa e aree comuni: € previsto un locale ad uso refettorio, con un’area per la raccolta dei rifiuti.

Infermeria: Considerata la tipologia di attivita, non si prevede la localizzazione di un container infermeria, ma le
aree di lavoro saranno dotate di cassette di medicazione.

Ricovero: € previsto un baraccamento ad uso ricovero, a disposizione del personale impegnato nelle attivita

lavorative.

Sara organizzato un “cantiere itinerante” da realizzarsi nelle aree di intervento, provvisto di:
e container per ricovero lavoratori;
e container ad uso refettorio;
e Container per la gestione delle procedure legate al contenimento dellemergenza da Covid-19
(rilevazione temperatura, gestione eventuali casi sintomatici)
e gruppo elettrogeno per garantire I'alimentazione degli impianti elettrici dei baraccamenti presenti
(refettorio e ricovero), considerata 'assenza di collegamento a rete elettrica esistente;
e identificazione di un’area di sosta per i mezzi di lavoro, del mezzo di soccorso, con individuazione della
segnaletica di sicurezza necessaria;
e WC Chimico con riserva di acqua per lavaggio mani e igiene (anche ai fini della gestione del’emergenza
da Covid-19);
o estintori e cassette di medicazione;
e contenitori per deposito rifiuti da Covid-19.
Per quel che riguarda i Dormitori, considerato che non sara realizzato un Campo Base per le attivita in oggetto,
non sara possibile allegare al PSC un Layout di cantiere. Tuttavia, considerato che si tratta di un apprestamento
previsto dalla vigente normativa in materia di Salute e Sicurezza e che fino alla realizzazione del Campo Base,

come sopra detto I'’Appaltatore potra fare ricorso a servizi locali esterni.

Sono previsti, inoltre, i seguenti apprestamenti:
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e impianto protezione scariche atmosferiche;

e impianto di terra.

3.1.2 PREPARAZIONE DELLE AREE
La preparazione dei cantieri prevedra, tenendo presenti le tipologie impiantistiche presenti, indicativamente le
seguenti attivita:

e scotico del terreno vegetale (quando necessario), con relativa rimozione e accatastamento o sui bordi
dell’area per creare una barriera visiva e/o antirumore o stoccaggio in siti idonei a cid destinati (il terreno
scoticato dovra essere conservato secondo modalita agronomiche specifiche);

e delimitazione dell’area con idonea recinzione e cancelli di ingresso;

¢ montaggio dei baraccamenti e degli impianti.

Al termine dei lavori, i baraccamenti e le installazioni saranno rimosse e si procedera al ripristino dei siti nella loro

configurazione ante operam.

3.2 INFRASTRUTTURE E LOGISTICA DI CANTIERE
In base a quanto determinato nel capitolo precedente e in seguito ai sopralluoghi in campo e alle verifiche su
vincoli e destinazioni d’'uso, sono stati ubicati e dimensionati i cantieri a servizio dell'intervento. Segregazione dei

cantieri

3.2141

Tutti i cantieri saranno delimitati con le seguenti recinzioni:
Recinzione di delimitazione dei cantieri:

Recinzioni

Durante lo svolgimento dei lavori, per le aree di intervento, saranno utilizzate le seguenti delimitazioni:
e Nastro bicolore in plastica, per la delimitazione delle aree di stoccaggio interne alle aree di lavorazione.
¢ Recinzione realizzata con rete in polietilene alta densita, peso 240 g/mq, resistente ai raggi ultravioletti,
indeformabile, colore arancio, sostenuta da appositi paletti di sostegno in ferro zincato fissati nel terreno

a distanza di 1 m con altezza di almeno 1,5 metri.

3.21.2

L’accesso a ciascuno dei cantieri sara dotato di uno o piu ingressi carrabili ed uno pedonale, in corrispondenza

Ingressi

dei quali dovra essere apposta la dovuta segnaletica.

Verranno tenuti separati gli accessi delle persone da quelli degli autoveicoli, in particolare dei mezzi pesanti.

Gli accessi dalle aree di lavorazione potranno rimanere sempre aperti durante il giorno e chiusi con catena e
lucchetto di sicurezza durante la sera e comunque durante eventuali periodi di fermo del cantiere.
Se necessario il capocantiere fara presidiare gli accessi da personale di cantiere al quale verranno date debite

istruzioni circa le modalita di libero accesso alle aree di lavorazione, di mezzi e di persone.
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3.2.2 CRITERI GENERALI DI PROGETTAZIONE

La progettazione di un campo base o di un cantiere operativo segue regole dettate da numerosi fattori, che
riguardano la geometria dell'opera da costruire, la morfologia e la destinazione d’uso del territorio, il tipo e il
cronoprogramma delle lavorazioni previste all’interno di ogni singola area. Le caratteristiche del campo base
sono state quindi determinate in base al numero massimo di persone che gravitera su di esso nel corso
dell'intera durata dei lavori civili.

Tali caratteristiche permettono il rispetto delle prescrizioni di sicurezza e di salute per la logistica di cantiere
(Allegato XllI del D.Lgs.81/08).

Resta fermo I'onere in capo all’Appaltatore (in fase di progettazione esecutiva) di verifica con gli Enti competenti

e di recepimento di eventuali ulteriori prescrizioni in materia.

3.2.3 APPROVVIGIONAMENTO ENERGETICO

Non si prevede la realizzazione di un impianto elettrico di cantiere, considerata la temporaneita delle attivita e
delle installazioni di cantiere.

Si fara ricorso ad un gruppo elettrogeno, che alimentera gli impianti dei baraccamenti presenti. Tale gruppo

elettrogeno, sara necessario anche a garantire il funzionamento dell’illuminazione in caso di emergenza.

3.3 SEGNALETICA DI CANTIERE

3.3.1 SEGNALETICA DELLA SICUREZZA

La segnaletica per la sicurezza in nessun caso sostituisce le misure di prevenzione che debbono essere
concretamente attuate per prevenire i rischi presenti nelle lavorazioni. | segnali per la sicurezza risultano cosi
suddivisi:

e Segnale di Divieto: di forma circolare, colore rosso su fondo bianco e simbolo nero; € un segnale di
sicurezza che vieta un comportamento dal quale potrebbe derivare un pericolo;

e Segnale di Avvertimento: di forma triangolare, colore giallo con bordi € simbolo neri; & un segnale di
sicurezza che avverte dei potenziali e specifici pericoli rappresentati da materiali, impianti, macchine,
ecc.;

e Segnale di Prescrizione: di forma circolare, colore azzurro e simbolo bianco; & un segnale di sicurezza
che prescrive un obbligo determinato (es.: uso di dispositivi di protezione individuale come da simbolo e
relativa scritta);

e Segnale di Salvataggio: di forma quadrata, colore verde e simbolo bianco; € un segnale di sicurezza che
indica, in caso di pericolo, l'uscita di sicurezza, il cammino presso un posto di pronto soccorso e
I'ubicazione di un dispositivo di salvataggio;

e Segnale Antincendio: di forma rettangolare, colore rosso e simbolo o scritta in bianco; & un segnale che

indica materiale antincendio (es.: idrante, estintore, ecc.).
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La segnaletica indicante la movimentazione dei mezzi, da e per la viabilita pubblica, sara cosi predisposta e sara
conforme al Codice della Strada:
e per laccesso ai Cantieri, cartelli di avvertimento della presenza di autocarri in uscita, avviso di
rallentamento e di pericolo generico fisso;
e per l'uscita dai Cantieri, cartelli di avvertimento per chi si immette sulla viabilita ordinaria, avvisi di
rallentamento, di stop e di dare precedenza ai mezzi in transito in entrambi i sensi sulla pubblica via.
Le Imprese Esecutrici dovranno provvedere ad una specifica formazione ed informazione degli autisti dei mezzi
d’opera in merito alle procedure da rispettare per I'ingresso in Cantiere dalla pubblica via o per 'immissione su
questa, in uscita sulla viabilita ordinaria.
La segnaletica relativa ai lavori, fatte salve le integrazioni richieste dal CSE nel corso dei lavori, evidenziera
almeno quanto segue:
o Estratto generale delle norme di prevenzione degli infortuni, nei punti di accesso del personale ai luoghi
di lavoro;
e Divieto di effettuare operazioni di manutenzione, pulizia, registrazione su macchine in movimento;
e Indicazione della dislocazione degli estintori, nei punti evidenziati dal Piano di emergenza ed
antincendio;
e Divieto di accesso alle persone estranee al lavoro, all'interno del Cantiere.

| cartelli saranno almeno i seguenti:

Pericolo generico | In abbinamento al rischio specifico, verra sistemato all’accesso
delle aree di lavoro, lungo i percorsi ed in punti specifici, per
richiamare I'attenzione degli addetti e di terzi presenti in aree
confinanti

Tensione elettrica | Per indicare la presenza di cavi elettrici in tensione, in adiacenza
pericolosa alle aree di lavoro, presenza della TE sovrastante

Pericolo di morte | Per indicare ad esempio la presenza di cavi elettrici in tensione a
tutti gli operatori di macchine e/o parti di esse poste in prossimita
dei cavi, sulle recinzioni che confinano con il binario in esercizio,
la presenza di linee elettriche aeree

Pericolo di carichi | In prossimita delle aree operative dove si effettua la
sospesi movimentazione di carichi con apparecchi di sollevamento

Pericolo schegge | In tutte le zone in cui tale rischio & possibile, in particolare nelle
aree di lavorazione in cui si svolgono attivita di preparazione del
ferro, di saldatura, di casseratura e delle demolizioni

B B> BB
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Caduta materiali
dall’alto

Al di sotto delle aree di lavoro poste ad altezza superiore ai 2
metri

Rischio biologico

Per i lavori di allaccio alla rete fognaria, nellinstallazione del
cantiere, o per contatto con materiali organici, carcasse di
animali, nei lavori sui piazzali, ecc.

Pericolo di
inciampo

Nelle aree operative che presentano superfici irregolari,
avvallamenti o materiali ed attrezzi posti lungo i percorsi pedonali

Caduta dallalto

In aree di lavoro poste ad altezza superiore ai 2 metri

Materiale
inflammabile

Nei depositi di prodotti chimici, gas tecnici e vernici

Sostanze nocive
irritanti

Nelle aree di deposito e nelle aree operative ove si utilizzano
additivi per cemento, vernici, solventi, ecc.

Ribaltamento delle
macchine
operatrici

In tutte le aree dove si eseguono movimenti di terra, scavi e sui
cigli di scarpate o rilevati

Schiacciamento
delle mani

In tutte le zone in cui il rischio & possibile, in particolare nelle aree
in cui si effettuano le lavorazioni delle carpenterie metalliche, la
preparazione del ferro, la preparazione dei casseri

Vietato fumare o
usare fiamme
libere

In corrispondenza di aree caratterizzate dalla presenza di
materiali infiammabili o combustibili (vernici, bombole di gas
tecnici)

@OPPEPRRRP

Divieto di inquinare

In prossimita delle aree operative in cui & previsto I'uso di liquidi
contaminanti o deposito di materiali di risulta nel caso in cui
provenga dalla demolizione di traverse e sostituzione di tratti di
binari

g

Divieto di
rimuovere le
protezioni ed i
dispositivi di
sicurezza

Nelle aree di lavorazione in cui si usano apparecchiature i cui
organi in movimento, in caso di rimozione delle protezioni di
sicurezza, possono causare tagli, cesoiamenti e ferite agli arti
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Divieto di passare
sotto carichi
sospesi

In prossimita delle aree in cui si effettua la movimentazione di
carichi con apparecchi di sollevamento

Divieto di sostare
nel raggio d’azione
dell’escavatore

In prossimita di aree di lavoro in cui si utilizzano mezzi dotati di
braccio meccanico con attrezzi di scavo (martellone, escavatore,
ecc.)

Divieto di accesso
alle persone non
autorizzate

In corrispondenza dei punti di accesso ai Cantieri, ai depositi ed
alle aree di lavoro che espongono a rischi particolari

Divieto di
spegnere con
acqua

Nei pressi dei Quadri elettrici

Divieto di salire e
scendere
all’'esterno del
ponteggio

In corrispondenza delle aree in cui si utilizzano trabattelli o
ponteggi o per lavorazioni in quota superiore ai 2 metri

Divieto di passare
sotto i carichi
sospesi dai
ponteggi

In corrispondenza delle aree in cui si utilizzano trabattelli o
ponteggi o per le lavorazioni in quota, nelle aree dove si esegue
movimentazione materiali con autogru

Non gettare
materiali dall’alto

In corrispondenza delle aree di posa in opera di materiali ad
altezza superiore ai 2 metri

Vietato passare o
sostare sotto il
raggio di azione
dell’autogru

Nelle aree operative di scarico e movimentazione materiali con
bracci meccanici

Controllo
trimestrale delle
funi

Collocato nelle aree di movimentazione materiali con apparecchi
di sollevamento

Protezione al capo

Uso obbligatorio in tutte le aree operative, sempre ed in

O0SRARPRARR® B

con casco qualunque condizione di lavoro
Protezione Uso obbligatorio quando si eseguono i lavori di saldatura o taglio
agli occhi di materiali che provocano proiezione di schegge, schizzi,

scintille
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Protezione del viso

Uso obbligatorio in tutte le aree operative a rischio di proiezione
schegge, schizzi, scintille

Protezione
dell’udito

Uso obbligatorio nelle aree in cui si effettuano le lavorazioni che
comportano l'uso di attrezzature ad azionamento pneumatico o
elettriche, ad alto livello di rumorosita

Protezione delle
vie respiratorie

Uso obbligatorio nelle aree lavorative dove & possibile
I'inalazione di polveri, gas tossici, vapori da solventi

Calzature di Uso obbligatorio in tutte le aree di lavoro. Sono del tipo a
sicurezza sfilamento rapido per addetti operanti in piazzale

Guanti di Uso obbligatorio in tutte le aree operative, di tipologia diversa in
protezione funzione del rischio al quale si & esposti

Protezione del

Uso obbligatorio in tutte le aree operative, del tipo ad alta

corpo visibilita per i lavori in piazzale ed in linea
Protezione Uso obbligatorio. Da indossare durante il montaggio e lo
individuale smontaggio del ponteggio di strutture utilizzando ponti

obbligatoria contro
le cadute

sviluppabili e in tutte le situazioni che espongono al rischio di
caduta dall’alto

Percorso / uscita
d’emergenza

All'interno dei prefabbricati di Cantiere o comunque negli spazi
interni di Cantiere, per indicare i percorsi e le uscite d’emergenza
pilu vicine verso i luoghi sicuri dal pericolo di incendio e
soffocamento

Primo soccorso

All'esterno del posto adibito a locale di medicazione ed in tutte le
aree/prefabbricati ove siano reperibili i pacchetti di medicazione o
i presidi sanitari

Estintore

Nelle zone a rischio di incendio, presso le aree di deposito, i
prefabbricati di servizio (spogliatoi, servizi, ecc.), secondo le
indicazioni del Piano di emergenza e nelle aree dove si usano
prodotti infiammabili

Segnalazione di
ostacoli o di punti
di pericolo (g/n o
b/r).

Sulle vie di circolazione, in Cantiere, ad indicare la presenza di
ingombri e delimita i percorsi autorizzati per mezzi e persone.
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La segnaletica che interessa le situazioni di emergenza ed in generale gli aspetti legati al Piano di emergenza e
di pronto soccorso sara predisposta dall’Appaltatore in conformita a quanto previsto dal D.Lgs 81/08 e s.m.i. e

sara evidenziata nel proprio POS.

3.3.2 SEGNALETICA SU VIABILITA ORDINARIA

Tutte le viabilitd interessate al raggiungimento del cantiere, nonché quelle limitrofe, dovranno essere segnalate
con appositi cartelli stradali (come previsto dal Codice della Strada) posti su paletti.

Verra dislocata la segnaletica informativa da rispettare per accedere al cantiere sia provenendo dalla viabilita
esterna sia dall'area di lavorazione. In caso di scarsa visibilita (es. nebbia) ed in relazione alla presenza di
traffico sulla viabilita ordinaria, I'accesso verra inoltre presidiato, durante le manovre dei mezzi pesanti, da

personale di cantiere provvisto di indumenti ad alta visibilita.

3.3.3 SEGNALAZIONI LUMINOSE

Per le lavorazioni fuori opera che dovessero protrarsi durante le ore serali o notturne od in caso di nebbia o
scarsa visibilita, le recinzioni ed i percorsi di accesso alle aree di lavoro dovranno essere adeguatamente
illuminati con lampade a luce gialla intermittenti e direzionali.

Tale illuminazione verra in particolare utilizzata per segnalare le vie di accesso alle aree di lavoro percorse

durante I'esecuzione delle lavorazioni da eseguire in turni notturni.

3.4 MACCHINE ED ATTREZZATURE DI CANTIERE
Per la realizzazione delle attivita di BOE si pud prevedere I'impiego dei seguenti macchinari principali, elencati d
titolo esemplificativo e non esaustivo:

- Attrezzature di uso comune (AT-006)

- Attrezzature elettriche di uso comune (AT-123)

- Autocarri (MZ-005)

- Autogru (MZ-008)

- Autovetture

- Escavatori (MZ-049)

- Gru (MZ055)

- Gruppo elettrogeno (MZ-061)

- Autocarro con gruetta (MZ-231).

Nella sezione particolare 2 del PSC sono elencate le Schede tecniche di sicurezza delle suddette macchine e

attrezzature.
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Il precedente elenco & soggetto a verifica ed aggiornamento da parte del Coordinatore in Fase di Esecuzione in

relazione a novita intervenute nel corso dell’organizzazione del lavoro in cantiere.

Tutte le macchine di Cantiere dovranno essere conformi alla nuova Direttiva Macchine D.Lgs 17/2010 e all’All. V
del D.Lgs 81/08 e s.m.i. e dovranno essere utilizzate in modo da rispondere alle caratteristiche e alle istruzioni
fornite dal costruttore nell’apposito libretto. Di ogni macchina I'lmpresa esecutrice deve mantenere in Cantiere,
almeno in copia, il libretto rilasciato dal’Ente competente da cui risulti 'avvenuta omologazione e copia delle
istruzioni per la manutenzione ordinaria e straordinaria.
La manutenzione deve essere intesa come l'insieme di attivita dirette a mantenerne inalterati nel tempo, per
quanto possibile, i requisiti di sicurezza, resistenza, idoneita ed efficienza e deve soddisfare a due fondamentali
necessita:

- garantire il regolare funzionamento ed il buono stato di conservazione di attrezzature e utensili di

cantiere, al fine di ottenere il massimo rendimento produttivo;
- proteggere lincolumita del personale dipendente dai pericoli derivanti dall'usura e dal cattivo
funzionamento degli attrezzi e/o utensili stessi e dei relativi dispositivi antinfortunistici.

Le macchine utilizzate devono essere continuamente verificate per accertarsi, per quanto pertinente, della
idoneita dei dispositivi di abbattimento dei fumi e per i relativi livelli di rumorosita emessi. Per queste situazioni in
cui si verificano sorgenti diverse di inquinamento ambientale & indispensabile che gli addetti interessati
confrontino le risultanze oggettive dei rilievi con le prescrizioni del Medico Competente. Cid comporta il controllo
diretto dei tempi di esposizione e dei D.P.I. che lo stesso MC deve espressamente indicare.
L'attivita di manutenzione deve, quindi, essere una attivita, periodica e programmata, al fine di prevenire i rischi
dovuti all'usura o al deterioramento di attrezzature e utensili, a salvaguardia tanto dell'incolumitad personale dei
lavoratori quanto dell'efficienza del lavoro. Le riparazioni si distinguono dalle manutenzioni per il carattere
prevalentemente occasionale ed hanno lo scopo di eliminare guasti o malfunzionamenti dei mezzi e delle
attrezzature stesse.
| lavori di riparazione e manutenzione devono essere eseguiti ad apparecchiature disattivate. Detti lavori devono
essere affidati a personale in possesso di adeguata capacita professionale oppure a ditte specializzate.
| lavoratori addetti alle operazioni di manutenzione e riparazione devono essere informati sulla natura dei lavori
da effettuare, sui rischi presenti nelle operazioni da compiere, sulle procedure da seguire, sulle misure di
sicurezza da adottare e sui mezzi personali di protezione da utilizzare.
L’lImpresa esecutrice, in rispondenza agli obblighi dell’art. 71 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i., deve sottoporre le
attrezzature di lavoro a verifiche periodiche per valutarne I'effettivo stato di conservazione e di efficienza ai fini
della sicurezza, con una frequenza programmata, a cura dellINAIL che vi provvede nel termine di 60 giorni dalla
richiesta. Decorso tale termine, il Datore di lavoro pud avvalersi delle ASL e o di soggetti pubblici o privati abilitati,
come stabilito dal DM 11 aprile 2011.
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3.4.1 Prescrizioni durante la movimentazione di carichi

Autogru/Autocarro con gru

Le prescrizioni di sicurezza relative all’utilizzo di questa macchina sono riportate nella relativa scheda di sicurezza
del presente PSC.

L’autogru deve essere segnalata predisponendo intorno al mezzo, con area di rispetto, transenne o recinzioni in
polietilene di colore arancione sostenute da paletti infissi nell’asfalto o nel terreno. La segnalazione deve essere
completata mediante la predisposizione della segnaletica di sicurezza prevista dal D.Lgs 81/2008 e s.m.i.

Il movimento del braccio deve essere segnalato mediante girofaro (solo nel caso in cui esso non interferisca con
il segnalamento ferroviario) e le manovre in retromarcia mediante cicalina.

Funi e catene, utilizzate durante le fasi di movimentazione, devono essere in perfette condizioni e regolarmente
sottoposte alle verifiche trimestrali con esito positivo.

I mezzo deve essere sottoposto alla manutenzione ordinaria e straordinaria prevista dal libretto di uso e
manutenzione.

Si prescrive il blocco del brandeggio del braccio meccanico dell’autogru per evitare rischiosi contatti con la linea
area sopra i binari (tronchi e non) adiacenti e lo sconfinamento verso aree occupate da altri manufatti o verso
percorsi carrabili utilizzati da mezzi RFI e mezzi terzi.

In particolare, al fine di evitare interferenze con linee elettriche aeree, é fatto divieto di effettuare
operazioni di movimentazioni di carichi in prossimita delle linee elettriche stesse. Nel caso in cui cio risulti
essere impossibile, il Preposto dovra coordinare le attivita con I'ente gestore della linea (nel caso in cui la stessa
risulti essere ancora attiva).

Operazioni preliminari al sollevamento dei carichi

Prima di imbracare il carico & necessario: valutarne il peso; accertarsi che la portata dell’autogru sia sufficiente al
carico; scegliere in base al peso e alle dimensioni del carico I'attrezzatura adatta; verificare prima dell'impiego lo
stato di usura della attrezzatura.

Imbracatura del carico
- Valutare la posizione del baricentro per individuare i punti di sospensione;
- Maneggiare le brache evitando la formazione di nodi, piegamenti anomali;
- Imbracare il carico evitando la formazione di ingobbamenti nelle funi/catene;
- Evitare di far lavorare le brache a contatto di spigoli vivi; diversamente interporre delle sagome di
protezione nella zona di contatto delle brache con gli spigoli del carico;
- Mettere in tiro le imbracature;
- Controllare la posizione del punto di sospensione del carico affinché rimanga in equilibrio;

- Controllare I'aggancio del carico affinché non possa scivolare, sganciarsi o sbilanciarsi.

Sollevamento e spostamento del carico
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Fare allontanare dalla zona operativa e dal percorso del carico il personale presente;

Evitare di guidare con le mani il carico sospeso; in caso di necessitd adoperare mezzi adeguati. E
preferibile tirare il carico da lontano anziché spingerlo;

Dare al gruista, in modo chiaro e preciso, il segnale per il sollevamento;

Durante il sollevamento accertarsi che tratti di fune rimangano pendenti dal carico trasportato.

Deposito e sbragaggio del carico

Segnalare chiaramente al gruista la zona di deposito del carico;

Predisporre al suolo gli spessori su cui fare appoggiare il carico per facilitare la rimozione delle brache;
Evitare di tenere il carico sollevato per un tempo piu lungo del necessario;

Effettuare la discesa senza strappi e oscillazioni;

Durante la posa del carico non rimuovere mai direttamente con le mani o con i piedi gli appoggi disposti
sul pavimento;

Far cessare la discesa del carico non appena le brache si sono leggermente allentate al fine di poter
verificare la stabilita di appoggio del carico;

Far proseguire la discesa per lo sganciamento solo dopo essersi assicurati che il carico € ben stabile e
bene equilibrato sugli appoggi;

Rimuovere dal carico e dal gancio le brache avendo cura di sistemarle convenientemente;

Far sollevare il gancio accertandosi che non abbia a urtare contro ostacoli durante la traslazione.
L’Impresa utilizzatrice deve predisporre un programma di controlli periodici dell’autogru:

Periodicamente, per tutte le funi dellautogru, comprese anche le brache, deve essere effettuata una
verifica dello stato di conservazione accertandone le cause dell'eventuale deterioramento;
L'accertamento si effettua con un controllo a vista delle funi e con un’analisi tattile dello stato dei fili e del
diametro della fune;

La sostituzione della fune si effettua in base al numero delle rotture dei fili, al grado di usura, ai

piegamenti, alla corrosione, alla deformazione e alterazioni o danni rilevati.

Fascioni

Devono essere conservati in luoghi idonei su rastrelliere. Prima dell'uso, come previsto per le funi metalliche,

occorre verificare che non presentino abrasioni, tagli, deformazioni, lacerazioni, ecc. Si raccomanda di non

trascinarli durante I'uso, di non metterli in contatto con lubrificanti, acidi o altri liquidi che possano danneggiarli.

Cassoni, cesti, forche e secchioni

Per la movimentazione di materiali sfusi devono essere utilizzati dei contenitori chiusi. | cassoni e i cesti sono

particolarmente consigliati per la movimentazione di materiali sfusi quali mattoni, blocchetti di cemento.
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La movimentazione dei materiali pallettizzati deve essere effettuata a mezzo di forche di presa certificate dalla
ditta fornitrice. Non & ammesso utilizzare le forche semplici per il sollevamento di materiali edili sciolti stivati sui
pallets e avvolti semplicemente con nylon ma vanno utilizzate le forche incassate sulle relative gabbie. Per il
sollevamento dei materiali si devono utilizzare esclusivamente contenitori chiusi di adeguata resistenza,
considerando che non c'é resistenza certa dei sistemi di imballaggio con fili di plastica termosaldati o reggette a
bloccaggio meccanico.

| cassoni, cesti e forche, devono rispondere ai requisiti certificati e pertanto non devono essere utilizzati quelli
improvvisati in Cantiere.

Per altri tipi di carichi quali pietrame, ghiaia, calce, sabbia, calcestruzzo, devono essere utilizzati secchioni, benne
o cassoni metallici esclusivamente provvisti di pareti protettive su tutti i lati.

Braghe
Si raccomanda di:

- Controllare le brache prima dell'uso per individuare gli eventuali difetti che ne possano diminuire la
resistenza;

- Maneggiare le brache, specialmente le funi di acciaio, con la massima attenzione e facendo uso dei
guanti protettivi da lavoro;

- Evitare alle brache urti, torsioni e disposizioni oblique; evitare la formazione di cocche e nodi;

- Evitare di far cadere pesi sulle brache e non lasciarle sotto i carichi e abbandonate a terra;

- Evitare di sovraccaricare le brache con pesi superiori alla loro portata;

- Evitare di trasportare carichi sbilanciati;

- Proteggere gli spigoli del carico nella zona di contatto con le brache interponendo opportuni spessori di
protezione;

- Evitare brusche manovre durante il trasporto dei carichi;

- Evitare di sforzare le brache con palanchini o altri attrezzi specialmente quando sono sotto sforzo; non
sfilarle con i carichi appoggiati su di esse;

- Evitare di lasciare le brache esposte alla pioggia o allumidita; a fine lavoro riporle nei luoghi
appositamente indicati;

- Sidovra curare che durante le operazioni i carichi sollevati non interferiscano con strutture esistenti;

- Prima di posizionare la gru a torre, accertarsi che il terreno sia in grado di sostenerne il peso e che
esistano sufficienti spazi di manovra;

- Rispettare le indicazioni di portata massima dei ganci e del braccio della gru;

- Controllare I'imbracatura dei carichi;

- Durante la salita, la discesa, il carico e lo scarico di materiali in quota, non debbono essere presenti

persone alla base del castello.
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4 SOLUZIONI PARTICOLARI E PRESIDI ANTINCENDIO

Le principali fonti di innesco di incendio che si possono avere in Cantiere per le lavorazioni in oggetto, sono cosi

riassumibili:

presenza di sterpaglie ed erba secca,

presenza di bracieri di fortuna per il riscaldamento dei lavoratori,
mozziconi di sigaretta,

operazioni di saldatura;

manipolazione di materiale infammabile;

impianti elettrici privi di adeguate protezioni ed isolamenti.

Le principali misure di prevenzione e di protezione contro il rischio di incendio da attuare nell’ambito di ciascun

Cantiere sono:

divieto di fumare nelle aree di lavoro nei locali delle cabine ed all’aperto laddove la presenza di
sterpaglie ed erba secca possono essere fonte di incendio;

garantire, sempre, nell’ambito del Cantiere, 'accessibilita ai mezzi di soccorso dei Vigili del Fuoco;
proteggere il Cantiere con un’idonea dotazione di mezzi antincendio che dovra essere costituita, almeno,
da un congruo numero di estintori portatili, da 6 kg e idonei, in rapporto alle particolari condizioni in cui
possono essere usati; oltre ad essere mantenuti in piena efficienza e controllati semestralmente da
personale esperto.

non accendere bracieri di fortuna ne fiamme libere che possono creare innesti di incendio non

controllabili;
Spogliatoio i estinguente per classe di fuoco A
Uffici estinguente per classe di fuoco A
Quadro elettrico generale del cantiere estinguente per classe di fuoco E
Deposito materiali estinguente per classe di fuoco C
Aree operative estinguente per classe di fuoco A—-B-C
Locale attrezzaggio boe estinguente per classe di fuoco A

realizzare gli impianti elettrici di cantiere in conformita a quanto prescritto del DM 37/2008 ovvero alle
specifiche norme CEI. L'impianto elettrico di Cantiere dovra essere progettato da un professionista
abilitato ed iscritto all'Ordine o Collegio Professionale. | lavori di installazione saranno eseguiti da Ditta
abilitata ai sensi del DM 37/2008. L'installatore € tenuto al rilascio della dichiarazione di conformita,
integrata dagli allegati previsti, che va conservata in copia in Cantiere. L'impianto sara costituito da un
quadro principale e da quadri secondari (di zona) costruiti in serie per cantieri, muniti di targa indelebile
indicante il nome del costruttore e la conformita alle norme (CEI 17.13/4). Tutti i componenti dell'impianto
elettrico avranno grado di protezione minimo IP55, ad eccezione delle prese a spina di tipo mobile
(volanti) e degli apparecchi illuminanti che avranno grado di protezione IP65 (protette contro

limmersione). Le prese a spina saranno protette da interruttore differenziale con Idn non inferiore a 30
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mA (CEI 64-8/7 art. 704.471). Nei quadri elettrici ogni interruttore proteggera al massimo 6 prese (CEl
17-13/4 art. 9.5.2).

- realizzare impianto di messa a terra, progettato da un professionista abilitato ed iscritto all’Ordine o
Collegio Professionale, al quale andranno collegate tutte le strutture metalliche, le opere provvisionali e
le macchine a carcassa metallica esposte agli agenti atmosferici;

- installare, nel’ambito del Cantiere, la specifica segnaletica di sicurezza antincendio con le indicazione
delle vie di fuga, segnalazione estintori ed idranti, divieto di fumare ed usare fiamme libere, soprattutto in
aree pericolose con indicazione dei pericoli nelle aree a rischio speciale.

- controllare che gli impianti elettrici di cantiere in conformita a quanto prescritto dal DM 37/2008 ovvero
alle specifiche norme CEl; in particolare necessita, tra 'altro, prevedere: installazione di componenti con
protezione meccanica minima IP44 (o IP55 per elementi esposti all’atmosfera); installazione di idonea
protezione differenziale anche sui quadri locali di distribuzione, realizzazione di adeguato impianto di
messa a terra al quale andranno collegate tutte le strutture metalliche, le opere provvisionali e le

macchine a carcassa metallica esposte agli agenti atmosferici;

Anche ai sensi di quanto prescritto D.Lgs. n. 81/2008 e ss.mm.ii, 'Appaltatore dovra formare ed informare il
personale relativamente alle problematiche di prevenzione e protezione contro il rischio di incendio; in particolare
si ritiene necessario prevedere listituzione di corsi di formazione dedicati a quei lavoratori che effettuano
operazioni particolarmente pericolose (quali, ad esempio, quelle connesse alla manipolazione di materiale
inflammabile e soprattutto le operazioni di saldatura).
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5 PRESIDI SANITARI E GESTIONE DELLE EMERGENZE

Come principio generale secondo i criteri di cui ai successivi paragrafi del presente documento dovra essere

istituito un presidio generale comune a tutte le imprese e coordinato da un unico referente.

5.1 PRESIDI SANITARI

5.1.1 SERVIZI SANITARI E PRONTO INTERVENTO

Tra gli adempimenti dell’appaltatore in materia di trattamento e gestione dell’lemergenza vi sara, sentito il parere
del medico competente, la predisposizione del pronto soccorso, prendendo in considerazione anche la
dislocazione dei servizi di emergenza esterni e la necessita del trasporto dei lavoratori infortunati.

Si definisce pronto soccorso l'insieme dei presidi sanitari indispensabili per prestare le prime immediate cure ai
lavoratori feriti o colpiti da malore improvviso.

La dotazione minima di tali presidi e le modalita di impiego da parte degli addetti sono fissate, per decreto, dal

Ministro del lavoro e della previdenza sociale.

5.1.2 TRATTAMENTO DEGLI INFORTUNI

L’art. 15 del D.Lgs. 81/08 (Misure generali di tutela e obblighi) impone 'obbligo al datore di lavoro di far prestare
le prime immediate cure ai lavoratori feriti o colpiti da malore.

Da cid deriva la necessita di prestare le prime cure sul posto di lavoro: pertanto il personale che compone la
squadra per la gestione delle emergenze in cantiere dovra essere debitamente istruito sul primo soccorso.

Tutti gli infortuni, a prescindere dalla loro gravita, devono essere segnalati al preposto o, in mancanza del
preposto, la segnalazione deve essere indirizzata al responsabile tecnico del cantiere, per il seguito di
competenza.

Considerato comunque il fatto che dal cantiere € possibile raggiungere in pochi minuti un centro sanitario

perfettamente attrezzato e dotato del personale necessario, I’Appaltatore dovra predisporre una squadra di primo

soccorso, informata e formata adeguatamente, per intervenire quando la gravita lo richieda, al fine di prestare
una prima assistenza e per attuare un celere trasporto dell'infortunato al piu vicino posto di pronto soccorso.
Si ritiene comunque opportuno, all’atto della installazione del cantiere, provare il percorso piu breve per essere

pronti in caso di infortunio.
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6 CRITERI GENERALI DI COORDINAMENTO

Per ridurre i rischi connessi alla presenza contemporanea di piu lavorazioni nell’area costruttiva sono necessarie
azioni di coordinamento, che devono essere promosse ed organizzate dal Coordinatore in fase di Esecuzione ed
attuate da tutte le ditte operanti.

Si tratta sostanzialmente di procedure riguardanti particolari momenti dello sviluppo dei lavori, quali ad esempio
l'inizio delle attivita, l'ingresso di nuove ditte operanti o I'esecuzione di lavorazioni per le quali il programma lavori
presenti sovrapposizioni non evitabili.

Tali azioni si esplicitano principalmente nell’attivita di informazione delle imprese e nella verifica della corretta

applicazione delle misure preventive individuate.

6.1 Riunioni di coordinamento ed informazione
In accordo con l'art. 3 del D.Lgs 81/08 e ss.mm.ii., '’Appaltatore promuovera il coordinamento degli interventi di
informazione, prevenzione e protezione con i propri addetti che effettuano lavorazioni interferenti al fine di evitare
che I'attivita dell'uno esponga a pericolo I'incolumita dei dipendenti dell’altro.
L'obbligo delle riunioni di coordinamento fra gli attori impegnati alla realizzazione di varie opere nel contesto
territoriale, costituisce fase fondamentale del presente PSC.
Fattore determinante dell'attivita di coordinamento propria dell’Appaltatore ¢ il flusso delle informazioni che deve
essere garantito dall’inizio alla fine dei lavori. Il puntuale scambio delle informazioni deve permettere di
aggiornare i provvedimenti di protezione che si rendono ulteriormente necessari a causa delle modifiche
intervenute in corso d’opera e di aggiornare la valutazione dei rischi con le relative misure di sicurezza.
Lo scambio di informazioni sulle attivita di ogni interveniente all'operazione (programma lavori, natura dei lavori,
vincoli particolari, rischi esportati, ecc..) costituisce un fattore essenziale della gestione dei rischi legati alla
presenza di piu imprese.
Allo scopo di favorire I'informazione saranno convocate dal Responsabile dell’Appaltatore per la sicurezza in
cantiere (Direttore Tecnico), riunioni periodiche fra le varie squadre, in particolare, ogni volta che in Cantiere si
trovino ad operare nuovi soggetti. Le procedure concordate in queste riunioni saranno verbalizzate e comunicate
ai lavoratori a mezzo del loro Responsabile per la sicurezza e con avvisi affissi in Cantiere. Tali decisioni saranno
prese alla unanimita da tutte le Imprese coinvolte nell’esecuzione dei lavori e le procedure concordate saranno
comunicate al CEL.
Le procedure dovranno comprendere:

- La modalita di uso di attrezzature ed impianti dell’Appaltatore;

- L'informazione sui rischi connessi all'utilizzo dei quadri elettrici di cantiere e prescrizioni per I'uso;

- Le procedure sull'utilizzo dei percorsi e sentieri disponibili;

- L’identificazione delle aree operative assegnate a ciascuna squadra e le indicazioni sulle modalita di

accesso a queste aree;
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- L'obbligo di ciascun addetto di segnalare tempestivamente al Responsabile dell’Appaltatore per la
sicurezza in Cantiere ogni anomalia riscontrata sul funzionamento di macchine ed attrezzature e di
accertarsi dell’avvenuta predisposizione delle misure tecnico-organizzative atte a ripristinare le condizioni

di normalita delle macchine ed attrezzature prima di poterle riutilizzare.

Tutte le fasi critiche che possono verificarsi nel corso dei lavori per fattori eccezionali saranno oggetto di analisi
specifiche in sede di preventive riunioni di coordinamento indette dal CEL.
Nellambito dell’area costruttiva lo scambio di informazioni si deve articolare secondo le direttive di seguito

riportate.

Informazione tra le imprese

L’impresa esecutrice coordina le differenti attivita dei suoi subappaltatori informandoli delle misure prese per la

prevenzione dei rischi e che possono essere messe in comune tra le diverse imprese intervenenti.

Informazione del personale delle imprese

Ogni responsabile di impresa prima di far accedere i propri lavoratori, anche temporanei o interinali, in cantiere
deve trasmettere loro le disposizioni di sicurezza da osservare, fornendone la oggettiva evidenza (ad esempio
tramite verbali di riunione) al CEL.

Il personale addetto alle varie lavorazione deve essere autorizzato a lavorare e/o circolare nell’area costruttiva e

deve essere in possesso della carta di identificazione.

Informazione dei fornitori e/o visitatori

Ogni impresa deve farsi carico di accogliere i fornitori e/o visitatori in occasione del loro arrivo sul cantiere.
L’accesso all'area costruttiva di fornitori e/o visitatori avviene esclusivamente previa autorizzazione e rilascio del

cartellino di identificazione.

Informazione della Direzione Lavori

La Direzione Lavori deve essere informata, da parte della Direzione di Cantiere, delle diverse fasi di lavoro, di

ogni vincolo o costrizione tecnica che potrebbe avere impatto sul’andamento dei lavori e sulla sicurezza.

Riunioni di coordinamento

Le Riunioni di Coordinamento hanno il fine di assicurare il coordinamento tra le varie Imprese partecipanti, il
miglioramento delle condizioni di sicurezza in cantiere e la risoluzione dei problemi derivati dalle previste
interferenze. Servono anche a verificare 'adempimento a quanto previsto nei Piani di Sicurezza ed a valutare le

problematiche eventualmente emerse nel corso delle lavorazioni.
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La riunione dovra essere verbalizzata a cura del CEL. Il verbale, conservato in cantiere con il piano di sicurezza
e coordinamento, ne costituira I'aggiornamento. Copia del verbale dovra essere consegnata ai partecipanti e a
tutti gli interessati.
Il criterio generale di programmazione delle Riunioni di Coordinamento & suddivisibile in due fasi:

e prima dell'inizio del presente lavoro
[ )

dopo l'inizio del presente lavoro

Prima riunione di coordinamento, finalizzata all'inquadramento e all'illustrazione del Piano e
allindividuazione delle figure con particolari compiti all'interno del Cantiere e delle procedure definite. In essa
si presenteranno eventuali proposte di modifica al programma dei lavori.

Presenti
Committenza, RdL, DL,
Direttore tecnico di
cantiere, CEL.

Punti di verifica principali
Presentazione del PSC, verifica dei
punti principali.

Verifica del programma dei lavori e
sovrapposizioni

Individuazione dei responsabili di
cantiere e figure particolari

Idoneita del personale ed adempimenti
vari

Richiesta di notifica di procedure
particolari RSPP all'Azienda
Committente

Riunione
1

Temporizzazione
All'aggiudicazione
dell'impresa
principale

RSPP

Seconda riunione di coordinamento, finalizzata all'assunzione del POS o eventuale Piano sostitutivo al PSC di

Progetto.
Riunione Temporizzazione Presenti Punti di verifica principali
2 10-15 giorni prima Impresa, Direttore tecnico Consegna del Piano per RLS
dell'inizio dei lavori di cantiere, CEL, RLS. Varie

Terza riunione di coordinamento, finalizzata all'assunzione, da parte del RLS, di tutti i chiarimenti relativi alle

procedure previste nel Piano e alla valutazione di eventuali altre problematiche di competenza.

Presenti

Direttore tecnico di
cantiere, CEL, RLS.

Riunione
3

Punti di verifica principali
Chiarimenti in merito al Piano e
formulazioni al riguardo

Temporizzazione
prima dell'inizio
dei lavori

Dopo l'inizio del presente Lavoro:

Quarta riunione di coordinamento, finalizzata alla diffusione delle tematiche di sicurezza attinenti alle attivita
dei soggetti terzi (comprendendo in tali figure anche le amministrazioni interessate alla viabilita comunale verso |l
cantiere e le figure con responsabilita inerenti alla sicurezza impiegate negli Appalti di opere interferenti). E'
opportuno che il CEL affronti anche le situazioni derivate dalla presenza del Cantiere logistico, in quanto

previsto, per mancanza di aree interne FS disponibili, in fregio alla proprieta privata dei cittadini residenti nella
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zona. Nei confronti dei residenti medesimi, dovranno essere poste le opportune attenzioni in ordine,

principalmente, alla sicurezza nel movimento dei mezzi di trasporto e alle emissioni sonore.

Fra i "soggetti terzi interessati al cantiere" & opportuno considerare anche i suddetti.

Riunione Temporizzazione Presenti Punti di verifica principali
4 prima dell'inizio dei Direttore tecnico di cantiere, Informazioni in merito al Piano,
lavori CEL, Soggetti terzi interessati relazionando sulle problematiche dei
alle problematiche "esterne" terzi.
ed "interne" al cantiere.

Riunione di coordinamento ordinaria, finalizzata alla miglior definizione delle azioni da svolgere, in relazione

all'andamento dei lavori. Essa sara ripetuta, a discrezione del CEL, secondo le necessita che si presenteranno.

Riunione Temporizzazione

Presenti Punti di verifica principali

prima dell'inizio Impresa, Lavoratori autonomi, Procedure particolari da attuare.
delle fasi di Direttore tecnico di cantiere, CEL. Verifica ed aggiornamenti PSC

lavoro/ al
cambiamento
delle fasi di
lavoro

Riunione di coordinamento straordinaria, da prevedersi, a discrezione del CEL, nella necessita di svolgere

azioni particolari

Riunione Temporizzazione

Presenti Punti di verifica principali

Al verificarsi di
situazioni particolari

Alla modifica del PSC

Vigenza di contratti di
subappalto non
identificati nella
riunione preliminare e
notifica della consegna
di lavori a nuove
imprese subappaltatrici,
non indicate nella
riunione preliminare

Sostituzione di
responsabili delle
imprese subappaltatrici.
Intervento di nuovi
lavoratori autonomi nel
cantiere.

DL, Direttore tecnico di Procedure particolari da attuare.
cantiere, CEL, Impresa, RLS, Verifica ed aggiornamenti PSC
Lavoratori autonomi ........

Nuove procedure da concordare
Notifica delle nuove
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6.2 AREE UTILIZZATE IN COMUNE DAI LAVORATORI

Tutti i lavoratori utilizzeranno le stesse vie di accesso alle aree operative di lavoro. Questi percorsi saranno
mantenuti in buono stato di percorribilita. Sara obbligo dell’lmpresa per tutta la durata dei lavori garantire con i
propri mezzi la pulizia, la segnalazione e protezione da ingombri, da rischi esterni o per I'esterno (persone o
cose), I'eliminazione di strutture precarie e I'impiego di recinzioni.

Qualora si verificasse una promiscuita di utilizzo delle vie I/lU dal Cantiere, derivandone un pericolo per
lincolumita di tutti i soggetti non informati sulle attivita in corso, dovra essere stabilito un regime di utilizzo di
questi percorsi nominando un responsabile incaricato di comunicare tempestivamente a tutti gli interessati le

situazioni di rischio.

6.3 MACCHINARI ED ATTREZZATURE COMUNI

L’utilizzo di macchinari e di attrezzature & regolato dalle disposizione previste dal DPR 459 del 24 Luglio 1996 di
recepimento della Direttiva CEE 89/392 (Direttiva macchine), e successive modifiche.

I macchinari e le attrezzature che saranno messi a disposizione dall’Appaltatore e che saranno utilizzati in
comune da tutti i soggetti presenti in Cantiere, saranno indicati in appositi “verbali di consegna temporanea” da
un soggetto all’altro. Chi consegna dovra evidenziare gli approntamenti effettuati per la sicurezza, la conformita
dei macchinari e delle attrezzature alla normativa vigente e lo stato di efficienza di quanto consegnato. Di ogni
macchina dovra essere fornita copia del Manuale di istruzioni e del libretto delle verifiche e manutenzioni,
specificando il programma di manutenzione previsto.

Il soggetto che riceve dovra riconoscere la conformita della macchina alle disposizioni vigenti, dovra dichiarare di
conoscere tutte i rischi che derivano dal suo utilizzo, di essere a conoscenza delle prescrizioni specifiche per
I'utilizzo in ambito ferroviario, di garantire I'utilizzo dell'impianto e/o attrezzature soltanto per gli usi consentiti
senza modificarne I'assetto e fornendo assicurazione che saranno utilizzati da personale qualificato, addestrato al
loro utilizzo ed informato sulle misure di prevenzione e protezione da porre in atto.

Nel caso in cui si dovesse verificare un malfunzionamento di macchine e/o attrezzature chi le riceve in consegna
temporanea dovra astenersi dall’eseguire opere di riparazione e dovra avvertire tempestivamente il Responsabile
per la sicurezza dell’ Appaltatore per gli interventi necessari.

Le schede di valutazione dei rischi relativi all’'utilizzo di macchinari ed attrezzature saranno reperibili nel Piano
operativo per la sicurezza dell’Appaltatore (POS), nel quale saranno descritte altresi le misure per la sicurezza e i

dispositivi di protezione individuale necessari per minimizzare tali rischi.

6.4 INDIVIDUAZIONE DEI SOGGETTI DI RIFERIMENTO DELLE COMUNICAZIONI
Alla riunione preliminare, che & convocata immediatamente dopo la consegna dei lavori da parte del Committente
ma prima dell’inizio di qualsiasi tipo di operazioni lavorative, partecipano tutti i soggetti coinvolti e responsabili per

la sicurezza da parte del Committente, dell’Appaltatore e dei subappaltatori.
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Il CEL illustra i contenuti del Piano di sicurezza, facendo particolare riferimento alle procedure informative da
adottare nei confronti dei lavoratori; evidenziando le attivita a maggior rischio ed i provvedimenti corrispondenti.

6.5 INFORMAZIONE DEI LAVORATORI

L’Appaltatore, attraverso il proprio Responsabile per la sicurezza in Cantiere, &€ comunque tenuto ad informare i
lavoratori, prima dell’inizio dei lavori, dei rischi esistenti nelle aree di lavoro basandosi sulla “mappa dei rischi
specifici” messa a disposizione da parte del Committente RFI e analizzata preventivamente nel PSC.
Nell'esporre i contenuti del Piano, si fara particolare riferimento a:
- Obblighi dei lavoratori all’'adozione degli strumenti di protezione personale;
- Messa in evidenza dei rischi di maggior livello di attenzione;
- Organizzazione del cantiere, con riferimento alle aree di movimentazione materiali e mezzi e alle strutture
di servizio, nonché la individuazione delle aree di lavoro ad accesso limitato ad alcune categorie di
lavoratori
- Piano di emergenza;

Procedure informative nel corso dei lavori.

6.6 MODIFICHE DI ASSETTO ORGANIZZATIVO IN CANTIERE
L’Appaltatore deve comunicare tempestivamente al Committente, al Responsabile dei lavori e al CEL, i seguenti
cambiamenti che si dovessero verificare in corso d’opera:

- Modifica del nominativo del direttore di cantiere;

- Modifica del nominativo del capocantiere o nomina in corso d’opera del capocantiere;

- Contratti di subappalto non identificati nella riunione preliminare e consegna di lavori a nuove imprese

subappaltatrici, non presenti nella riunione preliminare;
- Cambiamenti dei responsabili delle imprese subappaltatrici;

- Intervento di nuovi lavoratori autonomi nel cantiere.
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7 ALLEGATO 1 - MAPPA DElI RISCHI SPECIFICI IN AMBITO
FERROVIARIO

Si allega uno stralcio della mappa dei rischi specifici richiesta al gestore dell’infrastruttura per sapere quali siano i
rischi legali alle interconnessioni con la linea attualmente in esercizio e con le aree funzionali all’appalto e di

competenza RFI.

PM NO. NA,
AV/AC RM-NA
E NA-BA,
F= NA-BATT
’ Data:04.06.2021
ITALFERR Prot:AGCS.RMNBF.0059022.21.U
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE Scenario:IF2Q (IF16.2R02)
Direrione Gestione Commesse
Area Gestione Comr Centro Sud — Grandi Appalti Coordinatore in fase di
NODO DI NAPOLIL LINEE AV/ACRM-NA E NA-BA, .
LINEE NAPOLI-BATTIPAGLIA Progetiazione
¥ Brirocs Kamsiior ¢ Rich : " Ing, Francesco Mazzeo
I Project Manager ¢ Respo F Lavort <
frawcesco.mazzeolWingpec.it
Viale Terracini s.n.c., Complesso Esedra
Centro Dhirezionale ISF 9 TELESE s.c.a rl
801143 — Napoli SR

Via Pietra Borsien, 2
00195 Roma (Rm)

Oggetto: Itinerario Napoli Bari — Progettazione esecutiva ed esecuzione dei
lavori per la realizzazione della linea ferroviaria Napoli — Bari
2° e 3° lotto Tratta Frasso Telesino — Vitulano; Telese — San Lorenzo e
San Lorenzo — Vitulano
Trasmissione Mappa dei Rischi specifici FS - riscontro pec
del 25.05.2021

Con rifermmento alla richiesta moltrata con la pec in oggetto, st trasmette allegata

alla presente, la Mappa dei rischi specifici IS vigente.

Ing. Nalale Bevacqua

Al c5d |

V.. Grigraieds, Bianchi,

¢ coondinamente
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' &4

sg RF/
RETE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

DIREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE DI NAPOLI

INFORMATIVA SUI RISCHI (ART. 26 D.LGS. 81/2008) PRESENTI NELL’AMBITO

DEGLI AMBIENTI DI LAVORO DELL’UNITA PRODUTTIVA DTP NAPOLI

[L DATORE DI LAVORO = ING. FABIO RAPUANO

FIRMA /

Rev. Descrizione modifica

Data

0 Emissione

23/06/2020

1 Aggornamento degli Incarichi di Sicurezza del Lavoro a seguito DOr 151/2021

27/05/2021

File:

N. Elab.:
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"' }ﬁfzmmm ] DIREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE ID1 NAPOLI]
RF1 DPR DTP NA INFORNMATIVA SUI RISCHI PRESENTI NEI LUOGHI D1 LAYORO Tagina 2di 49
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Y J ' ﬁﬁimmmm“w- MREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE I NATPOLI
RFITDPR DTP NA INFORMATIVA SUI RISCHI PRESENT] NE1 LUOGHI I LAVORO Tagina 3 di 49

1} INTRODUZIONE

1.1} PREMESSA

ORGANIGRAMMA DELLA DTP DI NAPOLI

Direttore della DTT di Napoli

Fabio Rapuano

Responsabile della 8.0, Ingegneria

Marco Cerullo

Responsabile della U.T. Napoli Nodo

Fabio Migliaccio

Responsabile della U.T. Sud Est

Marco Cerullo ad interin

Responsabile della U.T. Nord Est

Diego Salvatore Barra

SERVIZIO DI PREVENZIONE E PROTEZIONE DELLA DTP DI NAPOLI

Per il Servizio di Prevenzione e Protezione della DTT di Napoli il Datore di Lavoro e 1 Dirigenti Delegati

hanneo nominato 1 Sig.ri:

RSPT* della DTT di Napoli

Valerio Lopez

ASPT* per 30 Ingepneria

Michelangelo Schiattarella, Giovanni Piccirillo

ASPTP per U.T. Napoli Nodo

Ciro Borriello

ASPP per U.T. 3ud Est

Antonio Caliendo

ASPT per U.T. Nord Est

Michelangelo Schiattarella, Giovanni Piccirillo
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Y
I § RFI

DIREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE 1D NAPOL]

RF1 DR DTP NA

INFORMATIVA SUI RISCHI PRESENT] NE1 LUOGHI D1 LAVORO

Tagina 4 di 4%

1.2) SIGLE E ABBREVIZIONI

ASPD

Addetto al Servizio di Prevenzione e Protezione

CEIL

Coordinatore Esercizio Infrastruttura

CI

Capo Impianto {ora Capo Unita Manutentiva)

CUM

Capo Unita Manutentiva

DCCM

Dirigente Centrale Coordinatore Movimento

DCO

Dirigente Circolazione Operativo

DdL

Datore di Lavoro

DL

Dirigente Delegato

DM

Dirigente Movimento

DVR

Documento di Valutazione dei Rischi

F3I

Ferrovie dello Stato Italiane

IA

Impresa Appaltateice

LA

Lavoratore Autonomo

Manuale art. 26

Manuale Operativo per I'applicazione della Procedura
“RFLDPO/SLA SIGS =T 07 0 =" e per gli
adempimenti previsti dall’art. 26 D.Lps. 81/08 e s.m.i.

PEI

Piano d*Emerpenza Interno

PGE

Piano Generale d"Emerpenza

RFI

Rete Ferroviaria [taliana

RSP

Responsabile del Servizio di Prevenzione e Protezione

RUC

Responsabile Unita Circolazione

50

Struttura Organizzativa

ucC

Unita Circolazione

or

Unita Produttiva

UT

Unita Territoriale
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1.3 RIFERIMENTI NORMATIVI

Tutt 1 lavoratori, durante lo svolgimento delle proprie attivita lavorative, sono tenuti ad osservare mitte le

disposizioni legislative vigenti comunque riguardant la sicurezza, ligiene, la salute e opni alro
adempimento e onere prescritto da normative e regelamenti, in particolare relativi alla sicurezza e alla

regolaritd dell'ssercizio terroviaric.
Al fini della mtela dei lavoratori dipendenti da informuni sl lavors e da malattie professionali, si richiama

al rigoroso rispetto di quanto disposto dalla sottoelencara normativa.

Norme generali in materia di igiene e sicurezza sul lavoro:

DPR del 20 marzo 1956 n. 320.

Legge 26 aprile 1974, n® 191.

D.P.R. 1 giugno 1979, n” 469.

D.P.R. 11 lugllio 1980, n” 753,

Decreto Legislativo 25 febbraio 2000, n.66.

D.M. 10 marzo 1998.

Decreto Legislativo 2 febbraio 2002, n.25.

Decreto Legislative 12 giugno 2003 n.233.

Decreto Legislativo 8 luglio 2003 n.235.

Decreto del Ministero dell'Internc del 16 febbraio 2007.
Decreto del Ministero dell’Interno del 9 marzo 2007.

Decreto Legislativo 09 aprile 2008 n. 81 ¢ Decreto Legislativo 03 agosto 2009 n. 106 (correttivo del
D. Lgs. 81,/2008).

Normarive specifiche emanare da questa Socierd, in particolare per la prevenzione dei rischi connessi
con l'esercizio dell'attivitd ferroviaria, il cui quadro di riferimento & costimito dalla Legge 191/74 ¢

DR 469 /79 di atmazione.

DMS n.388 del 19.07.200%: "Pronto soccorso aziendale”.

DMIT n.19 del 24.01.2011: “Pronto soccorso ambito ferroviario™.

Disposizione di Gruppo n° 151/AD del 27 marzo 2012: “Condizioni generall di contratto per
Appalt di lavori delle Sociera del Grappo Ferrovie dello Stato lraliane” (AD- 98) (LE- 21) (AF- 30,

registrate presso I'agenzia dell’Entrate, Direzione Provineiale I di Roma, Utficio Territoriale di Roma
1 Trastevere, al n° 5424, serie 3, in dara 2 marzo 2012,
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% Capitclate speciale per lavori in presenza dell'esercizio ferroviario, per lavori all'armamento e per
lavori agli impiant elettriel e tecnologicl.

%+ Capitolato speciale per la sicurezza del lavoro, nei contratti d'appalto, d'opera o di somministrazione.
% Nota REI-DPR n. 404 del 21 /01/2011 (relativamente ai costi della sicurezza).

% Istruzione per la circolazione dei mezzi d'opera utlizzate per la costrmzione e la manurenzione
dell'Infrastrutmura ferroviaria nazionale (ICMO).

% RFI DPR T SE 01 (Autorizzazione alla circolazione del mezzi d'opera di RFI e delle imprese
appaltatrici, esclusivamente in regime di interruzione, sulla rete REI).

% RFIDMA PS IFS 104 B (La manutenzione dei mezzi circolant su rotaia utilizzati per la costruzione
e la manutenzione dell'infrastrutmura).

% Disposizione n. 13/2013 e s.m.i. “Norme concernenti il Sisterna di Acquisizione e Mantenimento
delle Competenze del personale che svolge Attivir di Sicurezza”.

% LS.M. (Istruzione per il Servizio del Manovratori).
% N.5D. (Norme per il Servizio dei Deviarori — ex ISD — ).

%+ Procedura RFI DPR P 06 “Redazione dei Registri delle Disposizioni di Servizio™

Norme rignardanti 1a protezione dei cantieri di lavoro:
% LP.C (Istruzione Protezione Cantieri).

% Decreto ANSF n. 04/2012: Emanazione delle "Attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione
ferroviaria”, del "Regolamento per la circolazione ferroviaria” e delle "Norme per la qualificazione del
personale impiegato nelle ativita di sicurezza della cireolazione ferroviaria™

% Procedure e Istruzioni Tecniche rignardant i sistemi ATWS e le barriere mobili:
o Procedura per la Progetrazione Operativa e la Gestione dei Sistemi Automatici di Annuncio
Treni [ATWS) nel cantieri ferroviari di lavero RF1I DPR P 5E 32,
Istruzione Tecnica REI TC AR IT AR 11 007 B — Sistema ATWS MINIMEL —.
Istruzione Teenica RFI TC AR IT AR 11 008 D — Sistema ATWS AUTOPROWA —
Istruzione Teecnica RFI TC AR IT AR 11 006 B Utilizzo di barriere mobili TEFIX.
Istruzione Tecnica RFI TC AR IT AR 11 005 B Utilizzo di barriere mobili DESA BASE.

o000

Norme riguardanti Pesercizio degli impianti elettrici:
%* Raccolta di norme attinenti esercizio delle linee 2 trazione elettrica ed. 1971.
% Istruzione per l'esercizio degli impiant di trazione eletrrica (IEITE).

%* Regolamento di esercizio del punti di connessione tra le reti AT di RFI con Terna, Enel
Distribuzione, Enel GEM (RECAT).
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%+ Nota RFI-DPR n. 297 del 9/01/2013%; Regolamento di esercizio dei punti di connessione tra le reti
AT di RFI con Terna, Enel Distribuzicne, Enel GEM (RECAT); aggiornamento disposizioni

organizzative e modulistica.

%+ Istruzione per I'esercizio degli impianti TE a 25 kV (Disposizione n. 13 del 24/04/2008).

% CEI 11-27: “Lavorl su impianti eletoriet”.

Tutte le norme citate, che costitiscono parte integrante del presente documento, si intendono

nella versione piti aggiornata in vigore al momento dell’esecuzione dei lavori.
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2) MISURE DI SICUREZZA

1 possibill macro-seenari in cul le Imprese Appaltatricl o aloi sopgern esterni all’'Unira Produttiva
potrannoe trovarsi ad operare sono 1 seguenti:

a) lavor su aree o infrastrutture interferenti con P'esercizio ferroviario;
b) lavori su aree o infrastrutture non interferenti con 'esercizio ferroviario;

Per qualsiasi amivitd interferente con 'esercizio ferroviario, ivi compresi gli accessi all'infrastrutmura e ai
suoi impiant e alle visite di qualunque genere tra eni quelle di soprallnoge propedentiche all'inizio dei
lavari, & indispensahile la presenza di personale abilitato alla Protezione dei Canrieri.

St sotolinea, a tal proposito, che la sudderra ahilitazione (limiraramente alle sole mansioni esecurive -
Disp. 13/2013) potrd essere rilasciata anche al personale dell’LA., fermo restando che "Organizzazione
della Protezione Cantierl dovra essere assicurata da personale della DTP di Napoli nel medi e con le
indicazioni previste dall’Istruzione per la Protezione dei Cantieri (IPC) e s.ma. (Disposiziene di
Esercizio n. 14 /2018).

2.1} MISURE GENERALI DI SICUREZZA

Prima di effettuare qualingue tipo di atovira in localitd ferroviaria VLA, dovra:

1. ecssere a conoscenza del pericoll generall e specificl della localita oggetro del lavor! nonché
delle interferenze presenti e di evenmali particclari procedure operative efc norme
comportamentali caratreristiche del sito;

2. prendere precisi accordl, prima di accedere alla sede ferroviaria e agli impiant ferroviarl in
generale, con il Responsabile della Strutmira Organizzativa o con il Capo UM competente per
giurisdizione e/o per tipologia di attivité (es. Capo UM Lavori, Capo UM 1S, Capo UM TE,
Capo UM TLC, Capo UM SSE/LP);

3. essere in possesso dei DPI idonei sia al tipo di lavorazione che dovrd/dovranno effettuare sia
ai pericoli specifici e generali che 'ambiente, in eni si svolgeranno le arrivird lavorarive, pud
trasmettere (vedi punto “1'7;

4. essere in possesso delle abilitazioni (Procedura RFI-DPR-SIGS-PO 14 e smi) e delle
idoneird teenico professionali necessarie all’espletamento delle attivitd previste;

5. rendere adegnaramente edotro il proprio personale sui rischi specifici dell’ambiente di lavoro,
delle inrerferenze prevedibili e sulle conseguenti misure di sicurezza da adorrare;

G. munire 1l personale occupato di apposita tessera di riconoscimento corredata di fotografia,
contenente le generalitd del lavoratore e lindicazione del Datore di Lavoro;

7. dequisire conoseenza del riferimenti, anche telefonici, del personale della DTP da avvisare in
caso di emergenza per I'atrivazione delle relative procedure.

NOTA.

Considerata la possibilitd che durante lo svolpimento di alcune lavorazioni, ulteriori squadre di lavore (di

RE]l o di 1LA)) possanc essere presenti o ginngere per svolgere attivitd manutentive non programmabili
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Responsabile dell’lmpianto di RFI (o suo incaricato) efo con il Preposto dell’lA. sulle misure di

cooperazione e coordinamento da adottare nella simazione creatasl.

Le notizie di cui al punte “1” sono contenute nel presente documento oppormnamente implementato (in
funzione della natura del contratto e delle specificita dei lnoghi) e integrato dalle Par#f | pec fiche (format
allegato al presente documento).

Tali informazioni, da allegare al conrrarto e da aggiornare secondo necessitd in corso d'opera, vengono
tornite alla LA, per conto del Committente dal Soggetto Teenico del contratto che si avvale allo scopo
del supporto dellz SO che ha in giurisdizione "asset oggetto degli intervent.

Prima dell'inizio dei lavori dovra incltre essere eseguira preventiva ricognizione dei lnoghi interessati a
cura dei responsabili operativi (Direzione Lavori, Impresa Appaltatrice, Lavoratori Autonomi, Unitd
Manutentiva, Nucleo Manutentivo, Reparto Territoriale Movimento) finalizzata a:

¥ prendere visione dello stato del luoghi verificando che gli stessi non sianc mumt rispetto alla dara
di stesura del "DUVRI — Parte generale + Parte specifica™;

¥ identificare 'area di cantiere ¢ mutte le altre aree ad essa asservite e funzionali;

¥ verificare se ¢l sono variazioni rispetto a quanto comunicato con il “DUVRI — Parte generale +
Parte specifica” in merito ai rischi specifici e alle interferenze. \Owalora 1 ricontraiers variagioni
dovraning essers chiaramense verbaiizzate & nuave prisure & prevenzions| prasezione 0 ¢ nwovi provvedineensi di £po
o1 gantzzariva/ pracedurale per anmuidare & muove inte_forenzy ).

Le risulranze del sopralluogo e le determinazioni conseguenti, nonché ogni ulteriore misura di
coordinamento e cooperazione [oltre quelle gid previste nelle diverse parti del DUVRI) dovranno essere
recepite in apposito “Verbale di cooperazione, di coordinamento e di reciproca informazione” (all.
3 Manuale art. 26 ¢ precedente punto elenco 2).

1l DUVRI — Parte Generale + Parte Specifica — e mle verbale costmiranno, nel loro insieme,
ottemperanza 2 quanto previsto dall’art. 26 del D.Lgs. 81 /08.

Al fini dell'informazione reciproca:

L'T.A. dovra infine recepire quanto comunicato con 1l DUVRI e quanto concordato nel “Verbale di
cooperazione, di coordinamento e di reciproca informazione® nel propric “Piano di Sicurezza” e
fornire 4 sua volra informazioni sui pericoli introdott dalle proprie artivita di cantiere nei confronti del
personale RFI operante nell’ambito di azione dello stesso.

I1 Committente, prima dell’inizio dei lavori, dovra inviare a tutto il personale interessato (U.T.
e/0 UM) le seguenti notizie:

¥ nominativo del Responsabile del Cantlere;

¥ nominativo del Preposto alla sicurezza del cantiere (qualora persona diversa dal Responsabile di

cantiere);

¥ nominativo del Direttore dei Lavori per conto del Committente;

¥ nominativo del Responsabile della Sicurezza in fase di Esecuzione (se il cantiere & sottoposto al
regime del Titelo 1V del D. Lgs. 81,/2008);

¥ stralcio del pilanc di sicurezza che riporta le informazioni sui pericoll trasmessi dal cantiere e sulle

misure di prevenzione e protezione da adottare.
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2.2) MISURE SPECIFICHE DI SICUREZZA IN PRESENZA DI ESERCIZIO
FERROVIARIO

2.2.1) LAVORI IN LINEA IN REGIME DI ESERCIZIO FERROVIARIO (cantieti/squadre di

lavoro)

Es. Cantieri per 'esecuzione di lavori al binario, al corpo stradale, alle sede ferroviaria in genere e agli
impiantl elettrici/tecnologici che comportino una o pitt delle soggezioni previste dall’art. 20 c. 1 del
Regolamento di Circolazione dei Treni.

Pericoli presenti:

- Investimento da trenl in transito;

- inestimento da mezzi d’opera;

- occupazione della sagoma limite con attrezzature, mezzl, strumenti e/ materiali;

- elettricita (elettrocuzione, arco elettrico) (vedi punto 2.2.6);

- indebito lancio di oggetti dai treni in transito o da insediament abusivi fuori dai perimetri ferroviari
(attl vandalici), perdita di materiali da treni;

- prolezione di corpuscoll e scorie di frenatura;

- rumore (vedi punto 2.2.7);

- agenti biclogicl e chimici (vedi punto 2.2.8);

- inclampo, scivolamento e cadnra;

- cadura dall’alto (opere d’arte con protezioni assenti o danneggiate);

Misure generali di prevenzione:

1 lavori all’infrastrurmura ferroviaria e le artivird di vigilanza e di controllo dell'infrastrurmura stessa che
comportino almeno una delle seguent soggezioni alla circolazione dei treni (richiamato dal Decreto
ANSFE n. 04/2012):

4. occupazione con atfrezzatire, mezzi o uomini, del binario o della zona ad esso adiacente fino alle

seguenti distanze dalla pin vicina rotaia:
metri 1,50 per velocitd non superiori a 140 km/h;
metri 1,55 per velocitd non superiori a 160 km/h;
metri 1,65 per velocitd non superiori a 180 km/h;
metri 1,75 per velocitd non superiori a 200 km/h;
metri 2,15 per velocitd non superiori a 250 km/h;
6. metri 2,70 per velocitd non superiori a 300 km/h;
b. possibilitd di interferenza tra attrezzatmire e sagoma di libero transito del binario;

Crgs e B

c. indebolimento o discontinuita del binario, e pill in generale della via,
devono essere effermati in assenza di cireclazione del treni, secondo modalita stabilite dal Gestore
dell'Infrastrtmra in relazione al tipo di linea, alla namira del lavoro e delle atrrezzamire utilizzate.
Tali modalita sono contemplate in una predisposizione organizzativa che si indica con il termine di
“Protezione del cantiere di lavoro’.
Tale predisposizione organizzativa si sostanzia attraverso lapplicazione di un complesso quadro
normativo/procedurale rignardante la protezione del cantieri di lavoro riportato nel paragrafo dei
riferimenti normativi (ad es. IPC, Decreto ANSF n.04/2012, Istruzioni Tecniche su sisterni ATWS e
Barriere mobili ecc.).
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Se non si verifica nessuna di tali soggezioni bisognera in ogni caso assicurarsi che le atrrezzamre,
strumenti, macchinari e materiali utilizzati, sianc sistemati in modo da non arrecare pregiudizio alla
regolaritd e alla sicurezza dell'esercizio e alla incolumita delle persone e dell’ambiente. Tale garanzia dovra
essere verificata anche in caso di ribaltamento accidentale dell’attrezzatura o della macchina (gualora non
Jisicamente inpedite). In particolare, 1 mezzi meccanici nrilizzatl per scavi e sollevamenti, devono essere
dorat di blocehi eletrromeccanici, con funzione di limitatori di altezza e rotazione, che impediscanc alle
parti mobili di oltrepassare la zona di sicurezza dalla piti vicina rotaia in esercizio e la zona di sicurezza
dalle linee elettriche (art. 10 IPC e art. 19 DPR 469/1979) durante le operazioni di lavoro rivolte verso
rli zone.

Le aree di lavoro simate in prossimird della sede ferroviaria ma non interferenti con 'esercizio, dovranno
essere opportunamente recintate alle distanze previste dall’art.10 dell’TPC in relazione alla velocita della
linea, per evitare che il personale ivi operante incautamente e involontariamente possa avvicinarsi a
distanze inferiori o comunque attraversare 1 binari. A tali efferti deve essere esercitata un’opportuna
sorveglianza perché sia osservato il divieto di impegnare con persone la zona adiacente al binario
attigno/al binarl attigni fino alle distanze previste dall’art. 10 IPC punto 1, o con mezzi e attrezzi la
sagoma limite degli ostacoli del binario/dei binari in esercizio.

Le funzioni organizzative della protezione cantieri devono essere affidate a personale della DTP in
possesso di abilitazione alla "Orpanizzazione della protezione dei cantieri di lavoro”, mentre le
mansioni esecutive possono essere affidate a personale dell’TA. in possesso della apposita abilitazione.

Nel caso di lavori sn binario interrotto su linee a doppio binario o linee affiancate, occorrera applicare la
protezione del cantiere rispetto ai treni circolanti sul binaric in esercizio (o sui binari in esercizio nel caso
di pit binari attigni anche di altre linee) secondo le previsioni dell'TPC cosi come modificata e integrata
dalla D.E. n. 14/2018.

L’impiego dei sistemi antomatici di annuneio treni (ATWS) e di barriere mobili omologati dovra avvenire
conformemente alle Istruzioni Tecniche che ne disciplinano il funzionamento.

La progettazione operativa e la gestione dei sistemni ATWS dovrd avvenire conformante alla procedura
operativa RETIDPR PSE 321 0.

1 mezzi d'opera e le attrezzamire rumorose operant sul binario interrotto dovranno, con le modalird di
applicazione della protezione canrtieri, sospendere ogni attivitd in precedenza del transito dei treni sul
binaric attigno/sui binari attigul in esercizio e posizionarsi in modo da non interferire con la sagoma di
libero transito fintanto che i treni non siano completamente transitati.

Tale norma va sempre rispettata quando un mezzo o Un'atirezzallird rumorosa opera in prossimita di un
binario in esercizio, anche lato banchina.

1 lavoratori incaricati di operare a bordo delle macchine esistenti in cantiere hanne il divieto di salita e di
discesa dal lato intervia. Nel caso sia necessario scendere dal lato intervia (es. in caso di emergenza) si
dovranno adotrare le misure di sicurezza previste dall’'IPC in funzione del tipo di linea percorsa;

La presenza di cantieri o squadre operant lungo linea andra sempre segnalara con i cartelli C, S, F
secondo quanto previsto dalla gia richiamata IPC.

In caso di esecuzione di lavori in galleria, gli operai del cantiere non dovranno entrare di propria iniziativa
e da soli nelle gallerie in esercizio; dovrannc invece sempre attenersi alle prescrizioni farte dal personale
di scorta delle UM al programma delle interruzioni concesse per l'esecuzione dei lavorl.

Al passaggio di ogni treno, & bene mantenersi a distanza di sicurezza anche in presenza di recinzione o
barriere mobili del cantiere possibilmente riparandosi dietro strutire o macchine per proteggersi da
eventuali lanci di oggetti e voltando le spalle al convoglio per evitare informni agli occhi e al viso dovati a
prolezione di corpuscoli efo scorie di frenatura. Nelle giornate ventose & opportunc 'utilizzo di cechiali
con ripari laterali.
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TPer ogni ulteriore dettaglio sulle cautele e procedure di sicurezza da adotrare e sulla condotra dei lavori si
oS 2

rimanda all” Istruzione Protezione Canteri (IPC) e alle altre norme, procedure che costituiscono il
quadro di riferimento per la protezione dei cantieri di lavoro.

E vietato, nel recarsi ai posti di lavoro e nel successivo rientro, percorrere la sede ferroviaria quando, al di
fuori della sede stessa, esistano, in prossimita, strade o viottoli ovvero sia possibile raggiungere il posto di
lavoro o le immediate vicinanze mediante percorsi alternativi. Ove le condizioni di cul sopra non
sussistano o non siano armabili e si renda, quindi, inevirabile percorrere tratti di sede ferroviaria, restera
comungue l'assoluto divieto di impegnare il binario e 'obbligo tassative di mantenersi, comunque, a
distanze dalla pih vicina rotala non inferiori a quelle previste dalle leggi, regolamenti, disposizioni ed
istruzioni e in particolare dalla Istruzione per la Protezione dei Cantieri.

E vietato attraversare i binari in esercizio. L'attraversamento & consentito solo in presenza di adeguata
predisposizione organizzativa della protezione cantieri.

Prima di effermare scavi di ogni genere, sondaggl, trivellazione ecc., va verificata con il responsabile del
settore Lavori (Capo UM o Capo Tecnico) 'evenmale presenza di manufatt interrati, attraversamenti di
condotte idriche o di gas ecc. (verbale di constatazione congiunto] e con 1 Responsabili dei settori
Elettrici (CUM/Tecnici TE, 1S, SSE, TLC) la presenza di cavi elettrici in tensione.

Maggior cantela va posta quando lintervento avviene a seguito di un gnasto, di un incidente o un
furto/atto vandalico in quanto Pevento potrebbe aver alterato le normali condizioni della zona interessata
che potrebbe quindi presentare: cavi tranciati o scoperti, cunicoli divelti e danneggiati, aree con fondo
sconnesso o irregolare, ece. In questi casi, ogni cavo o conduttore o componente ad esso collegato dovrd
essere considerato permanentemente sotto tensione, quindi pericoloso, prestare quindi la massima
attenzione nel movimentare le attrezzatire da lavoro e mantenere le distanze di sicurezza.

Di notte, accedere alla sede ferroviaria solo munitl di adeguara illuminazione porrtatile in relazione alla
tipologia di amivitd da svolgere.

Sono vietati 1 lavori/sopralluoghi nelle vicinanze di opere d’arte (muri di sostegno, rilevati alti ecc.)
sprovviste di protezioni contro la cadura dall’alto (parapett, recinzioni ecc) o con protezioni
danneggiate, incomplete o commnque inadeguate. L'accesso a tall aree sard consentito solo previa
individuazione e adozione di adegnate misure di prevenzione e protezione in ragione dell’amivia da
svolgere (ad es. circolazione solo su traverse previa interruzione circolazione, reti di protezione
provvisorie, accesso con piattaforma ecc.).

Misure di protezione:

- bartiere iisse omolcgate;
- battiere rimovibiii con bandeila bianco/rossa {picchetil e nasiro aminfortunistico );
- ATWS.

DFI;

- scaipe amuipfortunisiiche a sidlamento rapido e suola amisdrucciolo (83 );

- casco antiurto;

- gdet ad alta visibiifta (giailo per il personale addetto aila protezione cantiere, rosso-arancio
per tuti gif altn).

2.2.2) LAVORI IN AMBITO DI PIAZZALI DI STAZIONE (cantieri di lavoro/squadre di
lavoro/manovre)
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Es. Cantieri che si sviluppano sui piazzali di stazione per I'eseenzione di lavori al binario, al corpo
stradale ed agli impiant elettrici/di segnalamento, alle opere civili che comportine una o pilt delle

soggezioni previste dall’art. 20 ¢. 1 dellRCT.
Pericoli presenti:

- investimento da veicoll ferroviarl in manovra;

- investimento da treni in transito, in arrivo, in partenza;

- investimento da altri veicoli ferroviari (mezzi d'opera ecc.);

- elettricita (elettrocnzione, arco elettrico) (vedi punto 2.2.6);
- indebito lancio di oggetri dai treni in transito;

- proiezione di corpuscoli e scorie di frenamira;

- incuneamento del piede tra ago e contrago dei deviatol;

- scivolamento, inclampo e caduta;

- rumore {(vedi punto 2.2.7);

- agent biclogici e chimici (vedi punto 2.2.8).

Misure generali di prevenzione:

Nei piazzali di stazione restano valide mtte le norme, gia citate nel paragrafo precedente, previste per i
lavori (o le wisite) in plena linea per quanto attiene 'occupazione del binario o delle zone ad esso
adiacente.

Operando sui bordi dei marciapiedi o in prossimitd dei binari, seppure a distanza di sicurezza, occorre
comungue vigilare costantemente per evitare possibili investimenti dal moviment di rotabili di ogni
genere.

Sono vietatl la circolazione e gli attraversamentl dei binari con mezzi d'opera, se non espressamente
concordarti con il Dirigente Movimento secondo un preventivo programma e in relazione alla tipologia
dell'impianto in cul si opera e nelle previsioni del disposto normative [Legge 191/1974 e DPR
469/1979).

Quando 1 lavori in corrispondenza delle pensiline esegniti con atrrezzamire, macchine e nomini possono
interferire, seppur accidentalmente, con la linea di contatto, dovranno essere eseguitl previa
disalimentazione e messa a terra della stessa e intermziane della cireclazione.

Gli spostamenti dovranno avvenire, per quanto possibile, utilizzando gli appositl itinerari di sicurezza
r\iportati in verde sulle planimetrie di stazione affisse dal DM.

E vietato attraversare i binari in esercizio. L'artraversamento & consentito solo in presenza di adeguara
predisposizione organizzativa della protezione cantieri e con le precanzioni riportate di seguito.

Evitare, per quanto possibile, di attraversare gli scambi in corrispondenza delle parti mobili. Particolare
attenzione va posta durante latrraversamento in corrispondenza degli scambi con manovra elettrica a
distanza per evitare che, in caso di manovra degli stessi, il pilede rimanga intrappolato tra ago e contrago.
51 deve inoltre fare attenzione che i tacchi delle scarpe non si incastrino tra rotaia e controrotaia nel
passaggi a raso e nelle scanalamre dei cuord degli scambi.

Utilizzare sui piazzali ferroviarl scarpe antinformnistiche antiseivolo con dispositive per lo sfilamento
rapido.

In ogni caso & importante fare riferimento alle precanzioni generali da osservare lungo linea riportate
nell’art. & dell'TPC (in particolare il comma 5 — precauzioni nel circolare sui piazzali —) e alle norme
antinfortunistiche riportate nell’allegaro 7 dell’ISM.

Non poggiare mai i pledi sn traverse coperte da olio o grasso rilasciato accidentalmente da locomotori, al
fine di evitare il pericolo di caduta per scivolamento.
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Al passaggio di ogni treno, & bene mantenersi a distanza di sicurezza anche in presenza di recinzione del
cantiere possibilmente riparandosi dietro strutmre o macchine  per proteggersi da eventuali lanel di
oggettl e voltando le spalle al convoglio per evitare informni agli occhi ed al viso dovuti a proiezione di
corpuscoli efo scorie di frenatura. Nelle giornate ventose & opportuno utilizzo di occhiali con ripari
laterali.

Sui plazzali di stazione e negli impianti ferroviarl in genere, le condizioni di illuminazione notturna
3
potrebbero non essere insufficient ai fini di nna sicura percorribilitd ed esecuzione dei lavori. In tal caso
occorre munirsi di apparecchiature sussidiarie di illuminazione diffusa e locale.
Lilluminazione del cantiere dovra essere estesa a titto il tratto interessato dai lavori, compresi quelli
.
preparatori e di finimira, e non limitara alla zona centrale del cantiere.

u

L’accesso ai piazzali per le attivitd di manovra & consentito esclusivamente al personale abilitato e nel
rispetto della normativa tecnica applicabile (si vedano ad es. ISD, ISM, RdS/M47 dell'impianto e Disp. n.
13/2013).

L’eventuale prelievo di acqua o di corrente elettrica da impiantd della DTP di Napoli dovrd essere
preventivamente autorizzato e le modalita operative concordate in apposit verbali.

Misure di protezione:

- battiere Usse omolcgate;
- battiere timovibiii con bandeila bianco/rossa {picchetii e nastro antinfortunistice j;
- ATWS.

DFI;

- scaipe anunfortunistiche a silamento rspido e suola andsdrucciolo (83 );

- casco amiurto;

- gdet ad alta visihiifta (piailo per il personale addetto aila protezione cantiere, rosso-arancio
per tutif gif alin ).

2.2.3) CIRCOLAZIONE A PIEDI IN PIENA LINEA

Es. Spostamento a piedi lungo la linea ferroviaria per raggiungere canteri di lavoro o per
sopralluoghi/ispezioni/andit.

Pericoli presenti:

- Investimento da treni in transito;

- indebito lancio di oggetti dai treni in transito o da insediamentl abusivi fuori dal perimetri ferroviari
(atti vandalici), perdita di materiali da treni;proiezione di corpuscoli e scorie di frenamra;

- scivolamento e caduta;

- cadura dall’alto (opere d’arte con protezioni assenti o danneggiate);

- rumore (vedi punto 2.2.7);

- agenti biclogicl e chimici (vedi punto 2.2.8).

Misure generali di prevenzione:

Nel caso di spostamenti a piedi lungo la linea ferroviaria, occorre assumere tutte le possibill precanzioni
nei confronti del pericolo di investimento da parte di treni, mezzi d’opera, o locomotive isolate. In
particolare si faceia riferimento alle precauzioni generali da osservare lungo linea riportate nell’art. 6 IPC.
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Per quanto possibile, bisogna sempre camminare al di fuori del binario, sulle banchine, nulizzando gli
apposit stradelli o commngue qualsiasi possibile sede, mantenendesi a distanza adeguara dalla pitt vicina
rotaia (L.191/74; vedi anche punto 2.2.1).

Nonostante 'attivitd di taglio erba venga eseguita dall’'Impresa di Manutenzione e da personale RFI,
esiste la possibilita, in particolare nei periodi dell'anno di pin rapida creseira, che gli stradelli risulting
percorribili con difficoltd a causa della presenza di erba alta /o sterpaglie in prossimitd degli stessi. In
tale evenmalitd, occorre prestare particolare cantela nel percorrere gli stradelli in quanto esiste sia il
pericolo di caduta per la scarsa visibilitd del piano di calpestio, sia il pericolo di escoriazioni per la
presenza di rovi, canne o alti arbusti.

Incltre, occorre tenere conto che il terreno & tendenzialmente irregolare e discontinuo a cansa della
presenza dell’armamento ferroviario e dimpiantistica varia (apparecchiature si segnalamento e sicurezza,
telefoniche, palificazione della linea elettrica, cunicoli, canalizzazioni ecc.), nonché di opere d’arte di vario
tipo determinano il pericolo di seivolamento, inclampo, caduta e urto. Occorre anche tenere presente che
¢ possibile la presenza di elementi acuminati (chiodi, ecc) per cul le calzamre di sicurezza devone avere la
suola antiperforazione.

In ogni caso ¢ buona norma procedere, in caso di doppio binario, su quello di destra in modo da rrovarsi
1l treno nel senso di marcia legale di fronte; occorre comunque tenere sempre presente che potrebbero
circolare treni in senso illegale (o marcia a destra su linee attrezzare con blocco antomatico banalizzato) e
quindi potrebbero sopraggiungere allaspalle. Voltarsi frequentemente lungo 1l percorso. Fare particolare
attenzione sulle linee a semplice binario, in quanto 1 treni cireolano nei due sensi di marcia,

Le avverse condizioni atmosferiche e/o la ridotra visibiliti devono obbligare ad una maggiore prudenza.
Al passaggio di ogni treno, uscire velocemente dai binari per la via piti breve senza attraversare il binario
adiacente; ricoverarsi nella banchina (mai nell’intervia), mantenendosi a distanza di sicurezza e
possibilmente riparandosi dietro 1 pali TE per proteggersi da eventuali lanci di oggert, voltando le spalle
al convoglio per evitare infortuni agli ccchi ed al viso dovuti a proiezione di corpuscoli efo scorie di
trenatura. Nelle glornate ventose € opportuno I'utilizzo di occhiali con ripari laterali.

Nel caso si percorranc viadottl o gallerie, ricoverarsi nelle apposite piazzole o nicchie.

Gli ostaceli fissi non eliminabili, che si trovanc a una distanza inferiore a quella di sicurezza vengono
tintegpiati 4 strisce orizzontali giallo—nere, per evitare al personale di passare nel momento stesso in cul
sul binario atriguo circola o sta per sopraggiungere un veicolo. In tale circostanza & comunque prescritto
il divieto di transito contemporaneo di personale e mezzi.

E vietato attraversare i binari in esercizio. L attraversamento & consentito solo in presenza di adeguara
predisposizione organizzativa della protezione cantieri.

Occorre comunque attenersi sempre alle indieazioni fornite dal personale RFI di scorta presente in loco.
In ogni caso, il personale deve essere adegnaramente formato rignardo al rischio investimento e deve fare
riferimento alle precanzioni generali da osservare lungo linea riportate nellTPC (in particolare art. 6 —
precauzioni generali da osservare lungo linea —).

Nel caso in cui le opere d'arte (mmri di sostegno, rilevat alti ecc.) fossero sprovvist di protezioni contro
la cadura dall’alto [(paraperr, recinzioni ecc.) o se tali protezioni fossero danneggiate, incomplete o
comungue inadeguate, I'area pericolosa dovrd essere segnalata attraverso apposizione di opportuna
segnaletica e vi si potrd accedere solo previa individuazione e adozione di adeguate misure di prevenzione
e protezione in ragione dell’attivitd da sveolgere (circolazione solo su traverse previa interrizione
circolazione, reti di protezione provvisorie, DPI, ecc.). In assenza di tali misnre dovra essere vietato
I'accesso a tali aree. Lavori in tali zone sono subordinati all’esecuzione di appositi sopralluoghi volr ad
individuare le misure di sicurezza pin idonee al dpo di lavorazione.

Infine, anche a causa di atri vandaliel, furti o commnque eventl imprevedibili, pud verificarsi che stradelli,
cunicoli siano divelti o danneggiati e che quindi possanc costituire pericolo di inclampo e/o caduta. E
necessario pertanto, specialmente di notte, procedere con maggiore cautela avendo cura di illuminare
adegnatamente e rivolgendo lo sgnardo nella direzione in cni ¢ si dirige.
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Misure di proterione (D.P.1):

- scaipe aminfortunisiiche con suola antsdrucciolo e antiperforazione (53 );

- casco amiurto;

- gilet ad alta visibiifta (giailo per il personale addetto aila protezione camiiere, rosso-arancio
per tutid gif alinij;

- maschetina Lpo FFF3 (in paileiia, cunfcoli o simui).

2.2.4) CIRCOLAZIONE A PIEDI SUI PIAZZALI DI STAZIONE
Es. Spostamento a piedi nei piazzali di stazione per raggiungere aree di cantiere o effetmare sopralluoghi.
Pericoli presenti:

investimento da treni in transito, in arrivo, in partenza o da veicoli ferroviar in manovra;
- investimento da altri veicoli ferroviari (mezzi d’'opera ecc.);

- ostacoli fissi o mobili lungo le zone di passaggio;

- indebito lancio di oggetti dai treni in transito;

- proiezione di corpuscoli e scorie di frenartura;

- scivolamento del piede su superfici di appoggio sdracciclevoli;

- Incuneamento dei pledi o degli artl inferiori fra ’ago e il contrago dei deviatoi;
scivolamento, inclampo e caduta;

- rmumore (vedi punto 2.2.7);

- agenti biologici e chimicl (vedi puntoe 2.2.8).

Misure generali di prevenzione:

La permanenza nelle vicinanze dei binari e lo spostamento lungo gli stessi & una operazione a rischio
d'investimento ed oceorre quindi prestare la massima attenzione.

La permanenza sui piazzali ferroviarl deve limitarsi esclusivamente alla zona interessata all’intervento. Per
gli spostamenti devono essere utilizzati gli itinerari di sicurezza a tal fine predisposti e riportati in colore
verde sulle apposite planimetrie (schema degli itinerari di sicurezza) di norma esposte nel locali del
Dirigente Movimento o della UM Lavori. Nello stesso schema sono riportate le precauzioni da osservare
per gli accessi alle varie intervie esistend nell'impianto in funzione della loro larghezza (art. 8 legge
191/74).

La circolazione a piedi ¢ regolamentata da apposito ordine interno, copia del quale dovra essere richiesta

al Responsabile della stazione interessata dal sopralluogo.

E vietato usare durante gli spostamenti biciclette, ciclomotori, autoveicoli, motocarri se non previa
specifica autorizzazione a norma dell’art. 13 della Legge 191/74 (artt. 10 e 11 del DPR 469/79).

E vietato attraversare i binari in esercizio se non utilizzando gl apposit sotropassaggl; in mancanza degli
stessi o in casc di eccezionale necessita, & consentito l'attraversamento dei binari utilizzandc le apposite
passatole 4 raso e previa intesa col Dirigente Movimento. Tall passatole a raso, costruite con materiali in
legno o realizzate con lastroni in cemento, potrebbero presentare avarie o rotture e risultare scivolose a
causa della pioggia. Le strisce bianche che le delimitano potrebbe essere sbiadite.

Al fine di evitare investimenti da parte di manovre o treni, in caso di lavorazioni che comportino
I'attraversamento dei deviatol o dei binari e quindi 'abbandono delliinerario di sicurezza, si dovranno
adottare rigorose cautele a salvaguardia della incolumiti dei lavoratori, avendo cura di assumere
preventive notizie dal DM, tramite 'agente FS di scorta, sui movimenti o manovre interessanti i binari e
gli scambil.
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In ogni caso, il personale che accede ai piazzali deve essere adeguatamente formato rignardo al rischio
investimento e deve fare riferimento alle precanzioni generali da osservare lungo linea riportate nell'TPC
(in particolare 'art. 6, comma 5 — precanzioni nel circolare sul piazzali -) e alle norme antinformnistiche
riportate nell’allegato 7 dell’ TSM.

E vietato attraversare i binari in esercizio. Liattraversamento & consentito solo in presenza di adegnara
predisposizione organizzativa della protezione cantieri e con le precauzioni riportate di segnito.

Evitare, per quanto possibile, di attraversare gli scambi in corrispondenza delle parti mobili. Particolare
attenzione va posta durante latraversamento in corrispondenza degli scambi con manovra elettrica a
distanza per evitare che, in caso di manovra degli stessi, il piede rimanga intrappolato tra ago e contrago.
51 deve inoltre fare attenzione che 1 tacchi delle scarpe non si inecastrino tra rotala e controrotala nel
passaggi a raso e nelle scanalature del cuori degli scambi.

Utilizzare sul piazzali ferroviarl scarpe antinformnistiche antiscivolo con dispositivo per lo sfilamento
rapido.

Nei grandi piazzali, dove esistono molt scambi, essendo difficile individuare quale strada percorrerd un
treno in movimento, & necessario ricoverarsi nelle intervie pitt ampie o nelle apposite piazzole di ricovero
indicate con carrelli gialli contrassegnati dalla lettera 2", al fine di rispetrare comungue le disranze di
sienrezza.

Non poggiare mai i piedi su traverse coperte da clio o grasso rilasciato accidentalmente da locomotori, al
tine di evitare rischi di caduta per seivolamento.

Al momento del transito di treni o di manovre, ripararsi possibilmente dietro 1 pali TE per proteggersi da
eventuali lanci di oggert, volrando le spalle al convoglio per evitare informni agli occhi ed al viso dovuati a
prolezione di corpuscoll e/o scorie di frenatura. Nelle giornate ventose & opportunc l'utilizzo di occhiali
con ripari laterali.

Misure di protezione (D.P.1L):

- scaipe aminfortunistiche a sidlamento rapido e suola anvsdrucciolo (83 );

- casco anuurto;

- giet ad alta visikiifta (piailo per i personale addetto aila protezione cantiere, rosso-arancio
per tuttf gif alin ).

2.2.5) CIRCOLAZIONE CON MEZZI SU ROTAIA
Es. Spostamento con mezzi su rotaia nell’ambito dell’area di cantiere o per raggiungere/lasciare la stessa.
Pericoli presenti:

- deragliamento o ribaltamento del veicole, svie, collisioni;
- caduta o ribaltamento del carico;

- cadurta da veicoll in movimento;

- Investimento da treni in transito;

- Investimento da altri velcoll ferroviari,

- elettricita (eletrocuzione, arco elettrico).

Misure generali di prevenzione:

Tutti i mezzi s rotaia di proprieta della Ditta Appaltatrice, compresi 1 mezzi promiseni strada-rotaia,
dovranno essere in regola con la documentazione prevista per la loro circolabilita, Nel caso di gnasti del
mezzo che abbiano avuto ripercussioni sull'esercizio ferroviario (incidenti, svii, ecc.) o che abbiano
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interessato gli elementi del mezzo inerenti la sicurezza della circolazione, questo potrd essere rimesso in
circolazione soltanto previo controllo straordinario (richiamata nella procedura DPR P SE 01 in
revisione vigente) della Se.Ro.Di Commissione Centrale Mezzi d'Opera preposta all’annullamento della
sospensione della circolazione.

La circolazione sn romia di detti mezzi dovrd sempre avvenire con la scorta di personale RFI
appositamente incaricatc e nel rispetto integrale delle norme contenute nella “Istruzione per la
circolazione del mezzi d'opera utilizzate per la costruzione e la manutenzione dell'lnfrastmrmra
ferroviaria nazionale (ICMO)" cui si rimanda. La circolazione dei treni marteriali & regolata dalle norme
richiamate nell'0O.d.5. n.64/1966, cul pure si rimanda.

Prima di mettere in circolazione un mezzo, occorre accertare:

- l'efficienza dei freni normali e di stazionamento, del mezzi di illnminazione e di segnalamento;

- la presenza delle previste dotazioni di borde;

- che tutte le porte siano chiuse;

- che in corrispondenza delle uscite siano present ed efficienti | previstl sistemi di protezione (barre o
catenelle) e che siano chinsi per bloccare la discesa con il mezzo in movimento. Dovranno altresi essere
atfissi cartelli monitori recant il citato divieto. Nel caso sia necessario scendere dal lato intervia (es. in
caso di emergenza) si dovranno adortare le misure di sicurezza previste dall’'IPC in funzione del tipo di
linea percorsa;

- che il carico non ecceda la portara massima consentita, sia ripartito in misura nniforme su mitte le ruote,
sia assicurato in maniera tale da non subire spostamenti durante la marcia e non ecceda la sagoma limite;
- che bracci meccanicl, gru, cestelll e attrezzature sopraelevabill (terrazzini di lavoro) siano in posizione
retratta, a distanza di sicurezza dalla linea elettrica e con 1 fermi meccanicl inseritl.

- che 1 dispositivi di sicurezza (come girofaro, avvisatorl acusticl, bloechi elettromeccanici, arrest di
emergenza, limitatori di carico ecc.) sia correttamente funzicnantl.

La marcia dei mezzi su rotaia deve avvenire uniformandosi serapolosamente alle disposizioni dell'agente
di scorta.

Al personale RFI di scorta, nello svolgimento di tale compito, spettano tutte le incombenze relative al
licenziamento dei convogli di mezzi d’opera ed alla circolazione in linea, nonché l'accertamento che il
convoglio soddisfi i requisiti tecnicl di sicurezza richiestl (ICMO).

Durante la marcia, non prendere posto sul carico né aggrapparsi ad esso, non swmre in piedi, non
aggrapparsi all'esterno del mezzo né sedersi con le gambe penzolant all'esterno, non salire o scendere da
mezzi in movimento e non passare dall'uno all'aliro dei mezzi agganciari.

Durante la sosta dei mezzi, occorre assnmere le seguenti precanzioni:

- 1 carrell, isolati o congiunti, o 1 carri dei treni materiali devono essere immobilizzati mediante frenc di
stazlonamento o staffatura;

- quando un mezzo & in sosta per carico e scarico su linea a doppio binario, si deve istimire la protezione
rispetto ai treni cireolant sul binario attigno;

- non scendere mai, nelle linee a doppio binario, verso I'interbinario né aprire sportelli verso l'interbinario
stesso; qualora non sia possibile fare diversamente, si dovranno esporre sull'altro binario 1 preseriti

segnali di arresto da ambedue i lati;

- allontanare i materiali scaricati alle distanze preseritte;

- nello scendere da un convoglio, occorre assicurarsi di non trovarsi su un ponte privo di passerelle
laterali o di parapetto per non rischiare di cadere nel vuoto;

- nella salita e nella discesa occorre servirsi di entrambe le mani e avere sempre 3 punti di appoggio/di
presa.

- durante le operazioni di carico e scarico su linee eletrrificate, curare il rispetto delle distanze di sicurezza
dalla linea aerea. Non salire sul tetto di veicoli posti su binari elettrificatl per 1 quali non si abbia la
certezza dell'avvenuta tolta tensione;




APPALTATORE: TELE S E scarL

Consorzio Telese Societa Consortile a Responsabilita Limitata

PROGETTAZIONE:

Mandataria: Mandante:

SYSTRA S.A. SWS Engineering S.p.A. SYSTRA-SOTECNI S.p.A.

ITINERARIO NAPOLI — BARI

RADDOPPIO TRATTA CANCELLO-BENEVENTO
II LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO — VITULANO
2° e 3 SUBLOTTO TELESE — SAN LORENZO - VITULANO

PROGETTO ESECUTIVO

Titolo Documento: PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO - BOE COMMESSA  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. FOGLIO
Titolo Elaborato: Sezione Particolare Vol.1 - Rischi specifici di appalto IF2R 3.2.E.2Z PU S$7.00.0.0.002 B 67 di 98
e organizzazione del cantiere
=
7y REL - DIREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE I NATPOLI
RFIDTPR IDTP NA INFORMATIVA SUI RISCHI PRESENTI NE1 LUOGHI I LAVORO Pagina 19 di 4%

- nel caso occorra effettuare piccoli movimentl con il treno materiali, il personale deve essere avvisato
con segnali convenzionali e quello presente sui cartl deve momentaneamente sedersi o abbassarsi sul
piano del carro per evitare cadute.

Sul tratto interrotto dovranno essere osservate le previsioni dalla citara ICMO e s.mul. in particolare:

1. si dovranno emettere ripetute segnalazioni acustiche quando la visuale non sia libera per almeno
500 m, nell’avvicinarsi ai PL o in corrispondenza degli stessi, nel percorrere gallerie o curve in
trincea, in condizioni di scarsa visibilitd per avverse condizioni atmosferiche, nell’avvicinarsi e nel
percorrere le zone di lavoro segnalate dalle rabelle C o S ed F;

2. in corrispondenza del passaggl a livello dovrd essere effermiata la marecia a vista riducendo
oppormnamente la velocitd, in modo da potersi arrestare tempestivamente al presentarsi di un
qualsiasi ostacolo sul PL stesso, non superando la velocitd di 4 km/h nella fase di impegno con la
testa del convoglio di mezzi d’opera;

3. non & mal ammessa la retrocessione del convoglio, salvo casi eccezionali e comunque previa
autorizzazione per iscritto d parte del titolare dell’intermzione.

La circolazione per trasferimento dei mezzi d'opera o convogli (ICMO), da una localitd di servizio ad
un’altra anche non contigua, deve avvenire con marcia a vista in modo da poter fermare prontamente il
mezzo o convoglio nel tratto di visnale libera appena se ne manifestl il bisogno, senza mal superare la
velocita di 30 km/h.
E ammesso elevare il predetto limite fino 2 60 km/h a condizione che:

1. la velocita massima del mezzo d’opera o dei singoli rotabili del conveglio lo permetra;

2. il tratto di linea da percorrere sia privo di PL e di rallentamenti inferiori a 60 km/h.
L'agente addetto alla guida deve ridurre in ogni easo la velocitd 2 30 km/h nel tratto compreso tra il
segnale di avviso e il segnale di protezione delle localita di servizio al quale si deve arrestare per ricevere
ordini per l'ingresso nella localita stessa.
In mtt i casi & fatto obbligo di rispettare i limitl di velocita inferiori eventualmente esistent, in relazione
alla linea, alle caratteristiche dei mezzi, al carico ed alla frenamra.

La wvelocita di circolazione del mezzi d'opera in linea isolatc o congiunt per lavorl nelle fasi di
circolazione dalla localita di servizio di partenza al cantiere di lavoro e da questo alla localita di servizio di
ricovero (ICMO) deve essere sempre limitara, in modo da poter garantire I'arresto sul tratto di visuale
libera appena se ne manifesti il bisogno, comunque senza mai superare la velocita di 30 km/h.

In mtt i casi & fatto obbligo di rispettare i limitl di velocita inferiori eventualmente esistent, in relazione
alla linea, alle caratteristiche del mezzi, al carico ed alla frenamura, in ogni caso rispettando quanto

riportato nel modulo M40 MdO.

2.2.6) PRESENZA DI LINEE ELETTRICHE (LINEA DI CONTATTO ED ALTRI
IMPIANTI ELETTRICI)

Pericoli presenti:
- elettricita (eletrrocuzione, arco elettrice).

Misure generali di prevenzione:

Tutte le condummire elettriche in opera nei piazzali di stazione, all'interno dei piazzali delle SSE, nelle
cabine di trasformazione, nelle sale quadri, le condutture elettriche della linea di contatto per la trazione
eletrrica dei treni a 3000 V c.c. (corrente continua) e a 25000 V ca. (corrente alternata) e quelle relative
alla linea elewrica primaria e di distribuzione devono considerarsi sotto tensione cosi come gli
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alimentatori, dentro e fuori la sede ferroviaria e mtte le apparecchiamre ad esse connesse [condnttori,
componenti elettrici, isolatori ecc.) non francamente collegate a terra.

1l contatto con dette linee/apparecchiature elettriche o con qualsiasi oggetto da esse pendente, o
l'avvicinamento al di sotto della distanza di sicurezza (per gli impiant di trazione elettrica pari a m. 1 per
tensioni fino a 25 KV e 2 m. 3 per tensioni superiori), deve ritenersi mortale.

Qualora per P'esecuzione di lavori o rilievi su condutture o apparecchiature elettriche, il
petsonale della/e Ditta/e Appaltatrice/i (o Lavotatori Autonomi) debba/debbano venire in
contatto con quest’ultime o anche solamente debba avvicinarsi ad esse ad una distanza inferiore
a quella di sicurezza, dette attivitd dovranno essere eseguite eschisivamente in repime di tolta
tensione dalle condutture e dalle apparecchiature.

In tal caso i lavori o i rilievi potranno essere iniziati solo dopo che il personale interessato abbia ortenuto
il nulla osta attraverso i previsti moduli dall’agente della manntenzione in possesso della prescritta
abilitazione, al quale ¢ demandato il compito di richiedere nei modi dtuso la tola tensione e
Iapplicazione dei dispositivi di messa a terra e corto circuito necessari secondo le normative vigentl.

Tale prescrizione dovri essere adottara anche allorquando si debba venire a contatto con persone
informnate a contatto con fili o attrezzamre della linea. In questa evenienza le operazioni di soccorso
potranno essere effermarte soltanto dopo aver provveduto alla disalimentazione ed alla messa a terra dei
conduttori o le parti in tensione.

Le misure di sicurezza applicate nei riguardi delle partl tensionabili con le quali si prevede di venire a

contatto vanno estese a mtte le part tensionabili alle quali, durante il lavoro da sveolgere, sia possibile
avvicinarsi, sia pure accidentalmente, a distanze inferiori a quelle di sicurezza. Pertanto, quando si lavora
nelle stazioni, in prossimitd delle commnicazioni ece. & necessario disalimentare anche il binario attigno
ogni qualvolta dovessero ridursi | franchi minimi previst di 1.00 metro dalle altre condurmire in tensione

fino a 25 kV.

Dovra essere usata la massima cautela anche nelle attivitd svolte al disotto di linee aeree che comportano
la movimentazione di attrezzi, materiali ed apparecchiamure, pur se realizzati con marteriali isolant, di
dimensioni non adeguate agli spazi disponibili. Particolare attenzione va riposta quando si tratta di oggert
particolarmente lunghi come pali, scale ece.

Prima di operare & necessaria I'esatta conoscenza dei trami di linea disalimentati o le part dimpiante,
oltre 1 quali non & consentita la lavorazione, Tali tratti di linea o part di impianto, oggeto di
disalimentazione, saranno indicati a mezzo comunicazione seritta ¢ con specifico modulo dalla strurmra
ferroviaria competente.

Il personale della/e Ditta/e (o Lavoratori Autonomi) dovri/dovranno operare esclusivamente sulle
apparecchiamire e condutre disalimentate e messe a terra e allontanarsi tempestivamente dalle stesse
prima che esse vengano rialimentate, portandosi a distanza di sicurezza.

L’esecuzione di attivitd manntentive su impiant elettrici & consentita solo al personale adeguaramente
formato. In particolare, laddove applicabili, ¢ in relazione alla tpologia di lavori da effermare, si
applicanc le previsioni della norma CEI 11-27 su PAV, PES ¢ PEL

Prima della scadenza del tempo concessogli, detto personale dovra accertarsi che, per quanto lo rignarda,
in dipendenza dei lavori o dei rilievi da lui eseguiti, nulla si oppone a ridare tensione e dopo essersi
allontanato a distanza di sicurezza, comunicare al predetto agente della manutenzione di RFI, tramite
dichiarazione seritra, che la condutmra o I'apparecchiamura pud essere rialimentara.

Si ribadisce al rignardo che I'applicazione e la rimozione dei dispositivi di messa a terra e di corto circnito
spetta esclusivamente all’agente della manutenzione di RFL

Nel sottopassare 1 fili delle linee elettriche con attrezzamre, materiall, mezzi d'opera e strumenti, si dovra

avere cura di mantenere sempre le citate distanze di sicurezza. In vicinanza delle linee elettriche ¢ vietato
I'uso di longimetri metallici e di rolline metalliche o di tela rinforzata con fili di acelaic. E vietato circolare

u

con autogrl il cui braccio non & completamente abbassato e assicurato attraverso | previst sistemi di
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blocco sia in senso orizzontale che verticale in modo da non poter interessare nel snol movimenti né la
sagoma limite del binario amiguo, che le linee di trazione elettrica sovrastanti.

Prima di effermare scavi, sondaggi, trivellazione ecc., va veriticata con il responsabile del settore Impianti
Elettrict (CUM o Capo Tecnico) l'eventuale presenza di cavi interrati e sotto tensione (verbale di
constatazione congiunto).

1 mezzi meccanicl dovranno essere dotati di bloechi meccanicl con funzioni di limitatori di altezza e di
rotazione che impediscano ai bracel mobili di oltrepassare la zona di sicurezza dalla pit vicina rotaia e la

zona di sicurezza dalle linee elettriche (art. 19 D.P.R. 469/1979).

In caso di incendio in prossimitd di linee elettriche sotto tensione non deve essere nsata acqua per lo
s\pcgnimcnto e deve essere subito avvisato il personale RFL

E vietato usare getti di acqua a qualsiasi scopo nelle vicinanze di linee elettriche.

Non accendere fucchi o brciare erbe o quant’aliro nelle vicinanze di linee elettriche.

Naon salire sul tetto del veicoli.

Non toceare le persone infortunate che siane ancora in contatto con conduttori sotto tensione.

E vietato toccare pali TE sprovvisti del trefolo di guardia perché potenzialmente in tensione.

Par rispetrando i franchi di sicurezza, nell’effermare in prossimita di condutrori elettricl sotto tensione un
lavoro che necessiti 'impiego di fiamme libere, occorre prendere ogni precauzione possibile perché la
tiamma non si diriga verso le parti tensionabili, in quanto 1 gas caldi uscenti dalla fizmma possonc essere
conduttorl. Le stesse prescrizioni valgono in caso di adozione di gerd nebulizzati, aeroseol, spray ecc. a
base di sostanze acquose o comundque potenzialmente conduttricl.

Infine, essendo le rotale conduttori del circuito di ritorno della linea di contatto, nessun lavoro che
comporti 'intermzione della continuitd mececanica di una rotaia, potrd essere esegnito se non dopo aver
provveduto preventivamente ad assicurare efficacemente la sua continmird elettrica. Al rignardo si dovra
richiedere l'intervento del personale del settore degli Impiant Elettrici per il collegamento alle estremita
della stessa rotaia di opportuni cavallott di continuita.

Sulle linee alimentate in corrente alternata analoga attenzione andri riposta anche durante Peffermazione
di lavori al binaric, anche senza interruzione della continuitd meccanica o elettrica, in prossimita dei
giunti presenti sul binari corrispondenti alle zone di confine elettrico (POC).

Il quadro normativo di riferimento secondo cui si dovrd operare & costituido dalla Legge 191/74, dal
DPR 469/79, dalla Istruzione per la Protezione dei Cantieri, dalle Istruzioni per l'esercizio degli impianti
di Trazione Elemrica (riporrate nella Norma esercizio IE - ed 1971 - ¢ IEITE emanara con la
Disposizione n. 7/2017), il RECAT e sm.. nonché dalle disposizioni particolari eventmalmente previste
dal contratto.

2.2.7y RUMORE

Pericoli presenti:

- ipoacusia.

La rumorositd esistente nel piazzali ferroviari e dovura alla normale attivita che in essi si svolge, &
evidentemente wvariabile nel tempo, ragginngendo valorl massimi all'atro del passaggio di un treno con

itinerario di libero transito (e quindi in piena velocitd), oltre che a variare da impianto ad impianto. Le
misurazioni effettnate hanno comunque indicato che la rumoerosita di fondo dei plazzali ferroviari non

supera, di norma, il LEQ) di 75 dB(A).
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In piena linea la rumorosita di fondo & quella della campagna circostante, con punte al passaggio del treni
e valori dipendenti dalla velocita e dal tracciate. Tali punte possono raggiungere valori elevati (sono stati
misurati anche valori di 95 dB(A), per tempi di esposizione brevi (circa un minuto per ciascun treno).
L’L.A. & obbligata a tener conto di tali valori di esposizione al fini del caleolo del Lex8h e LexW relativo
al propric personale.

Misure di protezione (D.P.LY:

- Auricolaii o cutife (solo se tisultane necessatic a seguito af valutazione anaiftica etfertuata
con { cifteri dettal dal D. Lgs. 81/08).

2.2.8) AGENTI BIOLOGICI E/O CHIMICI
Pericoli presenti:

- morsidi topl /o altrl animali

- contatto con escrementi di topi;

- contiatto con escrementl umani;

- contiatto con carcasse di animall morti;

- contatto con siringhe usate;

- contatto con sostanze diserbantl o disinfestant

Misure generali di prevenzione:

1l personale del canderl in ambito ferroviario pud, in particolare per lavori che interessano gallerie,
cunicoli, cunette di raccolta acqua, ponticelll o tombini sottopassanti la linea ferroviaria, canalizzazioni
per cavi elettricl ecc., venire in contatto con topl o altri animali (tra cul vipere), con rischio di
morsicatura, o con escrementl di tali animali, con rischio di contrarre infezionl per contaminazione
(leptospirost).

In tali ambienti & necessario inoltre utilizzare il casco per la possibile caduta di piceoli frammenti di pietre
dalla volta dovuta essenzialmente alle infiltrazioni di vene acquifere quasi sempre presenti.

Nei locali delle stazioni viene eseguito periodicamente un programma di derattizzazione (in particolare
nei cunicoll per cavi, sale relé, centrali telefoniche) e disinfestazione, che viene anche ripemm
all’occorrenza quando se ne ravvede la necessira.

Nei piazzali delle stazioni e lungo linea, 1 “rifind’” lasciati dai treni in transito, possono creare simaziond di
pericolo di contaminazione. Periodicamente, per evitare tali pericoli, si provvede alla disinfezione del
binari (limitaramente ai binari di stazione, maggiormente frequentati), con spandimento di latte di calee.

Lungo 1 binari, in particolare in piena linea, & possibile il rinvenimento di carcasse di animali morti. 51
tratta in genere di animali di piccola mglia, il eni investimento non viene rilevato o segnalato dal
macchinistl del trenc investitore.

Per la rimozione si pud richiedere lintervento del personale della UM Lavori ovvero, volendo
provvedere direttamente, é consiglizbile cospargere preventivamente la carcassa di calee e rimmoverla
evitando il contatto diretto.

E possibile anche il ritrovamenro lungo i binari e negli scali di siringhe usare con possibilita di venirne a
contarro, Turr i lavoratori che possono essere coinvold in episodi di questo genere devono essere
informati circa la pericolosita di ogni contatto. Per la eventuale raccolta devono essere forniti appositi
guanti e pinze per raccogliere le siringhe e depositarle in un contenitore senza dover venire in contatto
con la siringa stessa. All’'occorrenza deve essere interessata la ASL territoriale.
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Un ambiente particolare per quanto riguarda 1 rischi in esame ¢ costituito dalle gallerie, nel cul interno la
sede ferroviaria pud essere in camive condizioni igieniche per Paccummlo di rifiut di vario genere lasciari
dai treni in transito e per la presenza di rartl, e dove risulta assente Uettetto di lavaggio delle piogge.

Le linee ferroviarie vengono periodicamente irrorate con sostanze diserbant o disinfestanti. In tali
ocecasionl vengono espostl nelle stazioni appositi avvisi, indicantl le tratte interessate ed 1 periodi
effetmazione del trattamento. Nei giorni immediatamente sucecessivi, & vietato frequentare le zone tratrate
se non previo benestare dell'impiante FS competente per territorio. In tal caso & necessario che il
personale utilizzi a titolo precauzionale mezzi di protezione quali kit monouso che verranno fornit
all’occorrenza dai responsabili dellimpianto.

A causa della possibile presenza di nidi di insetti all'interno di apparecchiature ubicate in linea (ad. es
telefoni) & opportuno procedere con cantela prima di operare con le mani in punti dell’apparecchiamra
non ispezionabili visivamente. In questl casi & opportuno procedere dopo aver scosso o percosso
leggermente attrezzamira in modo da provocare la fuoriuscira degli insetti se present e, laddove
necessario, procedere all’applicazione preventiva di insetticida.

Misure di protezione (D.P.1.):

- scaipe amimiortunistiche a siilamento rapido e sucla amisdrucciolo (83 );

- tutain Tyvek (solo per anfvita che prevedono comtatto af partd del coipo con sostanze
insuaicianuj;

- gambale a sir:f po antivipera;

- mascheztina Lpo FRFP3 (in gaileria, cunicoif o sirii);

- C€ASCOo amiurio;

- guanif monouso.

2.2.9) RACCOMANDAZIONI PER LE LINEE AV/AC

Le nuove tecnologle impiegate e la diversitd degli impianti e delle infrastrutture della linea AC/AV
Roma-Napoll impone a ciascun lavoratore di prestare particolare ulteriore attenzione durante tutte le
artivitd manntentive di competenza.

Si rammenta a rignardo che 'aumento della velociti del treni 2 300 Km/h e la presenza di linee
elettriche non pitt a 3000 ¥V cc. ma a 25.000 V c.a. hanno comportato 'emanazione di specifiche
disposizioni da parte di Direzione Tecnica a cul tutto 1l personale interessato dovra scrupolosamente
attenersi

In particolare, si richiama la massima attenzione sulle Disposizioni di Direzione Teenica:

-n" 7 del 30 otrobre 2017 recepita nella “Istruzione per l'esercizio degli impiant di trazione elettrica
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale relativa ai rapporti tra il personale della circolazione, della
marmtenzione e dei treni” (entrata in vigore il 30/01/2018).

Si richiama, inoltre "attenzione dei manutentori TE sulla presenza, in corrispondenza dei penduli di
sospensione in galleria ¢ sui pali TE in linea, di due nuovi cavi — Feeder — (unc per ciascun binaric) a
25.000 ¥V c.a. necessari per portare alimentazione ai dispositivi di sicurezza e servizi accessori (vedi

figura).
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Pertanto, qualunque attivitt di manutenzione che comporti "avvicinamento dell’'operatore alla linea di
contatio o agli organi di sospensione, dovra tener conto della presenza di detti cavi e provvedere,
preventivamente, alle necessarie disalimentazioni.

E bene ricordare, nell'ambito delle procedure di tolta tensione, che dopo aver ricevuto conferma
scritta di tolta tensione, prima dell'apposizione del dispositivi di messa a terra e corto circuito sulle
condutrure di linea a £25kV devono essere utilizzati gli appositi dispositivi rilevatori di tensione. Una
volta accertata 'avvenum disalimentazione, si procederi alla messa a terra ed in corto circuito delle
parti a cul dovra accedere, applicando gl appositi dispositivi 2 monte ed a valle della zona di lavore. In
particolare applicazione dei dispositivi di corto circuito dovra essere prevista su mtte le linee, o tratti
di linee, confluent sulla zona di lavoro (discese di alimentazioni, derivazioni, tratti di catenaria
sezionata a spazio d’aria o con isclatori di sezione, ece.).

Con il binario attigno alimentato, I'intervento su una linea di contatto disalimenrara, sard consentito a
condizione che la zona di lavoro sia protetta a monte ed a wvalle da dispositivi di messa a terra al
binario, posti 2 distanza non superiore 2 1500 m.

Infine, attenzione andri riposta durante 'effetruazione di lavori al binario, anche senza interruzione
della continnita meceanica o elettrica, in prossimita del giunti present sui binari corrispondent alle
zone di confine elettrico (POC). In tali casi dovra essere comunque prevista Papplicazione da parte del
personale del settore degli Impianti Elettrici su entrambe le rotaie di un cavallotto di bypass dei giunti
relativi al trasformatore di separazione “TS" a 25 kVea, al punto di separazione 25 kVea-3 kVee ed ai
filtri di assorbimento armoniche 2 3 kVec.

2.210) LAYORI CON PIATTAFORME DI LAVORO ELEVABILI
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Es. Cantieri che prevedono anche I'esecuzione di lavor! in quota, ispezioni opere d’arte ecc.

Pericoli presenti:

Investimento,/ urto con trenl in transito (vedi punt 2.2.1 e 2.2.2);
Inestimento/urto con mezzl d’opera (vedi punto 2.2.5);
elettricita (elettrocuzione, arco elettrico) (vedi punto 2.2.6);
ribaltamento del mezzo;

caduta dall’alto;

caduta di oggerti dall’alto.

Misure generali di prevenzione:

Nel caso di adozione di piattatorme di lavore elevabili su gomma & opportuno verificare preliminarmente
il sito congiuntamente al Responsabile d'Impianto competente per giurisdizione al fine di valurtare, sia le
condizioni di stabilitd del terrenc, che possibili interferenze con la circolazione ferroviaria e/o impiant
elettrici di vario genere (linea di contatto, linee primarie ece.). In particolare & necessario:

Verificare preliminarmente le distanze dell’area di lavoro da linee elettriche in tensione, linee
ferroviarie in esercizio, alberi ece..

Verificare che il terrenc sia tale da sopportare il peso delle maecchine e dei carichi, Controllare la
portanza del terrenc e la presenza di eventuali zone di pericolo come scarichi, tombini, condotre,
fognature ecc. prima di posizionare la macchina. Controllare gli stabilizzatorl e usare sempre
piastre di appoggio sotto gli stabilizzarori.

Utilizzare la PLE in conformiti al manuale d'uso e manutenzione e solo con personale formato e
addestrato ai sensi di legge. Mantenere in efficienza la PLE eseguendo i controlli e le verifiche
prescritte. Non sovraccaricare mal la PLE oltre la sua portata, attenersi al relativi diagrammi di
carico.

Accertarsi che la macchina non venga ualizzata in avverse condizioni meteo, in particolare del
vento.

Manovrare le macchine con la massima attenzione controllando l'area di lavoro. Osservare
costantemente l'ambiente nel dintorni ed a terra e, se necessario, incaricare una persond 4 terra
che tenga libera 'area di lavoro.

Quando necessario in relazione alla possibilitda di cadura di oggetti dall’alto, prevedere la
perimetrazione delle aree sottostanti e il controllo della libertd di rale area nel corso
dell’esecuzione delle artivita.

2.3) MISURE SPECIFICHE DI SICUREZZA IN ASSENZA DI ESERCIZIO
FERROVIARIO

2.3.1) LAVORI NELLE STAZIONI O IN ALTRI FABBRICATI (LOCALI DI SERVIZIO,
TECNICI/TECNOLOGICI)

Es. Lavori nelle stazioni, nei fabbricati sedi di impianto o nel locali teenici/ tecnologicl.

Pericoli presenti:

elettricita (elettrocuzione, arco elettrico) (vedi anche punto 2.2.6);
reti idriche/gas;
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- urto, inclampo, scivolamento e cadura;

- Investimento da carrelli elettriel /moto carrelli;
- cadura oggerti dall’alte;

- rumore (vedi punto 2.2.7);

- agenti biclogicl e chimicl (vedi punto 2.2.8).

Misure generali di prevenzione:
Nel caso di interferenza con l'esercizio ferroviario si applica anche quanto previsto nel paragrafo 2.2.2.

Sui marciapiedi di stazione & necessario rispetrare la distanza di sicurezza dalla sagoma dei treni in
movimento; & pertanto vietato oltrepassare la striscia gialla che rappresenta tale limite di sicurezza.

Divieto ASSOLUTO di arrraversare i binari, utilizzare sempre gli spazi aperti al pubblico (in particolare i
sottopassaggl) e ove vi fosse la necessita di accedere al plazzali/binari di stazione & fatto obbligo di
prendere preventivi accordi col Dirigente Movimento e di attenersi pol 2 mitte le disposizioni impartite
dal personale RFI di scorta incaricato.

Le pavimentazioni generalmente hanno un rischio di inciampo e caduta hasso, tuttavia possono
5

presentare, In alecuni casi, buche e/o sporgenze che possonc costituire un rischio di inclampo; &

necessario pertanto prestare molta artenzione nelle lavorazioni sui marciapiedi dei binari al piano ferro.

Le aree magglormente esposte a tale rischio sono le scale fisse ed 1 marciapiedi di stazione, con cause

2g >

primarie legate ad anomalie quali sconnessioni e scivolosita.

Da tenere in particclare attenzione durante le operazioni, la possibile presenza di mappe tattli e di
5

percorsi-guida per disabili visivi sovrapposti alla pavimentazione, onde evitare distacchi degli stessi, che

potrebbero rappresentare un pericolo per la clientela e per gli operatori addetri.

A causa del continuo transito di persone in stazione, le attivitd di lavoro dovranno essere esegnite con la
massima cantela, onde evitare di arrecare danni a persone esterne nonché o agli stessi lavoratori; pertanto
st avrd cura, nei limitl del possibile, di programmare ed effermare le manutenzioni o gli interventi in orari
di minore presenza di persone. Inoltre, per le attivita che interferiscono con il deflusso dei passeggeri, &
NEecessario:

- la delimitazione delle aree di intervento;

>

esposizione di adegnara segnaletica;

a segnalazione luminosa notmurna dell’area di lavoro;

a protezione di evenmali sporgenze e spigoli;
a presenza di personale per il controllo del flusso di pubblico negli orari di punta.

Evitare la bagnatura dei pavimenti se non strettamente necessario dall’attivitd lavorativa. In questultimo
caso segnalare con apposita cartellonistica mobile la presenza del pericolo “pavimento bagnato™ anche in
lingna inglese.
Non & consentito il trasporto di materiali ed atrrezzamire sulle scale mobili e tapis roulant.
Non & consentito il trasporto di materiali ed atrezzamire sugli ascensori riservati al solo traffico di
persone né rantomeno in sitnazioni di emergenza,
Ltutilizzo dei montacarichi per il trasporto di materiali e attrezzamre, sard consentito a condizione che:
- slano rispettate le portate massime degli impiant elevatori, rilevabili allinternc della cabina
(affollamento massimo e portata massima);
- le attrezzamire ed i marteriali siano contenuti nelle loro confezioni originali oppure in idonei
contenitorl muniti di coperchi, tali da non dare luogo a colamire o perdite di sostanze insndiciant.
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E vietata la formazione di accumuli di materiali combustibile e/o inflammabili che possons costituire
sorgenti di innesco.

E vietata la formazione di accumuli di materiali o il deposito di attrezzature che possanc osmeolare o
creare intralcio al flusso/deflusso del viaggiatori e del lavoratori o al percorsi di esodo in caso
d’emergenza o al percorsi tattili. Ove cid debba necessariamente avvenire in relazione all’attivira da
svolgere, & necessario prendere preventivi accordl con il RTM di giurisdizione per le precauzioni del caso.
Quando occorre utilizzare attrezzi elettrici, non intralciare 1 passaggl con il cavo di alimentazione. Se tale
evenienza non pud essere evitata, segnalare o presenziare adeguatamente il pericolo.

E vietato l'uso di getti d'acqua sul marciapiedi di stazione. Luso di evenmali lance, naspi, idrant
antincendio & riservato al Vigili del Fuoco e/o al personale appositamente abilitato e pud avvenire solo a
seguito della procedura di messa in sicurezza della linea elettrica effermara dal personale RFL

Le condurtture idriche evenmalmente poste all'interno dei binari possano essere utilizzate esclusivamente
per i rifornimento idrico del materiale rotabile a cura di personale incaricato allo scopo. E vietato
gtilizzarc tali condutmre per scopi diversi.

E altresl wvierato getrare acqua allinternc dei binari o dirigere qualsiasi getro d’acqua, ancorché
nebulizzato, in direzione di qualungue impianto eletrrico presente (linea di conratro ece).

In caso di lavorazioni che prevedono 'uso di fiamme libere le stesse dovranno essere eseguite sclo in
g
presenza di adegnatl e disponibili presidi antincendio (estintori ecc.) e previa rimozione/ allontanamento
degli eventmali materiali combustibili e infiammabili presenti sul luogo di lavero. Dovranno essere
28 2
previste adegnate misure per evitare che i fumi prodotti creino fastidio o disagio alla clientela.

Nei lavori che prevedono I'impiego o la manipolazione di sostanze pericolose adottare adegnate misure
di protezione e contenimento, secondo le relative schede di sicurezza, in caso di sversamenti o fuoriuscite
accidentall. In ogni caso, & necessario prendere ogni possibile cautela nel confront delle consegnenze
sugli ocenpanti dei locali (anche in periodi diversi da quelli dell’esecuzione delle atrivita) nel caso di
ntilizzo di sostanze pericolose. In caso di necessita, curare la specifica informazione di mri gli
occupanti/avventori dei locali, evenmalmente anche con 'affissione di apposita segnaletica di pericolo o
delle norme comportamentali da adotrare;

Nell’'operazioni di  preparazione dell'impasto di malte, intonaci ecec. dovranno essere utilizzati
accorgimenti per limitare quanto pill possibile la formazione di polvere.

Nei lavori di democlizione, scavo, carico/scarico di materiali scicltl ecc., laddove necessario, inumidire
preventivamente 1 materiali per limitare la formazione di polveri.

Nei lavori di saldatira prevedere adeguate misure (ventilazione, aspirazione ecc.) per evitare che i fumi
prodotri creino fastidio o disagio alla clientela.

La condnzione dei carrelli elettrici e del moto carrelli deve rispertare i contenuti ¢ le norme
comportamentali contenuti nella Disposizione n. 17/2007 che costituisce parte integrante del presente
documento.

La circolazione a piedi allinternc della stazione dovrd avvenire attraverso le aree destinate al pubblice,
evitando quelle destinate alla circolazione dei carrelli elettrici, avendo cura in ogni caso di ridurre il pi
possibile interferenze con il detlusso dei viaggiatori e con gli evenmali servizi di stazione.

Ogni cavo o conduttore, dovrd essere considerato sotto tensione, prestare quindi la massima attenzione
nel movimentare attrezzamre, avendo cura di informare il RTM di giurisdizione su mtte le operazioni da
effertuare durante le lavorazioni, per evitare di incorrere o introdurre rischi aggiuntivi.
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Prima di effetmare scavi, sondaggi, foramre di ogni genere su muri, cavedi, soffitt o paviment, va
verificata attraverso sopralluogo congiunto con il responsabile della DTP l'eventuale presenza di cavi
elettrici sotto traccid e sotto tensione, mibazioni di gas, reti idriche ed altre canalizzazioni (verbale di
constatazione congiunto).

All'interno delle stazioni esiste sempre la possibilita che altre squadre di lavoro, anche di RFI, possano
essere presentl per svolgere attivita manutentive non programmabili (ad es. 2 seguito di guasti). In questi
casi & vietato intervenire nelle aree interessate da tali lavorazioni senza prima aver preso preliminari
accordi sulle misure di cooperazione e coordinamento da adotrare.

E vietato 'accesso nei locali teenici/tecnoclogici present in ambito stazione anche nei casi in cul, 2 causa
di vandalizzazioni ad es., i segnali di divieto siano stati rimossi. L'accesso in tali locali deve avvenire sono
a seguito dell’antorizzazione e la scorta del personale della DTP.

L’accesso a locall contenenti impianti/apparat elettrici/clettronicl ¢ consentito solo con la diretta
sorveglianza del personale RFI incarico dal Responsabile dellTmpianto stesso.

Le attivita di controllo/verifica/misura/manutenzione sono consentite solo a personale adegnaramente
formato e nel rispetto delle procedure ¢ normative tecniche vigenti (vedi anche par. 2.2.6).

Misure di protezione (D 1L):

- casceo amiurto;
- scaipe aminfortunisiche a sulamento rspido e suola amisdrucciolo (83 );
- giet ad alta visihiifta.

2.3.2) LAVORI NEI PIAZZALI DEGLI IMPIANTI {CARICO, SCARICO,
MOVIMENTAZIONE MATERIALI, ATTREZZATURE, RIFIUTI ECC.)

Es. attivitd come prelievo, movimentazione e carico su mezzi stradali o ferroviari, generalmente mediante
mezzl meccanicl, di traverse in legno/cap, materiall vari d’armamento [nuovo o fuori uso), di
componenti della LdC o di altri impiant elettricl, rifiut, mezzi d’opera ecc.

Pericoli presenti:

- eletrricita (elettrocnzione, arco elettrica) {vedi punto 2.2.6);
- scivolamento, inclampo e cadura;

- caduta oggetri dall’alto;

- urto con organi meccanicl in Movimento;

- rumore (vedi punto 2.2.7);

- agenti biclogici & chimici (vedi punto 2.2.8).

Misure generali di prevenzione:
Nel caso di interferenza con l'esercizio ferroviario si applica anche quanto previsto nel paragrafo 2.2.2.
11 personale dell’Appaltatore potra accedere alle aree ferroviarie ed in particolare alle aree di lavoro solo

se accompagnato dal personale di RFI opportunamente e formalmente incaricato dal Responsabile
dell’Impianto competente per territario.
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L’agente RFI provvedera ad accompagnare il personale dell’appaltatore presso i sitl previstl per
I'esecuzione dell’attivita. Il personale dell’appaltatore dovrd strettamente attenersi a mitte le disposizioni
impartite dall’agente RFL

L'agente RFI, in particolare, provvedera a:

- accompagnare il personale dell’appaltatore, all'internc della proprieta ferroviaria, presso i siti di glacenza
del materiale da prelevare o in quelli in cui dovra essere scaricato, facendo percorrere eventualmente
anche tratti di banchina ferroviaria, fornendo mitte le indicazioni e informazioni utli affinché tale
SPOSTAMENto AVVenga in sicurezza;

- organizzare la protezione cantieri nell’evenmalitd in cui, per il prelievo/scarico/movimentazione del
materiali ¢ sia un’oecupazione di binario o un avvicinamento, anche accidentale, a distanza da questo tale
da determinare la necessitd dell'istimzione dell’organizzazione della protezione dei cantieri (art. 10 IPC).
Le attivitd saranno eseguite sempre in regime di interruzione del binario interessato. L'agente RFI
provvedera, quando necessario, ad adottare le cautele previste dall'TPC rispetto alla circolazione dei mezzi
anche sul binario/binari attigno/attigni a quello interrotto.

E wietato iniziare i lavori prima che il Responsabile dell'lmpianto (o suo incaricato abilitato) abbia
definito il regime di esecnzione degli stessi da adorrare agli efferd della sicurezza,

1 rapport con | Responsabili di altri Impiant che usnfrniscono o potrebbero nsufruire delle aree
interessate dagli interventi (comprese quelle rignardanti i percorsi di avvicinamento alle aree di intervento
vero e proprio) saranno garantiti dal Responsabile dell’Impianto che ha in ghurisdizione tali aree. Questi
provvederi a coinvolgere di volta in volta le strutture interessate a cui il presente documento sard portato
1 conoscenza.

Tutte le operazioni di carico/scarico e movimentazione del materiali dovranno essere eseguite
esclusivamente a distanza dai binari in aree appositamente individuate. Nel caso ci fosse la necessita di
avvicinarsi alla linea di contatto a distanze inferiori a quelle di sicurezza, dovra essere preventivamente
richiesta, a cura dell’Appaltatore, la disalimentazione della linea di contatto. Tale cautela dovra essere
adotrara anche quando ci fosse la possibilita di avvicinarsi accidentalmente alla linea di contatto e alle
altre apparecchiamre in tensione.

Le modalita di richiesta e di esecuzione della disalimentazione e messa a terra della linea di conratto sono
quelle previste dalla normativa vigente (vedi par. 2.2.6). A tal fine 'Appaltatore dovrd segnalare ad RFT 1
nominativi del propri dipendent incaricati a firmare il modulo di richiesta di tolta tensione.

La pianificazione delle atrivita dovri essere curata in modo tale da escludere la presenza contemporanea
dell’appaltatore e di altre imprese e/o di personale della DTP (esclusc quello richiesto per garantire
Iesecuzione dell’attivitd dell’Appaltatore in piena sicurezza) evitando cosi ogni possibile interferenza tra
attvita diverse.

Ad ogni modo, prima di intraprendere qualsiasi attivitd lavorativa, compresi evenmali sopralluoghi, da
espletare nell’ambito dei piazzali e delle linee ferroviarie o negli ambient ferroviarl in genere,
I'appaltatore dovra  preventivamente informare i1 Responsabile delllmpiante competente per
giurisdizione per il seguito di competenza, in quanto, tenendo conto delle evenmali artivitd lavorative di
altre imprese presenti in cantiere e/o dell’attivitd del personale della DTP, attivera le necessarie azioni di
cooperazione e di coordinamento.
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Inoltre, considerata la possibilita che altre squadre di lavore, anche di RFI, possano essere presenti o
giungere per svolgere attivitd manutentive non programmabili (ad es. a seguito di gnast), & fatto obbligo
di non intervenire o di interrompere le lavorazioni nelle aree interessate da wmli lavorazioni senza prima
aver preso precisi accordl con 1l Responsabile dell'lmpianto di RFI (o suo incaricatc) sulle misure di
cooperazione e coordinamento da adotrare.

Anche quando si opera ad una distanza superiore a quelle di sicurezza il personale & tenuto a verificare
preventivamente che rtali distanze siano garantite in ogni situazione lavorativa, anche anomala,
ragionevolmente prevedibile. Ove non siano garantite le distanze di sicurezza si dovra adottare
inderogabilmente la prevista procedura organizzativa denominata “Protezione Cantieri™,

E vietato camminare in mezzo al binari e attraversare 1 binarl in assenza della modaliti organizzativa
denominata “Protezione Cantieri” che & cura del personale RFI abilitato. Per attraversare 1 binari servirsi
degli appositi sottopassaggl.

Per spostarsi all'interno dei piazzali di stazione si dovranno percorrere obbligatoriamente 1 sentiert di
sicurezza (pedonali), previstl dalla Legge 191/74, riportatl nelle apposite planimetrie esposte in mtte le
stazioni e presso la sede degli Impiant di Esercizio.

E wvietato usare, durante gli spostamenti nei piazzali € lungo linea, biciclette, ciclomotori, autoveicoli,
motoearrl se non previa specifica autorizzazione 3 norma dell’art. 13 Legge 191/174 (e art. 10 DPR

469/79).

E vierato, con macchine o motocarrelli, uscire dagli appositi spazi riservad all’Appaltatore a segnito di
specifici accordl, senza preventiva autorizzazione di personale della DTP.

Sulle linee esercitate a trazione elettrica deve essere tenuto presente che | conduttori della linea di
contatto, degli alimentatori e delle altre linee elettriche entro e fucri della linea ferroviaria sono da
considerarsi permanentemente sotto tensione e che il contatto con essi & causa di morte. Per eseguire
lavori in prossimitd di linee elettriche attenersi alle disposizioni di legge e regolamentari riportate nello

specifico paragrafo 2.2.6.

Nel sottopassare i fili delle linee eletrriche con pertiche, pali, scale ed alri oggerri molto lunghi, si dovra
avere cura di tenerli convenientemente abbassati per evitare qualsiasi possibilita di contatto o di
avvicinamento oltre 1 franchi minimi di sicurezza, in relazione ai livelll di tensione, dai conduttorl ad alta
tensione. B vietato circolare con autogrii il eui braccio non & completamente abbassato e stabilmente
ancorato in posizione di riposo. Tuttl gli organi movimentabili devono essere bloccatl sia in senso
orizzontale sia in senso verticale in modo da non poter interessare nel movimenti lz sagoma limite del
binario attiguo o le linee di trazione elettrica sovrastanti.

Nella sede ferroviaria sono present, in canalizzazioni interrate e non, cavi di vario tipo alimentati a vari
livelli di tensione, in particolare i cavi IS [con tensione massima di 400 V), i cavi di alimentazione del
blocco automatico (con tensione massima di 1000 V), cavi telefonicl, cavi vari di alimentazione degli
impiant luce e forza mortrice in bassa tensione ¢ anche cavi di trasmissione in media tensione. Sono
inoltre presenti tubazioni di acqua e gas. E pertanto assolutamente vietato infiggere punte di qualsiasi
namra o eseguire scavi nella sede ferroviaria, se non dopo aver ricevuto specifica antorizzazione scritta da
parte della struttura ferroviaria competente.

La permanenza sul piazzall ferroviari deve limitarsi esclusivamente alla zona interessata all'intervento.
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Non ingombrare i sentieri € le intervie e le aree di transito con mareriali ed awrezzi di qualunque genere.

Durante le ativitd di carico/scarico /movimentazione del materiali nessuno deve rimanere sotto il carico
e nella zona interessata dallo spostamento del carico o dalle lavorazioni svolte con le apparecchiature di
sollevamenta.

Qualora, per particolari carameristiche di impianto o ambientali, non sia possibile controllare dal posto di
manovra tutta la zona di azione del mezzo, l'operatore del mezzo di sollevamento deve richiedere
Iintervento di altro operatore a terra (segnalatore) che gli indichi le manovre da effettuare mediante la
simbologia convenzionale. L'operatore della macchina ha l'obbligo di osservare attentamente le
indicazioni del segnalatore a terra, nel casi in cul non sia completamente visibile la zona di lavore ed
evenmalmente sospendere la manovra in corso e chiedere nuove istruzioni quando non pud esegnire con
le dovute garanzie di sicurezza gli ordini ricevuti.

11 personale non direttamente interessato all'attivitd lavorativa in corso di svolgimento deve portarsi e
rimanere 2 distanza di sicurezza da macchine e/o organi in movimento. Se & necessario avvicinarsi alla
macchina bisogna preventivamente rendersi visibili al conducente richiamando la sua attenzione da una
postazione sicura (mai urlando da dietro la sagoma del mezz0). In seguito, dopo essere statl avvistatl
dall’operatore, si deve attendere I'arresto della macchina e, previo consenso del conducente, solo 2 questo
punto o si pud accostare alla cabina se si deve comunicare con loperatore stesso. Prima di effermare
ogni manovra di movimento della maecchina, di traslazione o rotazione degli organi meccanici, il
conducente si deve accerrare che le persone si siano allontanate fino a distanza di sicurezza e deve
emettere avviso sonoro. B indispensabile prestare particolare attenzione durante le manovre di
retromarcia a causa delle condizioni di minore visibilita.

In caso di necessiti le aree di lavoro dovranno essere opportunamente delimitate e segnalate.

Nei lavori che prevedono limpiego o la manipolazione di sostanze pericolose adottare adegnate misure
di protezione e contenimento, secondo le relative schede di sicnrezza, in caso di sversamenti o fuoriuscite
accidentall. Nel caso di sostanze inflammabili & inoltre necessario adottare adeguate procedure tinalizzate
a scongiurare o limitare il pin possibile la possibilita di innesco e di propagazione di un incendio.

1 depositi di materiali (anche di risulta) in cataste, pile, muecchi ecc. devono essere organizzan ed
eventnalmente protetti in modo tale da evitare crolli o cedimenti e da consentire una sicura e agevole

movimentazione.

Misure di protezione (D.P.1):

- scaipe aminfortunistiche a silamento rs pido e suola antisdrucciolo (83);
- casco anifurto;
- indumemnii ad alta visibiidia.

2.4) MISURE DI SICUREZZA CONTRO INCENDI ED ESPLOSIONI

Pericoli presenti:

- Incendic;
- esplosione.

Misure generali di prevenzione:
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Sono affissi, nel lnoghi di lavore, cartelli che riportano le norme comportamentali da seguire in casc di
emergenza e 2 fini di prevenzione incendi ed il “Piano di emergenza’ con le indicazioni dei numeri
telefonici utili, "ubicazione ed il tipo di estintori presenti sull'impianto, ubicazione dell'interruttore
generale dell’energia elettrica, le vie da percorrere per 'uscita.

1l personale in visita che opera all'interno di detti loeali & tenuto 2 prenderne visione.

51 riporta di seguito la descrizione, sotto 'aspetro del rischio in esame, delle pitt comuni tipelogie di locali
presenti in ambitc RFL

2.4.1) DEPOSITI DI SOSTANZE INFIAMMABILI

In alcuni impiant ferroviarl sono present depositi di materiall inflammabili, in locali idonei
appositamente realizzatl, (p.es. deposito infiammabili all'interno delle SSE) ovvero in picecle garitte in
cemento armato (superficie m 1,20 x 1,200, dotate di porta e griglie di aerazione. I quantitativi di sostanze
infiammabili present (oli minerali lubrificantl e piccoli quantitativi di benzina o gasclio per
I'alimentazione di macchinari con motore endotermico) sono 1 minimi compatibili con le lavorazioni,
Dett depositi devono essere sempre destinati esclusivamente a tale uso ed in essi & vietato effetmare
lavorazioni (in particolare quelle che possano essere causa di innesco dincendio), introdurre fiamme
libere, aceumulare materiali combustibili (carta, legno, ecc).

Gli impianti elettrici, se present], sono stat realizzati e/o adegnati alle norme vigentl.

In mr i locali utilizzat come deposito di sostanze infiammabili & vietato accummlare quantitativi
complessivi superiori ai 500 litri di combustibile. E vietato depositare insieme, nello stesso locale, liquidi
infiammabili, gas compressi, gas disciolt o liquefarr, mareriali combustibili, gas comburenti.

Tutti i loecali suddetti sono dotati di estintori.

2.4.2) SALE BATTERIE

Le sale batreria dotate di elementi al piombo (quasi tutte a vasi chiusi) sono individuate come luoghi con
pericolo d’esplosione o d'incendio a causa del possibile sviluppo di idrogene; sono dotate di sistema di
areazione reallzzato con aperture su pareti opposte per agevolare il ricambio d'aria e da apertura in
corrispondenza del soffitto (camine) e sono prive di implanto elettrico di illuminazione ovvero dotate di
impianto antideflagrante con lampade proterte da lastra di verro accessibile solo dall’esterno ed
Interruttore esterno.

Sulla porra delle sale batteria sono espost cartelli indicanti il divieto di fumare e di introdurre fiamme
libere.

In tuttl i casiin cul non sono verificate le simazioni di cul sopra, sono utilizzate batterie a tenuta stagna.
Qualungue lavorazione che interessi detti locali deve essere preventivamente antorizzara.

1 muri e 1 paviment dei locali possono essere attraversati da cavi elettricl pertanto & vietato effetmuare
scavi o forature senza preventivo soprallnogo con il personale dell'impianto finalizzato all’accertamento
dell’assenza di qualunque canalizzazione.

2.43) SOTTOSTAZIONI ELETTRICHE

Nel fabbricato delle SSE sono present apparecchiamire ad alra tensione ed apparecchiamire, quali i
condensatori del filtro di assorbimento delle armoniche, isclate in clic (contenente PCB in quantita
inferiore o ugnale a quella prevism dalle norme) e che potrebbere, in caso di incendio, esplodere con
conseguente propagazione delle fiamme all’clio medesimo.

Per tale motivo le SSE sono dotate, a titolo precanzionale, di uscite di sicurezza o, nel caso di S5E
realizzate su due piani, di scala di sicarezza posta al lato opposto del fabbricato rispetto alla scala
principale in muratra.
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1 muri e i pavimenti dei locali possono essere attraversati da cavi eletrici pertanto & vietato effermare
scavi o foramire senza preventivo soprallnogo con il personale dell'impianto finalizzato all’accertamento

dell’assenza di qualunque canalizzazione.

2.44) AMBIENTI DI LAVORO

In mtt gli ambienti di lavoro utlizzati da personale RFI e dove il personale in visita pud trovarsi ad
operare, le attrezzamire antincendio (estintori porratili) sono ubicatl in modo da essere facilmente
ragginngibili, sonc segnalati da cartelli regolamentari di color rosso e sono in numero sufficiente per
proteggere tutta I'area interessara. Gli estintori vengono manutenuti e verificatl secondo quanto preseritto
dall’'ordine di servizio interno 102 che recepisce la normativa vigente, da ditte specializzate ed abilitate.
Tutt i suddetti ambienti di lavoro sono classificabili come luoghi a basso o medio rischio di incendio,
sono di ridotte dimensioni (generalmente costituiti da un solo locale o due, comunicanti), le uscite
portanc direttamente all'esternc, 1 percorsi per raggiungere le nscite sono di norma brevi (mineorl di 25
metri) e quindi il tempo di evacnazione & inferiore a 1 minuto, il numero di agenti contemporaneamente
presenti & limitato (minore di 25) e la loro conoscenza del lnogo & elevara.

Le porte dei locali presentano altezza di almene 2 metri e larghezza di almenc 80 centimetri. Le porte dei
locali ove avvengono lavorazioni, se non apribili nella direzione dell’esodo, devono essere mantenute
aperte durante la permanenza di lavoratori all’interno del locall stessi, salvo non esistanc esigenze in
contrasto.

Non si & ritenuto necessario, viste le caratreristiche del locali sopra descritte, installare specifici impiant
antineendio (ir\:lrz_nti, impianti di rilevamento ed estinzione incendio, zone filtro, compartimentazione
antincendic). E presente, mtravia, la segnaletica relativa alle vie di esodo ed alle uscite di emergenza.

2.4.5) LINEA E PIAZZALL

Lungo linea e nel piazzali, per evitare la formazione di incendi, dovranno essere zdotrate le cautele
previste dall’art. 8 dell'1PC, in particolare:

Non & permessc accendere fuochi in vicinanza della ferrovia, quando possanc costimire pericolo
d’incendic.

E vietato depositare nelle immediate vicinanze della ferrovia marteriali che possano incendiarsi facilmente

come fieno, paglia ecc. 5i dovra curare che la distruzione delle erbe secche venga effermara in lnoghi
appartati, possibilmente sotto qualche manufatto ed in giorni in cul non vi sia vento ad evitare il
propagarsi del fuoco alle propriera limitrofe.

Quando si debbano depositare traverse di legno o altrl materiall combustibili/inflammabili, si dovra
curare che le caraste siano poste a distanza di sicurezza da fabbricati ed impiant, non in prossimird dei
binari di circolazione, su terreno pulito, diserbato o comungue isolato dalla circostante vegetazione con
rosta di adegnara larghezza, per evitare che il fuoco, che potesse eventualmente appicearsi alle erbe, si
comunichi anche alle stesse. 51 dovrd curare inoltre che le cataste, per poter essere meglio sorvegliate,
siano fatte di preferenza sui piazzali facilmente visibili dal F.V., dalle cabine, dai posti di guardia o da altri
impianti presenziati, evitando zone nascoste e facilmente accessibili da estranel e comunque in posizione
tale da essere raggiungibile dagli antomezzi dei Vigili del Fuoco e dal dispositivi antincendio
eventualmente esistenti nella stazione.

Prima di intraprendere lnngo linea qualsiasi azione di spegnimento incendi con impiego di acqua o altre
sostanze a getto, occorre preventivamente disalimentare e mettere a terra la linea di conratto e mut gli
impianti eletrrici a2 3 kVec o 25 kVea che porrebbero esserne investiti, Il mancato rispetto di tali
condizioni autorizzera ad agire indirizzando esclusivamente i getti lontano da wli impiant.
Consegnentemente 'agente preposto al coordinamento dell'intervento dovra farsi carico di richiedere
tempestivamente al DOTE, anche wverbalmente, la necessaria disalimentazione dell'impianto e
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l'intervento del personale TE per la reladva messa a terra. Al riguardo, per individuare la parte di
impianto da disalimentare, fard riferimento alla apposita segnaletica (fasce colorate o sigle) riportare sui
sostegni della linea di contatto o, in casi di difficolta, si limitera ad indicare la tratra o stazione entro cui é
richiesto I'intervento.

Analoga disalimentazione degli impianti dovrd essere richiesta, senza comunqgue prevederne la messa a
terra, anche nei casi in cul 'incendio investe diretramente la linea di conratro (& gh impiant di trazione
elettrica in genere) nonché le relative sttture portant. Al verificarsi di tale evento dovri essere preso in
considerazione il rischio di cedimento meccanico delle linee elettriche o quanto meno di modificazioni
qualirative del materiali componenti. Al rignardo occorrerd richiedere, prima della rialimentazione degli
stessi impianti, I'intervento del personale addetto alla loro manutenzione per accertarne lo stato di
integrita ¢ di affidabilita.

Ulteriori misure di prevenzione:

- & vietato fumare in prossimita di sterpaglie, erba secca, materiali infiammabili, durante le operazioni
di riforniments di motor] a combustione interna o di travaso di serbator;

- & vietato utilizzare fiamme libere se non per le attivitd lavorative streftamente necessarie & comungque
tali atrivita devono essere svolte da personale adeguatamente formato e, laddove previsto, abilitatc;

- i riforniment delle macchine/attrezzamre devono essere effermati a motore fermo avendo cnra di
asciugare (o far evaporare nel caso della benzina) il carburante evenmalmente fuoriuscito o rovesciato
e di rimettere in moto le macchine/attrezzamre lontano dai luoghi di rifornimento dopo essersi
assicurati che il tappo sia ben serrato e facendo attenzione ad eventuali perdite (dal serbatoio, dal
tappo, dai tmbi di alimentazione ecc.). Nel caso in cui sia stato versato del carburante sui propri abitl
occorre sostituirll;

- evitare la formazione di scintille in prossimitd di sterpaglie, erba secea o altri materiall infiammabili
eventualmente rimuovendo questi ultimi portandoli a distanza di sicurezza;

- & vietato manipolare sostanze inflammabill in prossimita di fontl di emissione di calore, di scintille o
di fiamme. E altresi vierato abbandonare stracel imbevut di oli, grassi, combustibili o manipolarli in
prossimiti di fonti di emissione di calore, di scintille o di flamme.

2.5} MISURE DI SICUREZZA IN CASO DI EMERGENZA
Pericoli presenti:

- fuoriscita di una qualsiasi sostanza da ferrocisterna o da carr;
- Incendio nel piazzale;

- Incendio al materiale rotabile;

- incendio ai fabbricati o ai deposit;

- terremoto, crollo strutturale.

Misure generali di prevenzione:

Tutte le iniziative e gli interventi prestati dal personale in caso di emergenza devono essere effermati
senza mettere a repentaglio la propria e altrui incolumita.

CHIUNQUE accerti il manifestarsi di situazioni di pericclo in ambite ferroviaric derivant da incendio,
calamita naturali, fuoriuseita di una qualsiasi sostanza da veicoli o comunque si accorga di una alterazione
del normale assetto di viaggio di un carro, ecc.., ovverc in presenza di persona infortunata o colta da
malore deve segnalare immediatamente 'accaduto al personale ferroviario preposto all’attivazione
dell’emergenza individuato nel Dirigente Movimento (D.M.) della stazione interessata (se presenziata) o
al Dirigente Centrale Operativo (DCO) di ginrisdizione (per le stazioni non presenziate da D.M.) o dal
CUM per lavori in linea al quale deve essere riferito:
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-una descrizione dell’area interessata dall’emergenza e la situazione meteorologica;
- la descrizione dell'incidente se immediatamente rilevabile e una stima dell’entita;
- evenmale coinvolgimento di materiale rotabile;

- |2 necessitd di soccorso da prestare alle persone;

- le generalita di chi telefona e un suo recapito.

In caso di incendio valutare la possibilita di un primo intervento per evitare la propagazione del fuoco e
in caso di impossibilitd, riferire al DM (o0 DCO o CUM) circa lentita dell’incendic, del rilascio di
sostanze da carrl (identificando se possibile il codice della sostanza riportato sul tabellone arancione
posto sul fianco del veicolo ferroviario interessato).

I recapiu telefonicl degli attivator dell’emerpenza devono essere preventivamente richiesti dalla LA, al
Responsabile Unita Circolazione o al CUM di giurisdizione.

In ogni caso ¢ vietato usare getti di acqua o estintorl ad acqua o schiuma in presenza di apparecchiature
elettriche sotto tensione.

E inoltre vietato fumnare o usare fiamme libere in presenza di materiale inflammabile,

In caso di malore o infortunio, per attivare pii prontamente ed efficacemente 1l Protocollo RFI-ARES
118 Lazio per la gestione dell'emergenza saniraria, fornire all’attivatore dell’'emergenza anche le seguent
informazioni:

- condizioni dell’informnare ed evenmale possibilita di rrasporrarle;

- ubicazione dell’informnato e del pi prossimi e rapidi accessi lato strada e lato ferrovia,

La LA. dovra provvedere in proprio per gl addett al primo soccorso, per le attrezzature di primo
soccorso e per 1 mezzl di comunicazione necessarl ad attivare 'emergenza ad uso del dipendente
personale secondo quanto previsto dal DM n. 19 del 24/01/2011.

La 1.A. dovra provvedere in proprio anche per adeguati mezzi di estinzione portatli (per tipclogia e
numero) cul dovra dotare 1 propri mezzi e per gli addetti antincendio adeguatamente formati in relazione

alle attivita da svolgere (DM 10/03/1998).

Esiste un plano di emergenza interno che disciplina 1l comportamento da adottare nel caso di
inconvenientl derivant, tra 'altro, da fucrmscita di una qualsiasi sostanza da ferrocisterna o da carri,
ovvero da incendio nel plazzale, al materiale rotabile o a1 fabbricati o ai deposit.

Gli incarican dell’attivazione dell’emergenza (generalmente individuati nel Dirigente Movimento in
servizio nella stazione interessara) sono statl istruinl sulle iniziative da adortrare. All'interno dell’Ufficio
Movimento ¢ esposto 1l “Piano di emergenza® con I'indicazione delle strutture cul diramare gli allarmu
ed 1 relativi numeri telefonici, delle operazioni da compiere finalizzate alla salvaguardia di vite umane,
delle misure organizzative da predisporre per consentire un efficace intervento delle strutmre di
soccorso, del provvediment cautelativi da adotrare.

Tale pianc di emergenza & stato portato a conoscenza di ttto il personale operante nell’ambito della

stazione mediante affissione in o gl ambienu della “Procedura d’emergenza”, ovvero le Norme

>
Comportamentali recanti recante indicazioni sulle modalita di chiamata e sul contenuto delle notizie da
riterire all’incaricato dell’attivazione dell’emergenza (Dirigente Movimento della stazione) da parte di

chiunque rilevi la presenza di simazioni di emergenza,

Per quanto sopra, il personale della LA, in presenza di situazioni di pericolo, dovri darne immediara
comunicazione al Dirigente Movimento della stazione dove 1l fatto s1 & verificaro.
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2.6) GESTIONE EMERGENZA CORONAVIRUS (COVID-19)

1] ptesente paragrafo contiene misute che seguono la logica della precauzione e seguono e attuano le presctizion
del legislatore (DPCM del 9 e 11 marzo 2020) e le indicazioni dell’Autorita sanitatia noncheé le Ordinanze della
Regione Campania.

Le presenti prescrizioni sono sutomaticamente integrate o modificate in materia di tutela sanitatia sulla base delle
indicazioni o determinazioni assunte dal Ministero della salute e dall'Otganizzazione Mondiale della Sanita in

telazione alle modalita di contagio del COVID-19.

Tutto guanto di seguito tiportato € da intendetsi indicativo e soggetto a possibili integrazioni in telazione agli
aggiornamenti notmativi che pottahno essere emanati in materia di gestione dell'emetgenza sanitaria dal
legislatore.

L’Appaltatore & obbligato a tenere aggiotnati costantemente | documenti di sicutezza, quali il proprio DVR,
nonché a verificarne la messa in campo delle misute previste o che verranno disposte dal legislatore.

Fatti salvi tutti gli obblighi previsti dalle disposizioni emanate pet il contenimento del COVID-19 e premesso che
il DPCM dell'l]l marzo 2020 prevede l'ossetvanza fino al 25 matrzo 2020 — prorogate — di misute restrittive
nell'intero tetritotio nazionale, specifiche pet il contenimento del COVID — 19, e che pet i cantieti, in relazione

alla loto collocazione e tipologia, tali misure anche in coerenza con il protocollo sottoscritto il 14 marzo 2020 da
CGIL, CISL, UIL, CONFINDUSTRIA, RETE IMPRESE ITALIA, CONFAPI, ALLEANZA

COOPERATIVE, raccomandano che:

®  sia attuato il massimo utilizzo da parte delle imptrese di modalita di lavoro agile per le attivita di suppotto al
cantiere che possono essere svolte dal proprio domicilio o in modaliti a distanza;

® siano incentivate le ferie maturate e i congedi retribuiti per i dipendent] nonché gli altti strumenti previst
dalla notmativa vigente e dalla contrattazione collettiva per le attivita di supporto al cantiete;

® siano sospese quelle lavorazioni che possono essere svolte attraverso una tiorganizzazione delle fasi
eseguite in tempi successivi senza compromettere le opete realizzate;

® siano assunti protocolli di sicurezza anti-contagio e, laddove non fosse possibile in relazione alle
lavorazioni da eseguire tispettare la distanza interpersonale di un metro come ptincipale misura di
contenimento, siano adottati strumenti di ptotezione individuale. I committenti vigilano affinché nei
cantieti siano adottate le misure di sicurezza anti-contagio;

®  siano limitat] al massimo gli spostament] all'interno e all’esterno del cantiete, contingentando "accesso agli
spazi comuni anche attravetso la riorganizzazione delle lavorazioni e degli orari del cantiere;

e sifavoriscono intese tra organizzazioni datotiali e sindacalj;

Oltte a guanto previsto dal DPCM dell'll marzo 2020, i datoti di lavoto adottano il presente protocollo di
tegolamentazione allinterno del cantiere, applicando, per tutelare la salute delle persone presenti all'interno del
cantiere & garantite la salubtita dell’ambiente di lavoto, le ulteriori misute di precauzione di seguito elencate — da
integtare eventualmente con altte equivalenti o pia incisive secondo la tipologia — la localizzazione e le
caratteristiche del cantlere, previa consultazione del Datore di Lavoro Responsabile/Committente, delle
tappresentanze sindacali aziendali/ otganizzazioni sindacali di categotia e de] RLST tettitorialmente competente.

2.6.1) Informarzione

1l datote di lavoro, quindi attraverso le modalita pia idonee ed efficaci, infotma tutti i lavoratori e chiunque entti
ne] cantiete citca le disposizioni delle Autorita.
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2.6.2) Pulizia e sanificazione

s 1l datote di lavoro assicura la pulizia giotnaliera e la sanificazione petiodica degli spogliatoi e delle aree
comuni limitando "accesso contempotaneo a tali Juoghi; ai fini della sanificazione e della igienizzazione
vanno inclusi anche i mezzi d'opeta con le relative cabine di guida o di pilotaggio. Lo stesso dicasi per le
auto di servizio e le auto a noleggio e pet i mezzi di lavoro quali gru e mezzi operanti;

e il datore di lavoro verifica la cottetta pulizia degli strumenti individuali di lavoro impedendone Iuso
ptomiscuo, fornendo anche specifico detergente e rendendolo disponibile sia ptima che dutante che al
termine della prestazione di lavoto;

e il datote di lavoro deve wvetificate I'avvenuta sanificazione di tutti gli alloggiamenti e di tutti i locali,
comptesi quelli all’'esterno degli ambienti di lavoroma utilizzati pet tale finalitd, nonché dei mezzi d'opera
dopo ciascun utilizzo e nelle strutture esterne private utilizzate sempte per le finalita del cantiere;

e el caso di ptesenza di una persona con COVID-19 all’interno degli ambienti di lavotosi procede alla
pulizia e sanificazione dei locali, alloggiamenti e mezzi secondo le disposizioni della Circolare n. 5443 del
22 febbraio 2020 del Ministero della Salute nonché, laddove necessario, alla loro ventilazione;

® la petiodicita della sanificazione vetta stabilita dal datote di lavoro in telazione alle caratteristiche ed agli
utilizzi dei locali e mezzi di traspotto, previa consultazione del medico competente aziendale e del
Responsabile di servizio di prevenzione e protezione, dei Rappresentanti dei lavoratoti pet la sicurezza
{RL5 o RSLT tertritotialmente competente);

e nelle aziende che effettuano le operazioni di puliziz e saniticazione vanno definiti i protocolli di intetvento
specifici in comune accotdo con i Rappresentanti dei lavoratori per la sicurezza (RLS o RSLT
tettitotialmente competente};

® gli operatoti che eseguono i lavori di puliziz e sanificazione debbono inderogabilmente essere dotati di
tutti gli indummenti e i dispositivi di protezione.

® occotte garantire la pulizia a fine turno e la sanificazione periodica di tastiete, schermi touch, mouse con
adeguati detergenti, sia negli uffici, sia nei reparti produttivi

2.6.3) Precauzioni igieniche personali

s E obbligatotio che le persone presenti nell’ambiente di lavoto adottino tutte le precauzioni igieniche, in
patticolare assicutino il frequente e minuzioso lavaggio delle mani, anche dutrante I'esecuzione delle
lavotrazioni;

e il datote di lavoto, a tal fine, mette a disposizione idonei mezzi detergenti pet le mani.

2.6.4) Misure di sicurezza per prevenire il contagio

e Durante I'esecuzione delle lavorazioni, ¢ assolutamente necessatio tispettare la distanza minima tra le
petsone, prevista allart. 2 del DPCM 8 marzo 2020 e confermata dal DPCM 9 e 11 marzo 2020, di
almeno 1 metro.

® Nel caso in cui per casi “limitati e strettamente necessati” per le attivita da eseguitsi negli ambienti di
lavoto, sia inevitabile la distanza ravvicinata tra due operatoti, gli operatoti dovranno indossare guanti e
maschetina del tipo FFP2/FFP3 o, in caso di mancato reperimento, quelle previste dalla normativa
vigente (ad esempio: maschetine chirurgiche). Senza tali misure di sicurezza & vietata la lavorazione,
secondo il disposto dei DPCM.

¢ Opni Imptresa Appaltattice dovrid pgarantite per | suol operal la sanificazione degli ambient
ufﬁciD/spog]iatDiD/mensa—ristDrD e WC (come indicato in Allegato 1 de]l DPCM B/3/20200: le superfici
dovranno essere pulite, almeno guotidianamente, con disinfettante a base di cloro o alcool. E titenuto
efficace un primo passaggio con detergente neutro ed un secondo passaggio con ipoclotito di sodio 0,1%
o con etanolo al 70%.

e Ogni ditta presente negli ambienti di lavoro deve garantite per i suni operai la disponibilita di soluzioni
idtoaleoliche pet il lavaggio delle mani.

-

1 lavoratoti sono obbligati a lavarsi le mani con tale soluzione all'ingresso negli ambienti di lavoro, prima e
dopo le pause pranzo e all'ingtesso e all'uscita dal servizi igienici.




APPALTATORE: TELESE scar.

Consorzio Telese Societa Consortile a Responsabilita Limitata

PROGETTAZIONE:

Mandataria: Mandante:

SYSTRA S.A. SWS Engineering S.p.A. SYSTRA-SOTECNI S.p.A.

ITINERARIO NAPOLI — BARI

RADDOPPIO TRATTA CANCELLO-BENEVENTO
II LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO — VITULANO
2° e 3 SUBLOTTO TELESE — SAN LORENZO - VITULANO

PROGETTO ESECUTIVO

Titolo Documento: PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO - BOE COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. FOGLIO
Titolo Elaborato: Sezione Particolare Vol.1 - Rischi specifici di appalto IF2R 3.2.E.2Z PU S$7.00.0.0.002 B 86 di 98
e organizzazione del cantiere
=
_’Iﬁrﬁﬁmmm”mhﬂ_‘ DMREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE I3 NATOLI
RF1 DR DT NA INFORMATIVA SUI RISCH] PRESENTI NE1 LUOGHI I LAVOROD Fagina 38 di 4%

e | mezzi (guali ad esempio escavatori, piattaforme elevattici, pale), se utilizzati da pia persone, dovranno
essete iglenizzati (per la potzione tiguardante quadto di comando, volante, maniglie..ete.), ogni volta ptima
e dopo il loto utilizzo con apposita soluzione idroalcolica.

e Gl atttezzi manuali dovranno essere dati in dotazione ad un solo operaio ed utilizzati con i guanti. 83
suggetisce di provvedere alla loto igienizzazione, almeno gquotidiana, con soluzione idtoalcolica. In
patticolare & obbligatorio provvedere alla igienizzazione in caso si preveda un uso promiscuo da parte
delle maestranze.

s L'impiego di ascensoti e montacarichi (ove presentl) é consentito esclusivamente ad un opetatote per
volta, o, in altetnativa, con 'impiego di maschetine FFPZ/FFP3 o, in caso di mancato repetimento, quelle
previste dalla normativa vigente (ad esempio: maschetine chirurgiche). I comandi, le pulsantiere dovranno
essete igienizzate con apposita soluzinne idtoalcolica prima e dopo Puso.

e 5] raccomanda la disponibilita per gli autisti e per il personale che utilizza mezzi aziendali di soluzioni
idtoalcoliche per consentite la pulizia costante (almeno quando si scende e si sale sul mezzo) delle parti in
contatto con le mani (volante, cambio, ecc.).

e Durante il viaggio si raccomanda il continuo ficambio di aria all'interno dell’abitacolo.

& Incaso di ptesenza di altte petsone, oltre 'autista, non potendosi tispettate la distanza minima di 1 metto
tra le persone, si raccomanda Futilizzo da parte di tutt] i viaggiatoti di maschetina FFPZ/FFP3 o, in caso
di mancato repetimento, quelle previste dalla notmativa vigente (ad esempio: maschetine chiratgiche).

2.6.5) Dispositivi di proterione individuali

e Nell'ambito delle lavorazioni svolte nellambito di giurisdizione della Regione Campania ¢ obbligatotio
Puso delle mascherine (FFPZ, FFP3, Chirurgiche o conformi alle disposizioni notmative approvate per Io
stato di emetgenza nazionale);

® L'adozione delle misute di igiene e dei dispositivi di protezione individuale indicati ¢ di fondamentale
impottanza ma, vista la fattuale situazione di emetgenza, € evidentemente legata alla disponibilita in
commetrcio dei predetti dispositiv;

e le maschetine dovranno essete utilizzate in conformiti a gquanto previsto dalle  indicazioni
dell’Otganizzazione mondiale della sanitd., Data la situazione di emetgenza, in caso di difficolta di
apptovvigionamento e alla sola finalitd di evitare la diffusione del vitus, potranno essere utilizzate
mascherine la cui tipologia cotrisponda alle indicazioni dall’autorité sanitaria;

e qualora la lavorazione da eseguire imponga di lavorare a distanza interpersonale minore di un metto e non
siano possibili altre soluzioni organizzative ¢ comunque necessario I'uso delle maschetine e altt] dispositivi
di protezione (guanti, occhiali, tute, cuffie, ecc...) conformi alle disposizioni delle autorita scientifiche e
sanitarie; in tali evenienze, in mancanza di idonei D.P.1, le lavorazioni dovranno essere sospese pet il
tempo strettamente necessario al repetimento degli idonel DPI;

e | datore di lavoto provvede a tinnovate a tuttl i lavoratoti gli indumenti da lavoro prevedendo la
disttibuzione a tutte le maesttanze impegnate nelle lavorazioni di tutti i dispositivi individuale di
protezione anche con tute usa e getta;

e in cantiere dovranno essete consetvate a scopo precauzionale, nella cassetta di pronto soccotso o nelle
immediate vicinanze, una o pia maschetine FFPZ/FFP3 o, in caso di mancato reperimento, quelle previste
dalla normativa vigente (ad esempio: mascherine chirurgiche), in base al numero dei lavoratori presenti.

2.6.6) Gestione di una persona sintomatica in cantiere

Nel caso in cul una persona presente in cantiete sviluppi febbte con temperatura supetiote ai 37,5°C e sintomi di
infezione trespiratotia quali la tosse, lo deve dichiarare immediatamente al datote di lavoro che dovra procedere al
suo isolamento in base alle disposizioni dell’autotitd sanitatia e procedete immediatamente ad avvettite le autorita
sanitarie competenti e | numeti di emergenza per il COVID-19 forniti dalla Regione o dal Ministero della Salute.

1l datote di lavoto collabota con le Autotitd sanitatie per Findividuazione degli eventuali “contatti stretti” di una
pefsona presente in cantiere che sia stata tiscontrata positiva al tampone COVID-19. Cio al fine di permettere alle
autotitd di applicate le necessatie e oppottune misure di quarantena. Nel petiodo dell'indagine, il datote di lavoro
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potra chiedete agli eventuali possibili contatti stretti di lasciare cautelativamente il cantiere secondo le indicazioni

dell’Autotita sanitatia.

In caso di isplamento momentaneo dovuto al superamento della soglia di temperatura, occorte assicurare modalita
tali da garantite la tisetvatezza e la dignita del lavoratore. Nel caso in cui un operaio presentasse sintomi di
infezione respitatoria e pit di 37,5°C di febbre, dovta dotarsi immediatamente di una delle suddette mascherine,
non dovtd entrare in contatto con nessun altro operaio, avvisera (eventualmente pet il tramite degli addetti al
Primo Soccorso) gli operatori di Sanita Pubblica per attivare le procedute necessarie facendo tifetimento ai numeti

di emetgenza previsti:

e il numero 1500 del Ministero della salute, attivo 7 giorni su 7, dalle 3 alle 20;
e il numeto di emetgenza nazionale 112,
2.6.7) Sorveglianza sanitaria

La sotveglianza sanitaria deve proseguire rispettando le misute igieniche contenute nelle indicazioni del Ministetro

della Salute (cd. decalogo):

® vanno ptivilegiate, in questo petiodo, le visite preventive, le visite a richiesta e le visite da tientro da malattia;
la sotveglianza sanitatia petiodica non va intertotta, petché rapptresenta una ultetiore misura di prevenzione di
carattete genetrale: sia perché pud intercettate possibili casi e sintomi sospetti del contagio, sia per
Iinformazione e la formazione che il medico competente puo fornire ai lavoratoti per evitare la diffusione del
contagiog

nell'integrate e propotre tutte le misure di regolamentazione legate al COVID-19 il medico competente
eollabora con il datote di lavoto e le RLS/RLST nonché con il ditettore di cantiete e il Datote di Lavoto
Responsabi]e/CDmmittente;

il medico competente segnala al datote di lavoro situazioni di particolare fragilita e patologie attuali o
pregresse dei dipendenti e il datore di lavoro provvede alla loto tutela nel tispetto della privacy il medico
competente applicheri le indicazioni delle Autorita Sanitarie.

3) DISPOSITIVI DI PROTEZIONE INDIVIDUALE

Per tutto quanto sopra esposto il personale della/e Ditta/e dovtd/dovtanno essere dotata/e dei

seguenti D.P.I.:

*  scaipe anunfortunisiiche a sidlamento rspido e suola amisdrucciolo (83 );

® pambale a sir:f po amivipera;

® mascherina ipo FFF3;

® casco amiurto;

o oilet ad alta visihiifta (giailo per d personale addetto aila protezione canticre, rosso-
arancio per tutd gif altn );

®  guamd monouso

® tutain iyvek (solo per attvitd che prevedono contatto af parii del coipo con sostanze
insuaicianu).

Tali DPI andranno utilizzati a seconda dei casi descritti precedentemente.

Eventuali altri DPI che si rendessero necessari per la particolarita dell’ambiente di lavore o delle
attivitd che ivi si svolgono saranno segnalati nel documento integrativo a cura dei Capi Impianto
o nel Verbale accordi preventivo all’inizio dei lavori.
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Resta inteso che i DPI sopra elencati andranno opportunamente integrati, se necessario, con
ulteriori dispositivi richiesti dalle specifiche attivita di cantiere.
Sara cura della LA, verificare tale necessita evidenziandola nel proprio “Piano di Sicurezza”.

4) VALUTAZIONE DEI RISCHI DA LAVORAZIONI INTERFERENTI

Di seguito si riporta la scheda di valutazione dei rischi interferent per le artivira lavorative svolte dalle
Imprese Appaltatrici con riferimento ai principali e pit diffusi rischi interferenti potenzialmente present
nella DTP di Napoli.

La valurazione presente in questo paragrafo dovrd essere integrara anche in base alle valurazioni della
parte specifica del DUVRI riportata nell’allegato 2 del Manuale art. 26 (Integrazioni a cura dei Capi Unita
Manutentiva e/o Responsabile Unitd Circolazione).

A tal proposito, si ricorda e precisa che 1 contratti aperti di manutenzione ordinaria, accordi quadro ecc.
per 1 quali, evidentemente, non si pud prevedere il luogo, la data di realizzazione e la tipologia
dell'intervento, l'allegatc 2 dovra riportare solo eventuali pericoli specifici e interferenze a carattere
permanente che non siano gia statl valutatl nel presente documento. Di evenmall ulteriori pericoli
specifici e interferenze si dovra fare necessariamente cenno, di volt in volta, in ulteriori Integrazioni a
cura dei CUM da produrre preliminarmente all’esecuzione dei lavori e da allegare nel “Verbali 4
Couperagione,di coordinamento ¢ & recproca & formazione” (all. 3 al Manuale art. 26) da redigere sempre prima
dell'inizio dei lavori ordinati.
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. . - LV
: 81/08
LAVORAZIONE: | R-1_Scheda di valutazione dei Rischi Interferenti SCENARIO: | Temp

Localita - Tratte - Sede

Attivita di manutenzione, controllo, misura, vigilanza ecc. svolte in asset della DTP di Roma per le quali si possono creare
interferenze con l'esercizio ferroviario e con le attivita manutentive & non comunque funzionali all'esercizio ferroviario stesso.

PRINCIPALI FONTI NORMATIVE :

RIF 35 sDispasizions n. 802005 - Serviz ad Vigilanza Linea Armamento ¢ Sede - RIF 72 DPR n 469 del 07-05-1979 - Regolaments Legge 191 - RIF 72DPRn
469 ol 01-06-1979 - Regolomento Legge 191- RIF 25 oIPC (Istnaione Protezione Contiert o Lavorg) ¢ s.mi (Disposizion o' Exeizio n 72004 e n d72001))
RIF_40 oISM (Txtrumane par t Servizio dit Manoveatory) BIF_37 sInrunione per la Condotta dei Mezn d'Opera { Dispasizione dEsercizio n. 320100 RIF_9 2D, Igs.
N 51 del 09-04-2008 ¢ D. Igs. n 106 del 03-05-2009 - Testo Unice Salute e Sicurezza sul Lavera - RIF_7 wDPR n. 469 del 01-06-1979 - Regolamento Legge 191 -
BIE 20 wDispotizione n 472005 ¢ smt. - Norme per 'esercizio degli impierits o trazione elettrica a 25 kY relative ai rappordi tra il personale del Mevimeto, degli
Impiardt Eleitrici ¢ dei Trent - RIF 70 slegge 19010974 - Prevenzione degl inforturd sl levoro met sorvizi e negli impiantt gesiiti dall'Azienda atonoma delle
ferrovie dell Stalo RIF._ 71 s Disposizions n. 17/2007 - RIF. 21 » ona . 72008 - Registro delle dispaszior di Manavra M47 RIF 42w RECAT - Regolamento)
lesereizia punti df cormessione rete Alta terione

iportati i DIl condizionati da utilizzare solo al verificarsi di specifiche condizioni)
CUREZZA 83 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

- ELMETTO EN 397
- INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471
- TUTA INTYVEEK EN 340, EN 13952-1, EN 13034, EN 1149-1, EN 1073-2, EN 14325 CIASSESE6
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VALUTAZIONE DEI RISCHI

- Emergenze

Pericolo: | Emergenze

Misure di prevenzione

(Conoscenza ¢ applicazione dei PEI degli ambienti di lavoro, dei PGE di stazione ¢ de1 PE di gallenia,

(Conescenza e applicazione del Protacollo 118,

informaziom utili, in particolare:
la tipologia di evento meidentale;

la situazione meteorologica;

una valutazione, se possibile, della gravita dell’evento;
il luogo esatto o I'area dell’ evento ¢ le sue carattenstiche (viadotto, rilevato, trinces, raccordo ecc.),

il materiale rotabile eventualmente interessato;
I'eventuale interessamento di merci pencolose;
I'eventuale presenza di persone infortunate;
le generalita di chi telefona e un suo recapito

In caso di emergenza il preposto dell’ LA, fornisce al Regolatore della Circolazione (DM, DCO, DU ece.) tutte le

(Conoscenza e applicazione delle Procedure Organizzative dello Scalo (per le attivita negli scali merci).

11 personale delle LA prima di accedere alle aree/locali sede degli interventi deve acquisire conoscenza det
riferimenti, anche telefonici, del personale della DTP da avvisare in caso di emergenza per l'attivazione delle
relative procedure. [l personale deve inoltre prendere visione dei percorsi d'esodo nonché delle norme
comportamentali di prevenzione incendi e quelle da adottare in caso di emergenza

S, San.: | [ 1,5Fa 8,0]m: 2,007 2,5]F0: 0,25]kpv 102450 1,00{Re:] 1

-Esercizlo ferroviario e dei relativi impianti

I Page 2 of S‘l




APPALTATORE: TELES E scarL

Consorzio Telese Societa Consortile a Responsabilita Limitata

PROGETTAZIONE:

Mandataria: Mandante:

SYSTRA S.A. SWS Engineering S.p.A. SYSTRA-SOTECNI S.p.A.

ITINERARIO NAPOLI — BARI

RADDOPPIO TRATTA CANCELLO-BENEVENTO
II LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO — VITULANO
2° e 3 SUBLOTTO TELESE — SAN LORENZO - VITULANO

PROGETTO ESECUTIVO

Titolo Documento: PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO - BOE COMMESSA  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. FOGLIO
Titolo Elaborato: Sezione Particolare Vol.1 - Rischi specifici di appalto IF2R 3.2.E.2Z PU S$7.00.0.0.002 B 91 di 98
e organizzazione del cantiere
;=
" ﬁﬂmmmm‘m‘ DIREZIONE TERRITORIALE PRODUZIONE ID NATOLI
RFIDPR DTP NA INFORMATIVA U1 RISCH]I PRESENTI NEI LUOGHI DI LAYORO Pagina 43 di 4%

Perfeolo:

Elettrocuzione

Le misure di sicurezza apphicate ner riguardi delle parti tensionabili con le quali si prevede di venire a contattol
devono essere estese anche a tutte le parti tensionabili alle quali, durante il lavoro da svolgere, sia possibile
avvicinarsi, sia pure accidentalmente, a distanze inferiort a quelle di sicurezza.

L'applicazione ¢ la rimozione dei dispositivi di massa a terra @ in corto circuito spetta esclusivamente all'agente TE di
RFL.

Applicazione del RECAT esm.i.,

Applicaziane IPC e sm.1. (Disposizionin. 7/2011 en. 17/2011)

Dhvieto di utilizzo di acqua i prossimita di linee o mpianti eletiner

Il personale deve essere informato e formato sui rischi specifici dell'attivita lavorativa ¢ dell'ambiente di lavoro e
sulle relative misure di prevenzione e protezione da adottare, 1l personale deve essere inoltre informato ¢ formato
sulle corrette procedure di lavore, sull'uso dei1 DPI e addestrato all'uso dei DPL di 1lla ctg, quando previst.

Applicazione delle NEITE e delle altre norme per l'esercizio degli Impianti Elettrici;

11 personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

1 mezzi meccamel utilizzath per scavi, movimentazioni e sollevamenti, devono essere dotati di blocch
elettromeccanict, con funzione di limitator: di altezza e rotazione, che impediscano alle parti mobih di oltrepassare la)
zona di sicurezza dalla pili vicina rotaia in esercizio e la zona di sicurezza dalle linee elettriche (art. 10 IPC e art. 19|
DFPR 469/1979) durante le operaziom di lavoro nivelte verso tali zone,

Maggior cautela va posta quando lintervento avviene a seguito di un guasto, di un incidente o un furto/atto
vandalico in quanto I'evento potrebbe aver alterato le normali condizioni della zona nteressata che potrebbe quindi
presentare; cavi tranciati o scoperti. cunicoli divelti ¢ dannegpiati. aree con fondo sconnesso o irregolare. ece. In
questi casi, ogni cavo o conduttore o compenente ad esso collegato dovra essere considerato permanentemente sotto
tensione, quindi pericoloso, prestare quindi la magsima attenzione nel movimentare le attrezzature da lavoro e
mantenere le distanze di sicurezza.

Tutte le condutture elettriche in opera nei piazzali di stazione, all'interno dei piazzali delle SSE e le condutture
elettriche della linea di contatto per la trazione elettrica dei treni a 3000 V ce (corrente continua) € a 25000 V ca
(corrente alternata) e quelle relative alla linea eletirica primaria e di distribuzione devono considerarsi sotto tensione
cosi come gli alimentatori, dentro e fuori della sede ferroviaria, tutte le apparecchiature ad esse connesse (conduttori,
componenti elettrici, 1solatort ecc.) e non francamente collegate a terra. Il contatto con dette linee elettriche o con
qualsiasi oggetto da esse pendente. o lavvicinamento al di sotto della distanza di sicurezza (per gli impianti di
trazione elettrica pari a m. | per tensioni fino a 25 KV e a m. 3 per tension superiort), deve ritenersi mortale

Per le lavoraziom su impianti eletirici provvedere preventivamente a disalimentare e a mettere a terra e in c.c
I'impianto o la sezione d'impianto interessata dalle lavorazioni secondo le norme e procedure in vigore.

L'1.A. dovra recepire nel propric POS i contenuti e le prescrizione del DUVRI e delle sue parti integranti
procedendo, laddove necessario, alla diretta presa visione dei luoghi e degh impianti mediante sopralluoght
congiunti in via preliminare all'esecuzione dei lavori

Divieto di lavorare in prossimita di linee ed apparecchiature elettriche aeree sotto tensione nei casi in cul fosse)
possitile avvicinarsi, anche accidentalmente nel corso delle operazioni da svolgere, a parti in tensione con parti del
corpo, attrezzi e materiali a distanza minore di mt. 1 per le linee fino a 25kV e di mt. 3 per le linee a tensione|
superiore (art. 29 Legge 191/1974)

[ 1,5]re s.0[m: 2,0fFe 25w 0.25]kee 16.38] k0 1,00[Re:] 1
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Investimento da treni e da manovre

L'Organizzazione della Protezione Cantient dovra essere assicurata solo dal personale della DTP di Roma nei modi e
con le mdicaziom previste dall'Tstruzione per la Protezione dei Cantieri (IPC) e s.m.1. (Disposiziom di Esercizio nn
Te 172011).

MNel circolare sul piazzali di stazione il personale autorizzato all'accesso deve percorrere le piste pedonali esistenti 1
cui itinerari (itinerari di sicurezza ex Legge 191/1974) sono riportat 1n verde sulle planimetrie di stazione affisse dal

DAL
Applicazione ISM

1l personale deve essere informato e formato sui nischi specifict dell'attivita lavorativa e dell'ambiente di lavoro e
sulle relative misure di prevenzione e protezione da adottare. 11 personale deve essere inoltre informato e formato
sulle corrette procedure di lavorn, sull'uso dei DPI e addestrato all'uso dei DPI di 11a ctg. quando previst,

Rispetto della Legge 191/1974 ¢ del DPR 469/1972
11 personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

Applicazione Disposizione n. 7/2008 (Registro delle Disposizioni di Manovra M4T)

E vietato attraversare | binarl in esercizio. L'aftraversamento ¢ consentito solo in presenza di adeguata
predisposizione organizzativa della protezione cantieri e con le precauzioni riportate nelle norme in vigore

Mel percorrere a piedi la linea. o1 51 deve attenere alle relative norme previste per i Servizi di vigilanza (Disposizione
n, 60/2005), e allaperto, transitare sulle banchine (o sentien pedonali) o, in caso di lore iImpraticabihita, sul binano in
condizion di assenza di circolazione treni sullo stesso.

Applicazione IPC e sm.1 (Disposizioni n. 7/2011 e n. 17/2011)

DPI: |CALZATURE DI SICUREZZ A §3 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568
DPI: |[ELMETTOEN397 |
DPI:  |INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471 |
S. San.: {re: 1,5]re 8.0[m: 2,0fFe 2,5]kes 0.25[ke 8 199K 1,00]Rre:] 1

persi accidentalmente dal treno in transito

1l personale deve essere informato e formato sui rischi specifici dell'attivita lavorativa e dell'ambiente di lavoro @
sulle relative misure di prevenzione e protezione da adottare. 1| personale deve essere moltre mformato e formato
sulle corrette procedure di lavoro, sull'uso dei DPI ¢ addestrato all'uso dei DPE di 1la ctg, quando previsti.

Al passagpio di ogni treno ¢ bene mantenersi a distanza di sicurezza anche n presenza di recinzione del cantiere
possibilmente riparandesi dietro strutture, pali TE, o macchine per proteggersi da eventuali lanci di oggetti e
voltando le spalle al convoglio per evitare infortuni agli occhi ed al viso dovuti alla proiezione di corpuscoli e scorie
di frenatura,

All'approssimars: di un convoglio si deve prestare attenzione ad eventuali anormalita del canco (telone fluttante,
carico fuon posto ecc.) potenzialmente pericolosi per la propria incolumita.

DPI:  |[CALZATURE IN SICUREZZA 53 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

DPE: |[ELMETTGEN 397 |

DPI:  [INDUMENTIE AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471 J
S. San.: [r: 1.0[ra 8,005 2,0fm 2.5]ed 1.00[mm 32 [me 100|Re:] 8

“Presmza di altre attivita di

ione non progr bili (ad es guasti) della DTP o di altre UP
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Perleolo:

Investimento da MdO o collisione tra MdO

Misure di prevenzione

Applicazione Disposizione d'Esereizio n. 5/2011

Per eliminare o per ndurre 11 pia possibile le possibil interferenze prendere precisi accordi per disciplinare gh
accesst e gli spostamenti nelle aree di lavoro e, dove necessario per delimitare ¢ individuare chiaramente le aree di
mntervento di ciascuna squadra

(Obblige di non intervemire o di interrompere le lavoraziom nelle aree interessate dalle lavorazioni
comunifinterferenti senza prima aver preso precisi accordi con il preposto RFI della squadra di manutenzione
intervenuta per definire le misure di cooperazione e coordinamento necessarie per eliminare eventuali interferenze
In caso di concomitanza di due o pit LA, pli interventi delle ulteriori LA. intervenute non dovranno essere avviati
se non dopo aver stabilito accordi sulle misure di cooperazione e coordinamento con il Responsabile dellTmpianto o
suo incaricato.

Il personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

Sorveghanza der prepost sull'adozione delle misure di cooperazione e coordinamento stabilite.

L'TA dovri rivolgerst al responsabile dell'impianto qualora ritenga necessario/opportuno verificare situazioni di
potenziale rischio, riferibile all'attivita del committente o di alira ditta operante nella stessa area, previa adozione da)
parte propria di ogni opportuna cautela e misura di prevenzione.

DPI: |CALZATURE DI SICUREZZA 53 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

DPI: |[ELMETTOEN397

DPI: |[INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471

S. San.: [ 1,0{Fe 8.0]5: 2,00k 25|60 0,25]kpv 2.049km 1,00]Rr:] 1

Pericolo:

Urto con parti mobili di macchine ¢/o attrezzature di lavoro
| Misure di prevenzione

Fer eliminare o per ridurre il pitt possibile le possimhi interferenze prendere precisi accordi per disciphinare gh
accessi e gli spostamenti nelle aree di lavoro e, dove necessario per delimitare e individuare chiaramente le aree di
intervento di ciascuna squadra.

Applicazione Disposizione d'Esercizio n. 5/2011.

L'1.A dovra rivolgerst al responsabile dell'impianto qualora ritenga necessario/opportuno verificare situazioni di
potenziale rischio, riferibile all'attivitd del committente o i altra ditta operante nella stessa area, previa adozione da
parte propria di ogni opportuna cautela e misura di prevenzione.

(Obblige di non intervenire o di interrompere le lavorazioni nelle aree interessate dalle lavorazioni
comunifinterferenti senza prima aver preso precisi accordi con 1l preposto RFI della squadra di manutenzione
intervenuta per defmnire le misure di cooperazione e coordinamento necessane per eliminare eventuali interferenze
In caso di concomitanza di due o pia LA, gh interventi delle ulterion A intervenute non dovranno essere avviab
se non dopo aver stabilito accordi sulle misure di cooperazione e coordinamenta con il Responsabile dellTmpianto o
suo incaricato,

Sorveglianza dei preposti sull'adozione delle misure di cooperazione ¢ coordinamento stabilite.

[l personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

DPI; |CALZATURE DI SICUREZZA 53 SRC EN 10344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

DPI: [ELMETTOEN 357

DPI: |INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA EN 340, EN 471

S. San.: [rp: 1,0{Fe 8.0]E: 2,00k 2,5[Fae: 0,25]Kev 204880 1,00[Re:] 1

m[’resenm di altre attivita di manutenzione programmabili della DTP o di altre UP
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Perleolo: [Contatto accidentale con sostanze insudicianti e/o pericolose

Misure di prevenzione

nelle aree interessate.

Le lince ferroviarie vengono penodicamente irrorate con sostanze diserbanti o disinfestanti. In tali occasioni
vengono esposti nelle stazioni appositi avvisi, indicanti le tratte interessate ed 1 periodi effettuazione del trattamento
Mei giomi immediatamente successivi & vietato frequentare le zone trattate se non previo benestare dell''mpianto FS
competente per territorio. In tal caso & necessano che il personale interessato utilizzi, a titolo precauzionale, mezzi di
protezione quahi kit monouso costitwiti da guanti, tuta in tyvek e mascherina e si attenga a guanto previsto dalle
schede di sicurezza dei prodotti utilizzati che devono essere acquisite in via preliminare all'esecuzione delle attivita

congiunti in via preliminare all'esecuzione dei lavori

L'T.A, dovrd recepite nel proprio POS i contenuti ¢ le prescrizione del DUVRI e delle sue parti integranti
procedendo, laddove necessario, alla diretta presa visione dei luoghi e degh impianti mediante sopralluoghi

11 personale deve essere informato e formato sui rischi specifici dell'attivita lavorativa e dell'ambiente di lavaro e
sulle relative misure di prevenzione e protezione da adottare. 11 personale deve essere inoltre informato e formato
sulle corrette procedure di lavoro, sull'uso dei DFI e addestrato all'use dei DPI di Illa ctg. quando previsti.

nell'ambiente ¢ sulle cautele da adottare per ridurne il rischio,

Prima dellinizio dei lavorl, il committente dovra ricevere dalllLA 1 pericoli trasmessi dalle attivita lavorative
previste i appalto in special modo quelli orginati dall'uso di macchine, attrezzature e/o sostanze, Lo scambio di
informazioni dovra avvenire in conformita alle procedure relative ai Verbali di Coordinamento e Cooperazione. 1]
personale RFI normalmente in servizio presso le sedi oggetto der lavert in appalto, qualora presente o comungue che
svolge attivitd interferenti con quelle dell'appaltatore, dovrd essere preventivamente informato sui pericoli introdotti

DPI: |TUTAIN TYVEK EN 340, EN 13%982-1, EN 13034, EN 1148-1, EN 1073-2 EN 14325 CLASSESE 6

S, San.: [re: 1,3 8.0]e 2,00k 2.5]rae 025]wpe 1288 1.50[Re:] 1

Perleolo: [Investimento da MdO o collisione tra MdOQ
Misure di prevenzione

Il personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

Applicazione Disposizione d'Esercizio n. 52011

depli accessi ¢ degli spostamenti nelle aree.

Sopralluoght preventivi delle aree di lavoro e di transito. Chiara individuazione delle aree di lavoro. di transito, di
canco/scarico e movimentazione dei materialimifiuti, Delimitazione e segnalazione delle aree. Regolamentazione

di protezione concordate,

In caso di necessita di uso di pit mezzi d'opera nella stessa area di cantiere occorre che il coordinamento preventivol
delle attvita preveda esplicitamente la non interferenza di detti mezzi e la sorveglianza delle misure di prevenzione ¢

Indossare 1 DPI idonet ai nischi trasmessi dalle attwita interferenti

1l personale deve essere informato e formato sui nischt specifici dell'attivita lavorativa e dellambiente di lavoro ¢
sulle relative misure di prevenzione e protezione da adottare, 11 personale deve essere mnoltre informato e formato
sulle corrette procedure di lavoro, sull'uso dei DPI e addestrato all'uso der DPIdi 1la etg, quando previst.

DPI: |CALZATURE DI SICUREZZA 53 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

DPL: [ELMETTOEN3%7

]

DPI: |IWNDUMENTI AD ALTA VISIBILITA® EN 340, EN 471

S. San.: [ 1,50k 8.0[m: 2.0 1 5[Fa 025]kp 10240 1.00]Rr:] 1|

DVR [
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Perleolo:

Urto con parti mobili di macchine ¢/o attrezzature di lavoro

Il personale non direttamente mteressato all'attivita lavorativa in corso di svolgimento deve portarsi ¢ rimanere a
distanza di sicurezza da macchine e/ organi in movimento. Se € necessario avvicmarsi alla macchina bisogna
preventivamente rendersi visibili al conducente richiamando la sua attenzione da una postazione sicura (mai urlando|
da dietro la sagoma del mezzo) In seguito, dopo essere stati avvistati dall'operatore, si attende I'arresto della)
macchma e, previo consenso del conducente, solo a questo punto ¢ si pud accostare al telaio se s1 devono attuare
delle lavorazioni o degli interventi tecnici, oppure alla cabina se si deve comunicare con l'operatore stesso. Prima di
effettuare ogni manovra di movimento della macchina, di traslazione o rotazione degli organi meccanici, il
conducente si deve aceertare che le persone si siano allontanate fino a distanza di sicurezza e deve emettere avviso
sonoro. B indispensabile prestare particolare attenzione durante le manovre di retromarcia a causa delle condiziom di
minore visibilita

(Cooperazione € coordmamento preventive con il responsabile dell'impianto di giunsdizione e/o con 1l responsabile
di cantiere dell'l A,

Il personale deve essere informato e formato sui rischi specifici dell'attivitd lavorativa e dell'ambiente di lavoro e
sulle relative misure di prevenzione e protezione da adottare, 1l personale deve essere mnoltre informato e formato
sulle corrette procedure di lavoro, sull'uso dei DFI e addestrato all'uso dei DPI di IlTa ctg, quando previsti.

1l personale addetto all'utilizzo di caricatori, gru o di altre macchine per la movimentazione det carichi, qualora, per|
particolan condizioni di mpianto o di ambiente, non controlla dal posto di manovra tutta la zona di azione del
mezzo. deve essere coadiuvato da un operatore a terra, appositamente incaricato (segnalatore). che ha il compito dij
indicare, con la simbologia prevista negh allegati, XXIX, XXX, XXXI e XXXII del D Lgs, 81/2008, i movimenti
del braccio det mezzi. L'operatore della macchinag ha l'obblige di osservare attentamente le indicazioni del
segnalatore a terra, nel casi in cul non sia completamente visibile la zona di lavoro ed eventualmente sospendere la
manovra in corso e chiedere nuove istruzion guando non pud eseguire con le dovute garanzie di sicurezza gli ordini
ricevuti,

Sorveglianza de1 preposti sull'adozione delle misure di cooperazione e coordinamento stabilite

11 personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

DPI: JCALZATURE DI SICUREZZA 53 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

DPI: |[ELMETTOEN 397 |

DPI: |INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN471 ]

S. San.: fro 1,5]m0 80fF 2,00k 2,5]ka0 0,25]kpv 1,024k 1.00[Rr:| 1

A ey

di altre attivita funzionali all'esercizio ferroviario e ai servizi di stazione

Pericolo:

Investimento da treni e da manovre
Misure di prevenzione

Rispetto della segnaletica di prescrizione, di divieto, di avvertimento e di salvataggio presente in stazione nonché
delle istruzioni impartite dal personale FS tramite | messaggi sonori.

11 personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative.

Divieto ASSOLUTO di attraversare 1 binari, utilizzare sempre gh spazi aperti al pubblico (in particolare 1
sottopassaggi) ¢ ove, in relazione all'attivita da svolgere, vi fosse la necessita di accedere i prazzali/binari di
stazione e fatto obblige prendere preventivi accordi col Dirigente Movimento e di attenersi poi a tutte le disposizioni
mmpartite dal personale RF] di scorta incaricato.

Sui marciapiedi di stazione & necessario rispettare la distanza di sicurezza dalla sagoma dei treni in movimento; &
pertanto vietato oltrepassare la striscia gialla che rappresenta tale limite di sicurezza,

DPI: |CALZATURE DI SICUREZEA 53 SRC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 121568

DPI: [ELMETTOEN 397

|
DPI: |INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471 I
S. San.: [ 10fre 8.0fm: 15w 15]Fd 025 128 [ker LOO[Re:] 1]
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Pericolo:

Investimento da veicoli e/o moto carrelli-carrelli elettrici

Misure di prevenzione

Applicazione Disposizione n. 17/2007.

Adeguata delimitazione e segnalazione dei percorsi accessibili a1 moto carrelli e ai carrelli elettnen,

Rispetto da parte del personale conducente delle Norme Comportamentali per la conduzione dei carrelli elettne e
dei motocarrelli. In particolare nispettare il limite di 3 km/h previsto nel percorrere 1 percorsi obbligati in prossimita)
di clienti in sosta o in movimento ¢ arrestare 1l carrello se il tratto di percorse obbligato da percorrere & interessato
da flusso di passeggen in discesa o in salita dai trem, fino all'esaunimento del flusso.

11 personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitato all'esecuzione delle attivita lavorative

DPI: |CALZATURE DI SICUREZZA 53 SHC EN 20344, EN 20345, EN 13287, EN 12568

DPI: |[ELMETTOEN 397 |

DPI: |[NDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471 ]

S. San.: [Fe: 1,00Fa: 8.0]F: 1,5]F 1,5]raer 0,25)kpv 128 [kee 1,00[Re:| 1

Pericolo:

Urto con parti mobili di macchine e/o attrezzature di lavoro/caduta di oggetti dall'alto

Misure di prevenzione
I'T.A. dovra recepire nel proprio POS i contenuti e le prescrizione del DUVRI e delle sue parti integranti
procedendo, laddove necessario, alla diretta presa visione dei luoghi ¢ degli impianti mediante sopralluoghi
congiunti in via preliminare all'esecuzione dei lavort

Le aree di mtervento devono essere delimitate ¢ segnalate anche attraverso adeguata illuminazione notturna.
Eventuali spigoli. sporgenze, cadute di oggett dall'alto devono essere adeguatamente protette.

E vietata la formazione di accumuli di materiali o 1l deposito di attrezzature che possano ostacolare o creare intralciol
al flusso/deflusso der viaggiatoni o a1 percorst di esodo in caso d'emergenza o a1 percorsi tattili. Ove cio debbal
necessariamente avvenire in relazione all'attivita da svolgere, ¢ necessario prendere preventivi accordi con il RTM di
ziurisdizione per le precauzioni del caso, Quando cccorre utilizzare attrezzi elettrici, non intralciare i passaggi con il
cavo di alimentazione, Se tale evenienza non puo essere evitata, segnalare o presenziare adeguatamente il pericolo.

Alle aree di intervento deve essere vietato l'accesso al non autorizzati e, laddove necessario, deve esserci la presenza
di personale per il controllo del flusso del pubblico negli orari di punta.

DPI: |CALZATURE DI SICUREZZ A 53 SRC EN 20344, EN 20345 EN 13287 EN 12568

DPI: |[ELMETTOEN 397 |

DPI: |INDUMENTI AD ALTA VISIBILITA' EN 340, EN 471 ]

S. San.: [ 13fFe s.0fm 2.0fre 2.5]kae 025k 256 [k 100Re:] 1

-Pmsmza di impianti idrici-elettrici-gas ece

Pericolo:

Presenza di impianti idrici-elettrici-gas ecc
Misure di prevenzione

Il personale deve essere formato e, laddove previsto, abilitate all'esecuzione delle attivita lavorative

Prima di effettuare scavl sondaggi. forature di ogni genere su muri, soffitty, pavimenti, cavedi e nel terreno in
zenerale va verificata, attraverso sopralluogo congiunto con il responsabile di RFI, l'eventuale presenza di cavi
eletirici sotto traccia/interratl tubazioni di gas. reti idriche ecc. Laddove necessario si procederd anche a rilievi
strumentali

1'accesso a locali contenenti impianti/apparati elettrici/elettronici ¢ consentito solo con la diretta sorveghanza del
personale RFT abilitato ¢ incarico dal Responsabile dellTmpianto stesso.

E vietata la formazione di accumuli di materiali o il depesito di attrezzature che possano ostacolare o creare intralcio
al flusso/deflusse dei viaggiatori/dei lavoratori o a1 percorsi di esodo m caso d'emergenza o ai percorsi tattili. Ove
it debba necessariamente avvenire in relazione all'attivita da svolgere. ¢ necessario prendere preventivi accordi con|
l'impianto di giuriscizione (RTM. Tronco, Zona ecc.) per le precauzion del caso.

Le condutture idriche eventualmente poste all'interno der binari possono essere utilizzate esclusivamente per il
rifornimento idrico del materiale rotabile a cura di personale mcaricato allo scopo. E vietato utilizzare tali condutture
per scopi diverst. E aliresi vietato gettare acqua all'mterno der binan o dingere 1l getto in direzione di qualunque
impianto elettrico presente (L.d.C. ecc.).

S. San.: [ L3[Fe B0]R: 2.0(m 28]k 0.25kee S12{wes 1.00[Re:| 1
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8 ALLEGATO 2 - CRONOPROGRAMMA DEI LAVORI

Come specificato anche nella Sezione Generale del presente PSC, per quanto riguarda il CRONOPROGRAMMA

DEI LAVORI si rimanda al PL relativo all'intero appalto, che viene allegato al PSC completo di cui il presente

stralcio & parte integrante.

Tale PL & stato, in ogni caso, analizzato in sede di redazione del presente documento, al fine di individuare la

fasizzazione delle attivita ed eventuali interferenze. A tal proposito, si specifica che non si sono riscontrate

particolari interferenze tali da generare criticita.
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CANTIERE "ITINERANTE"

in ciascuna delle aree di intervento sara predisposta un'area di cantiere che garantisca almeno la
presenza degli apprestamenti rappresentati in figura. Tale area sara riposizionata al termine delle
attivita in una singola area (WBS) e riallestita prima dell'inizio delle attivita nell'area successiva.

20,0000

Refettorio Locale ad uso ricovero
Gruppo elettrogeno
B \ \ \
B

— Area stoccaggio materiali
A CO2 . !

Ne |

ED L

J=N1'

Misurazione temperature, WC chimico 10,0000

rilevazione presenze COVID-19 [:

\ MEDICAZIONE
Dispenser sanificante
contenitori rifiuti P

ESTINTORE

Area sosta mezzi

@ Recinzione in polietilene H 2m

VIETATO L'INGRESSO
AINON ADDETTI Al LAVORI
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ESEMPIO DI CAMPI DI INTERVENTO PER LA B.O.E.

CAMPO TIPOLOGICO 50 * 50 METRI

.a AREE BOE DA ESEGUIRE A CURA CONSORZIO TELESE S.C.AR.L.

CANTIERIZZAZIONE AREA

DI LAVORO

50 metri

COORDINATORE IN FASE DI

PROGETTAZIONE

Ing. F. MAZZEO

BONIFICA SUPERFICIALE FINO A -1.00m

I

BONIFICA PROFONDA MEDIANTE FORI TRIVELLATI
FINO A -3.00m CON GARANZIA A -4.00m

BONIFICA PROFONDA MEDIANTE FORI TRIVELLATI
FINO A -7.00m CON GARANZIA A -8.00m

MAGLIA 50 X 50

BONIFICA PROFONDA MEDIANTE FORI TRIVELLATI
FINO A -10.00m CON GARANZIA A -11.00m

BONIFICA DA ESEGUIRE SU LINEA STORICA IN FASE
SUCCESSIVA

Ciascun campo di lavoro, in cui sara eseguita la Bonifica Superficiale e Profonda, sara
delimitato con rete in polietilene di altezza pari a 1,5 m sorretta da tondini metallici.

Si considera la recinzione di una area 50 * 50 m da spostare per un massimo di 10
volte, per poi essere sostituita.

CASSETTA DI
MEDICAZIONE

(]

ESTINTORE

WC chimico

e

5Q/met

LINEA STORICA
BBO3E BBO3F
TIPOLOGIA DI BONIFICA BBO3A BB0O3B BB0O3C BBO3D BB03G | da km 117+690 a | da km 114+766,66
km 114+766,66 | akm 111+631,00
Sup. (mq)| Sup. (mq) | Sup. (mq) | Sup. (mq) [Sup. (mq) Sup. (mq) Sup. (mq)
BST-5-001 - BONIFICA SUPERFICIALE FINO A-1.00 mt 79132,69|101858,93(162375,43|197564,02|19296,22 14423,90 15120,00
BST-P-001 - BONIFICA PROFONDA FINO A -3.00 mt con garanzia -4.00 mt 42426,93 | 34889,40 | 43036,64 | 43107,58 | 0,00 14423,90 15120,00
BST-P-001 - BONIFICA PROFONDA FINO A -7.00 mt con garanzia -8.00 mt 6235,68 | 21300,54 | 25346,99 | 25679,10 0,00 0,00 0,00
BST-P-001 - BONIFICA PROFONDA FINO A -10.00 mt con garanzia -11.00 mt 0,00 3652,16 | 4670,28 | 1989,16 0,00 0,00 0,00

SCHEMA RECINZIONE PERIMETRALE IN POLIETILENE RINFORZATO, CON FUNE AL PIEDE, IN
SOMMITA' ED IN MEZZERIA SOSTENUTA DA PALI IN LEGNO INFISSI NEL TERRENO.

Rev. B
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TIPOLOGICO ESECUZIONE
B.O.E.

MISURE DI SICUREZZA

Bonifica superficiale

Opere provvisionali per BOE superficiale e profonda

Indossare indumenti di lavoro di "sicurezza": tute e due pezzi, scarpe o
stivali di tipo antinfortunistico.

Cartelli di sicurezza ed eventualmente sbarramenti per impedire
l'accesso alla zona.

Dividere l'area in campi di dimensione non superiore a 50 x 50 m e gli
stessi campi in strisce di larghezza di 80 cm. Non si deve lavorare su
campi contigui e la distanza minima fra gli addetti & di 50 m.

In caso di individuazione di ordigno, o sospetto tale, va subito indicato il
punto di ritrovamento con un segnale.

| lavori di rimozione del terreno per l'accertamento della natura e delle
condizioni dell'oggetto, devono essere eseguiti a mano e da personale
specializzato riconosciuto dal Ministero della Difesa.

Se non fosse possibile la rimozione, si devono collocare dei segnali di
pericolo e awertita I'Autorita di Pubblica Sicurezza per prowedimenti di
evacuazione e sorveglianza della zona.

Saranno posizionati per tutta la lunghezza dello scavo delimitazioni e
indicazioni per il personale e le macchine in transito; sara vietato alle
persone non autorizzate l'awicinamento agli scavi, mediante awisi e
segnaletica specifica.

Delimitazione dell'area
di lavoro con accesso
interdetto ai non addetti

Predisporre ove necessario andatoie, con larghezza non inferiore a 0,60 Campo d'indagine = 50[m]

m se destinate alle persone e 1,20 m per le carriole, dotate di idoneo
parapetto, e listelli trasversali ogni 40 cm.

Inoltre saranno installati per tutta la lunghezza degli scavi con dislivello
superiore a 0,5 m parapetti con le seguenti caratteristiche:

Altezza utile almeno 1 m;

Costituiti da almeno due correnti di cui quello intermedio posto a ¢circa| | W BE& —

Bonifica Superficiale

Delimitazione dell'area
di lavoro con accesso

interdetto ai non addetti @ ‘

Campo d'indagine = 50[m]

Area d'idagine

Campo d'indagine = 50[m]

meta distanza fra quello superiore e il calpestio; [ 11

Prowisti di tavola fermapiede alta almeno 20 cm. //

Per l'accesso dei lavoratori entro lo scavo saranno previste scalette di \&
senizio la cui altezza deve essere tale che i montanti sporgano di \/\\ N
almeno 1 m oltre il bordo dello scavo e posizionate a non meno di 15 m N
di distanza reciproca.

Bonifica profonda

Trivellatrice

Il manovratore della perforatrice dowa avere esperienza specifica e sara
responsabile di tutte le operazioni eseguite con la macchina. Egli dowra
attuare fedelmente quanto segue:

allontanare dalla macchina e dal raggio di azione le persone non
autorizzate;

stabilizzare efficacemente la macchina;

non deve manomettere i dispositivi di sicurezza;

dopo l'uso posizionare correttamente la macchina senza lasciare
l'utensile in sospensione;

non deve fumare facendo il rifornimento di carburante o aprendo il
serbatoio per controllare il livello.

Saranno frequentemente verificate le guide, i bulloni, le pulegge, le funi,
gli attacchi degli impianti idraulici.

Gli addetti a terra operanti a servizio della macchina, nel raggio di
scarico dell'utensile trivellatore dovranno portare obbligatoriamente i
caschi di protezione per il capo.

La zona va suddivisa in aree di 280 x 280 cm e al centro va praticato il
foro entro il quale si introdurra la sonda elettromagnetica.

La sonda deve avere sensibilita radiale di rilevamento di masse ferrose di
non meno di 2 m

Per ricerche a profondita maggiori, le trivellazioni vanno eseguite nello
stesso foro proseguendo l'indagine per tratti non superioria 2 m

Area ben delimitata di competenza degli
artificieri e dei preposti ad operazioni di bonifica
ordigni esplosivi

Addetti alle operazioni
di verifica e controllo

A AN AT AT A AN AV AN SAS AT AN A A AN AT AT A AN AN NS AN RSN N

R RN, Q
NI IR NN >
SN N N N N N N N N N N N N N N N N N N TN TN NN NN N
NI NI, >
UL LR R S

Recinzione di cantiere per la
delimitazione dell'area di lavoro

CARTELLONISTICA DI SICUREZZA MINIMA

®0 0@

Protezione obbl. Casco di protezione
del corpo obbl.

N

Calzature di
sicurezza obbl.

Protezione
obbligatoria obbl.
dell'udito

Guanti di protezione

VEICOLI
A PASSO
D'UOMO

Ordigno esplosivo individuato

SO A

V.l'accesso ai non
addetti

Attenzione a
carichi sospesi

Velocita max
consentita

Caduta con
dislivello
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Scheda grafica n® 1: Fase iniziale di caricamento Manovratore che controlla il corretto allineamento e imboccc Scheda grafica n® 2: Fase iniziale di caricamento Manovratore che controlla il corretto allineamento e imbocco
sulle rampe sulle rampe

“E00000I

A00000(S

Posizione del Manovratore dal lato del
) - ) . ) B B R Conducente a due metri dal pianale del
Scheda grafica n® 3: Fase di imbocco avvenuto la pompa per spritz beton & oramai quasi sul pianale ed il rischio 5

. A s : . . ) carrellone ed un metro davanti alla pompa
ribaltamento & piu basso. Da questo momento inizia |a traslazione sino alla posizione di trasporto : 4 L =
per spritz beton per evitare il coinvolgimento
in un eventuale ribaltamento della pompa

COORDINATORE IN FASE DI
PROGETTAZIONE

®@ © 0 @

Protezione obbl. Guanti d| proteZ|0ne Protezione Casco di protezione 'Calzature di Pericolo di Vietato I'accesso ai
dell'udito I obbl. del corpo obbl. sicurezza obbl.

A Attenzione Caduta con DIVIETO D'ACCESSO IN
investimento non addett carichi sospesi dislivello PRESENZA DI SCAVI Ing. Francesco MAZZEO
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Scheda grafica n® 4: Fase di caricamento completata con il Manovratore sempre dal lato del Conducente ma
sempre davanti alla cabina della pompa per spritz beton.

Se il Conducente ha necessita di controllare il fine corsa aprendo lo
sportello della pompa per spritz beton, questa non deve intralciare la
visibilitd tra Manovratore e Conducente e pertanto deve essere tenuta
completamente aperta e bloccata.

Sportello aperto
completamente.
Con lo sportello
completamente
aperto l'operatore
deve agganciarsi
con la cintura di
sicurezza

Scheda grafica n° 5: Fase di avvio del trasporto

Armatura rampe
di caricamento
effettuato e fissate
con catene

Fermo di blocco dello
sportello aperto
completamente

Stabilizzatori posizionati
* Lampeggiante del carrellone attivato

Catene di ancoraggio passivo che il
Manovratore {Autista del Carrellone)
deve posare prima del trasporto

Simulazione di posizione pericolosa per il manovratore da evitare durante tutte le fasi di

caricamento della pompa per spritz beton

O @

Protezione Casco di protezione
obbl. del corpo obbl.

Calzature di
sicurezza obbl.

Pericolo di
investimento

Protezione obbl. Guanti di protezione
dell'udito obbl

@ A A

Vietato l'accesso ai Attenzione Caduta con
non addetti carichi sospesi dislivello

DIVIETO D'ACCESSO IN
PRESENZA DI SCAVI

COORDINATORE IN FASE DI
PROGETTAZIONE

Ing. Francesco MAZZEO
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PRESCRIZIONI MEZZI D'OPERA

Ogni macchina per il movimento terra ha delle etichette adesive, applicate
in determinate parti del mezzo, indicanti dei potenziali pericoli. Il simbolo
e triangolare con i bordi neri. Il colore di fondo é giallo e il simbolo nero.

Questa figura indica un potenziale
pericolo di schiacciamento causato *

dal pistone idraulico.

Questa figura indica
alcuni avvisi di
pericolo alle mani
come: ventilatore in

rotazione, puleggia
e cinghia in
movimento, pericolo
di scottarsi.

Questa figura indica un
potenziale pericolo di
schiacciamento o di
investimento della

/\

/ \ macchina.
SCHIACCIAMENTO
/7 Questa figura indica
é/ v " il potenziale pericolo
50 - <_che una parte della
o macchina possa

toccare una linea
elettrica.

Questa figura riporta un segnale di obbligo

e indica il punto esatto di aggancio per il
sollevamento del mezzo. Questo é un
segnale di sicurezza che prescrive un
determinato obbligo. Il cartello é rotondo
con fondo colore azzurro ed il simbolo di
colore bianco.

Questa figura indica il potenziale
pericolo di schiacciamento dei piedi
da parte di un organo della
macchina

-

T®+

Questa figura indica il rischio generico
che pud causare una batteria

@ 6 0 @

Protezione obbl. Guanti d| protezmne Protezione Casco di protezione ‘Calzature di
dell'udito obbl. del corpo obbl. sicurezza obbl.

COORDINATORE IN FASE DI
PROGETTAZIONE

® @ A A

Pericolo di Vietato laccesso ai Attenzione Caduta con DIVIETO D'ACCESSO IN
investimento non addetti carichi sospesi dislivello PRESENZA DI SCAVI Ing. Francesco MAZZEO



AutoCAD SHX Text
SCAVI

AutoCAD SHX Text
-AVVICINARSI ALL'ESCAVATORE IN FUNZIONE

AutoCAD SHX Text
-DEPOSITARE MATERIALE SUI CIGLI

AutoCAD SHX Text
-SOSTARE PRESSO LE SCARPATE

AutoCAD SHX Text
-AVVICINARSI AI CIGLI DEGLI SCAVI

AutoCAD SHX Text
E' SEVERAMENTE PROIBITO


Committente:

T PRESCRIZIONI GRUPPO
—’j—R-TER;EfE'{f?OV/AR/A ITALIANA ITINERARIO NAPOLI-BARI ELEnROGENO
S et reanovans s o ADROPPIO TRATTA CANCELLO-BENEVENTO

Il LOTTO FUNZIONALE FRASSO TELESINO — VITULANO 2° E 3° SUBLOTTO TELESE — SAN LORENZO — VITULANO
GRUPPO ELETTROGENO
GRUPPO ELETTROGENO
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AL DISPERSORE
MESSA A TERRA DEL \ ,
NEUTRO E DELLE MASSE
APPARECCHIO
Sl cLassEn 0

QUADRO GENERALE \
L1 L2 L3 N PE

NODO DI TERRA l
000000 AL QUADRO
l“ O GENERALE
—

CAVO3F+N+T

ALLE MASSE ESTRANEE —

=9
_ O

CANTIERE ALIMENTATO DA UN GRUPPO
ELETTROGENO. IL NEUTRO E LE MASSE SONO
COLLEGATI ALLO STESSO IMPIANTO DI TERRA
(SISTEMA TN): I CIRCUITI SONO PROTETTI CON
INTERRUTTORE DIFFERENZIALE.

Vietato I'accesso ai Attenzione Caduta con
carichi sospesi dislivello

DIVIETO D'ACCESSO IN
PRESENZA DI SCAVI
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SCARICO BARACCHE PREFABBRICATE

RECINZIONE IN PALETTI IN FERRO E RETE
METALLICA CON RETE VERDE ANTIVISIVA
E ANTIPOLVERE

“ I

1°PIANO
N°9 moduli BARACCHE
. AMERE+W

AUTOCARRO BILICO PER IL TRASPORTO
IN CANTIERE DELLE BARACCHE

AUTOGRU' GOMMATA CON BRACCIO

IDRAULICO PER IL SOLLEVAMENTO E

POSIZIONAMENTO DELLE BARACCHE
PREFABBRICATE CON STABILIZZATORI
ESTESI E POSIZIONATI

&

VIETATO L'ACCESSO
AI'NON ADDETTI
Al LAVORI

PREFABBRICATE

VELOCITA' VEICOLI
A PASSO
CONSENTITA D'UOMO
PIANO TERRA
n°9 moduli BARACCHE
UFFICI

ADDETTI, CON FUNI, ALLA GUIDA NELLA

I manovratore dell'autogru dovra avere esperienza specifica, sara responsabile di
tutte le operazioni condotte con la macchina e dei trasferimenti nell'ambito e fuori dal
cantiere e attuare fedelmente quanto segue:

- Allontanare dal raggio di azione della macchina tutte le persone non autorizzate;

- Verificare che la macchina sia posizionata in modo da lasciare lo spazio sufficiente
per il passaggio pedonale oppure delimitare la zona di intervento;

- Preavvisare l'inizio delle manovre con apposita segnalazione acustica ed evitare,
nella movimentazione del carico, posti di lavoro o di passaggio;

GIUSTA POSIZIONE DELLE BARACCHE

STABILIZZATORI ESTESI
E POSIZIONATI

FONDAZIONE CLS Rck 250 ARMATA CON
RETE @8/20

- Dopo l'uso non lasciare nessun carico sospeso e posizionare correttamente la
macchina raccogliendo il braccio e azionando il freno di stazionamento.

-Dovra essere vietato al personale mediante segregazione delle aree di lavoro, con
I'affissione di cartelli e delimitazioni, di transitare o sostare sotto i carichi sospesi.

-Il personale sara obbligato a utilizzare durante le ore di lavoro caschi di protezione

Protezione obbl.
dell'udito

© 0 @

Guanti di protezione Protezione Casco di protezione
obbl. obbl. del corpo obbl.

COORDINATORE IN FASE DI
PROGETTAZIONE

~ .

Calzature di Pericolo di Vietato I'accesso ai Attenzione Caduta con DIVIETO D'ACCESSO IN
sicurezza obbl. investimento non addetti carichi sospesi dislivello PRESENZA DI SCAVI Ing . FranceSCO MAZZEO
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