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TUBO CLS Ø80 CM

MANUFATTO CLS

INSERIMENTO SCAMBIO 60UNI/170/0,12DX SULL'ASTA DI MANOVRA

CURVATO IN "FIGURA 2" CON R=1000 (RAMO PRINCIPALE)

E r'=205 (RAMO DEVIATO SECONDARIO)

NOTA: TRATTANDOSI DI ASTA DI MANOVRA 

LA CURVATURA DEL DEVIATOIO POTRA' ESSERE REALIZZATA SOLO

SULLE ROTAIE INTERMEDIE MANTENENDO IL CUORE DESTRO RETTO.
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RETTA INTERMEDIA MINIMA FRA CURVE CONTRAPPOSTE R. 170 = m 8,30 

(CONSIDERANDO I CUORI RETTI DEI DEVIATOI CHE MISURANO CIRCA 5m

+ SERRAGLIE DI 3,00m LA VERIFICA E' SODDISFATTA)
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CHE COMPORTA SPOSTAMENTO DELLA T.L.

R

.
2

7

5

S

E

Z

I
O

N

E

 
T

I
P

O

 
1

S
E

Z
I
O

N
E

 
T

I
P

O
 
2

T
u
b
o
 c

ls
 Ø

6
0
0
 m

m

T
u
b
o
 c

ls
 Ø

8
0
0
 m

m

f
o

s

s

o

 
d

i
 
p

r

o

g

e

t
t
o

Q
u
o
t
a
 
s
c
o
r
r
i
m

e
n
t
o
 
1
9
,
5
0
 
m

2
0
.0

0

2
0
.0

0

1
9
.9

0

2
1
.6

5

2
1
.7

5

R
e
c
in

z
io

n
e
 d

i h
. 2

0
0
 c

m
 (m

u
re

tto
 d

i c
ls

 h
. 5

0
 c

m
 c

o
n
 s

o
v
ra

s
ta

n
te

 o
rs

o
-g

rill h
. 1

5
0
 c

m
)

f
o

s

s

o

 
d

i
 
p

r

o

g

e

t
t
o

R

e

c

i
n

z

i
o

n

e

 

d

i
 

h

.

 

2

0

0

 

c

m

 

(

m

u

r

e

t

t

o

 

d

i
 

c

l
s

 

h

.

 

5

0

 

c

m

 

c

o

n

 

s

o

v

r

a

s

t

a

n

t

e

 

o

r

s

o

-

g

r

i
l
l
 

h

.

 

1

5

0

 

c

m

)

A
llu

n
g
a
m

e
n
to

 to
m

b
o
tto

p
o
z
z
e
tto

 d
i p

re
s
a

I

n

e

r

b

i
m

e

n

t

o

 

a

 

s

p

a

g

l
i
o

 

-

 

S

u

p

.

 

7

0

0

 

m

q

I

n

e

r

b

i
m

e

n

t

o

 

c

o

n

 

s

t

a

b

i
l
i
z

z

a

z

i
o

n

e

 

d

i
 

p

e

n

d

i
 

-

 

S

u

p

.

 

3

0

0

 

m

q

s
c
a
ric

o
 in

 fo
g
n
a
tu

ra

LEGENDA 

SCAMBI FERROVIARI

BARRIERA NEW JERSEY RIPOSIZIONATA

STATO DI FATTO

STATO DI PROGETTO

ASSE NUOVI BINARI

MURO DI SOSTEGNO IN C.A. 

CON SOPRASTANTE ORSO-GRILL H. 1,80 m

SCARPATA DI PROGETTO

SOPRASTANTE NUOVO ORSO-GRILL H. 1,30 m

AREA ASFALTATA

BINARIO FERROVIARIO

PALO ILLUMINAZIONE

BARRIERA NEW JERSEY

RECINZIONE

OPERE CIVILI

IMPIANTI FERROVIARI
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QUOTA RIFERIMENTO 14,000
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Riporto in tout-venant

LEGENDA

Sistemazione di progetto

Rilevato in tout-venant

Asta di manovra esistente

Nuovo fascio di binari ferroviari

(esclusi dal presente appalto)
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Rilevato fortemente compattato

SEZIONE TIPO 2

LEGENDA

Sistemazione di progetto

Rilevato in tout-venant

Asta di manovra esistente

Nuovo fascio di binari ferroviari

(esclusi dal presente appalto)

Rilevato fortemente compattato
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02 - LAVORI DI POTENZIAMENTO E MIGLIORAMENTO DELLA DOTAZIONE

INFRASTRUTTURALE DEL CENTRO INTERMODALE

REALIZZAZIONE FASCIO DI BINARI PER LA SOSTA DEI CARRI

IMPIANTI FERROVIARI

Il R.U.P

PLANIMETRIA DI PROGETTO IMPIANTI FERROVIARI
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