1IBTITUTO POLIGRAFICO E 2ECCA DELLO BTATO - §

DI CONCERTO CON IL

MINISTRO PER I BENI E LE ATTIVITA’ CULTURALI
VISTO lart. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 Iuglio 1986 n.349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n.377;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente "Norme tecniche per la redazione
degli studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della
legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del decreto del Presidente del Consiglio dei
Ministri del 10 agosto 1988, n. 377";

VISTO Tart. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. del 2 febbraio 1989
costitutivo della Commissione per le valutazioni dellimpatto ambientale e successive modifiche ed _
integrazioni; il decreto del Ministro dell'ambiente del 13 aprile 1989 concemente I'organizzazione ed
il funzionamento della predetta Commissione; il D.P.C.M. del 25 marzo 1997 per il rinnovo della
composizione della Commissione per le valutazioni dell'impatto ambientale;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale concernente il progetto della
variante X del Piano regolatore Portuale di Trieste da realizzarsi in Comune di Trieste (TS)
presentata dall’ Autorita Portuale di Trieste con sede in Trieste, in data 10 giugno 1998;

VISTA la documentazione integrativa trasmessa dalla stessa Autorita Portuale di Trieste in
data 13 e 28 ottobre 1998; . ’

VISTA 1la nota della Regione Friuli Venezia Giulia del 28 ottobre 1998, pervenuta il 28 -
ottobre 1998, con cui si esprime parere favorevole con prescrizioni;

VISTA la nota del Ministero per i beni e le attivita culturali del 17 agosto 1998, pervenuta in
data 26 agosto 1998, con cui si esprime parere favorevole;

VISTO il parere n. 276 del 5 novembre 1998, formulato dalla Commissione per le valutazioni
dellimpatto ambientalé, a seguito dellistruttoria sul progetto presentato dall’Autoritd Portuale di
Trieste; C ‘

CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha preso atto che la documentazione
tecnica trasmessa consiste in un progetto riguardante:
-una variante al Piano regolatore Portuale consistente in interramento, allargamento e

banchinamento della Riva Traiana al Punto Franco Nuovo;
- prolungamento della diga foranea antistante la Riva Traiana;
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considerato che:

per quanto attiene al Quadro di riferimento progettuale: :

- la variante esaminata & parte di una variante del 1979, che prendeva atto del fatto che, si era
affermato e sviluppato un notevole traffico dj traghetti e navi roll-on/roll-off, quindi era opportuno
specializzare una zona portuale per tale tipo di navi. Tuttavia la limitatezza di aree disponibili
all’interno del porto rendeva necessario guadagnare superficie dal mare attraverso Pinterramento,
in modo da realizzare nuovi spazi per le operazioni di imbarco e sbarco e per la movimentazione ed
il ricovero delle merci su carrelli, semirimorchi e contenitori. La Riva Traiana, per le caratteristiche
dei fondali e del sottosuolo marino, fu individuata come la zona idonea ad ospitare le opere
necessarie per I’allargamento del porto. 11 progetto del 1979 prevedeva la realizzazione di:

- dl;e banchine di accosto dello sviluppo di circa 700 m ed una superficie di interramento di 65000
m;

- il prolungamento di 500 m della diga foranea antistante per proteggere i nuovi ormeggi;

- ad oggi sono gid stati realizzati i 'seguenti interventi relativi allinterramento, allargamento e
banchinamento della Riva Traiana al Punto Franco Nuovo del Porto di Trieste:
1° Lotto: ,

- banchina per Paccosto longitudinale di un traghetto, di lunghezza 164 m, fondale — 13 m ed
interramento retrostante di circa 35000 m’, realizzata in cassoni cellulari in c.a. rinfiancati con
materiale di cava e poggianti su basamenti in pietrame; ¢ stato preventivamente effettuato il
dragaggio dei limi e delle argille;

2° Lotto:

- 1° stralcio:

- pavimentazione a servizio del 1° lotto, impianto idrico e predisposizione degli impianti
tecnologici;

- 2° stralcio:

- banchina per Pattracco di navi roll-on/roll-off della lunghezza complessiva di 325 m;
prolungamento dell’attracco realizzato con il 1° lotto da 164 m a 253 m; realizzazione di una
superficie complessiva tra impalcati e banchina di 67.000 m?;

-sono ancora da realizzare i sottoelencati interventi che hanno ottenuto I’approvazione del
Consiglio Superiore tra il luglio 1997 e il febbraio 1998;

- opere necessarie al completamento delle infrastrutture portuali sino ad oggi realizzate, opere di
arredo e sistemazione funzionale del terminal traghetti di navi Ro-Ro; revisione delle reti
interrate di servizi e scarichi, sistemazione idraulica dei piazzali adeguamento della
sovrastruttura stradale, integrazione delle recinzioni, sistemazione a scogliera del fronte Nord-
Ovest, impiantistica di piazzale e di banchina, realizzazione di manufatti di servizio e segnaletica
stradale;

- prolungamento della diga foranea antistante la Riva Traiana per una lunghezza di 550 m con una
soluzione progettuale analoga al tratto precedente e che prevede la realizzazione di cassoni
prefabbricati in c.a. L’area sari prima bonificata dalla presenza di residuati bellici e,
successivamente, il fondale sara dragato per una profondita di 3 m ed una’larghezza di 100 m
utilizzando una draga aspirante refluente (st prevede che il materiale dragato sara pari a circa
185.000m’). Per accelerare il decorso dei cedimenti e ridurre i tempi di esecuzione saranno
realizzati dei dreni a nastro. La sottofondazione sara realizzata con sabbia, per uno spessore di 1
m, ed un basamento in pietrame calcareo di cava di altezza variabile tra 9,70 ¢ 11,5 m.
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11 cassone cellulare tipo avra dimensioni in pianta di m 20,42 x m. 9,38 ed altezza m 13,50; le
pareti perimetrali poste trasversalmente all’asse della diga avranno spessore di 35 cm, le pareti
perimetrali di testa avranno spessore di 40 cm, le pareti interne, che dividono il cassone in due
file di 5 celle ciascuna, avranno uno spessore di 18 cm. La soletta di fondazione, dello spessore
di 60 cm, aggettera nella sezione trasversale minore di 1 m per parte, raggiungendo cosi le
dimensioni in pianta dim 11,30 x m 20,42.
La sovrastruttura dei cassoni sara realizzata con un getto in c.a. su strutture prefabbncate
anch’esse in c.a., fino alla quota di +1,50 m sul medio mare e +3,50 m lato mare, alla sommita
del muro paraonde.
Le opere di completamento (bitte, scale, etc.) saranno realizzate a sovrastruttura ultimata;
per.quanto attiene al Quadro di riferimento ambientale:

- la stima delle emissioni in atmosfera & stata effettuata attraverso Ia definizione di un fatfore di
emissione inteso come la quantita di inquinante specifico emesso (particolato, NOx, CO, COV) per
km dai veicoli leggeri e pesanti alimentati a benzina o diesel;

- 1 dati relativi al flusso di traffico sul nodo di raccordo tra la viabilita portuale e la grande viabilita
triestina registrano, allo stato attuale, circa 238 mezzi/h, di cui 104 pesanti e 134 leggeri.

Poiché vengono stimati in fase di esercizio incrementi dei volumi di traffico veicolare pesante &
stato calcolato ’aumento di inquinamento da gas di scarico sul nodo di raccordo tra la viabilita
portuale e la grande viabilita triestina. :

In pratica, secondo il metodo utilizzato, ’incremento di traffico comportera, rispetto alla situazione
attuale, un aumento pari al 14% dell’inquinamento da gas di scarico;

- per la fase di cantiere & previsto un incremento delle polveri sospese e degli inquinanti caratteristici
dei mezzi di cantiere;

Idrodinamica marina: ‘

- il Libeccio, in rapporto alle velocxta assunte (anche 80+100 km/ora) ed al fetch di circa 100 km,
rappresenta il vento piti pericoloso per il porto, in grado di eccitare mare fino a forza 5 con onde
superiori a 2 m e in condizioni estreme fino a 4 m.

Lo Scirocco ha fetch minore €, a causa della posizione della Penisola Istriana, eccita onde di
lunghezza variabile da 20 a 50 m, con ampiezze tra pochi decimetri ed un massimo di 1,5 m.

La Bora, nella fascia costiera, non genera onde significative a causa del fetch minimo, mentre a 2+3
km dalla costa determina condizioni di mare molto rilevanti;

- lescursione della marea astronomica é di 110 cm, amplificata o ridotta per effetto dalle sesse
causate dagli impulsi dello Scirocco (80 cm) e del Libeccio o di Bora (50 cm);

- nel Golfo di Trieste la corrente marina di gradiente termoalino percorre in senso antiorario l'arco
costiero ed all'altezza di Punta Salvore ruota in direzione Sud e verso Est fino a formare un
circuito chiuso, pur comunicando in parte con la circolazione generale dell'Alto Adriatico.

Lungo la costa della Citta la corrente si dirige verso Monfalcone e interessa la parte superficiale
(6+10 m) della colonna d'acqua durante l'estate (per effetto della stratificazione causata dal
termoclino), mentre d'inverno interessa tutto il corpo d'acqua. La velocita media ¢ di circa 0,06
m/s, mentre in particolari condizioni si possono raggiungere velocita di 0,2 m/s.

Le correnti di marea hanno direzione SW-NE, velocita di 0,02 m/s e si invertono periodicamente
(durante la bassa marea). Un forte contributo alla circolazione superficiale ¢ rappresentato dai
venti, in particolare dallo Scirocco e ancor piu dal Libeccio che determinano correnti fluenti verso
la costa della Citta e verso Monfalcone;
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- a seguito del prolungamento della diga verso Nord, modificandos; la distribuzione dei treni d'onda
dei mari dei quadranti meridional per i fenomeni di rifrazione, si potrebbero determinare effetti sul

Ambientale ha evidenziato che & da escludersi una risospensione al fondo dei sedimenti
caratterizzati da granulometria tipicamente argilloso-siltosa e quindi da legami coesivi tra Ie
particelle. Si osserva inoltre che i fondal; hanno profondita attorno aj 20 m, che le lunghezze d'onda
osservate sono mediamente inferiori ai 30 m, mentre le altezze, anche in condizioni estreme, non
superano i 4 m, e di conseguenza sul fondo non sara possibile uno stato di turbolenza dell'acqua
che possa causare risospensione dei sedimenti,

Per quanto attiene agli aspetti idrodinamici all'interno del porto, data la profondita dei fondali e il
Tegime correntometrico e considerata lartificialita dei luoghi si puo analogamente concludere che
l'opera in progetto non creers squilibri significativi; ‘

- considerati caratteristiche e direzionj delle correnti marine nell'area di progetto saranno invece
necessarie cautele in fase dji dragaggio e di versamento sul fondo degli strati di sabbia e dj tout
venant per evitare la diffusione delle acque torbide verso zone sensibili;

- Per quanto riguarda la qualiti delle acque, non variando gli apporti dell’entroterra né le sezioni
liquide dei varchi tra le dighe e tra le dighe e Ia costa, non sono ipotizzabili variazioni significative
rispetto alla situazione attuale;

Ecosistema marino: ,

-lo Studio d’Impatto Ambientale descrive le biocenosi caratteristiche del golfo di Trieste
appartenenti al piano infralitorale (il golfo di Trieste non supera in media i 7 m di profondita contro
valori medi di circa 20 m sulle coste slave e di 30-40 m nell’Adriatico centrale e meridionale) ed al

-lo studio dell’idrodinamica costiera non lascia prevedere, su quest’area, interferenze sensibili
dovute alla torbidita indotta dalla fase di cantiere;
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valutato che:
- la necessita di potenziare e valorizzare il porto di Trieste & sottolineata sia negli strumenti di

pianificazione nazionale sia in quelli di pianificazione regionale;

- il Piano Regionale Integrato dei Trasporti ed il Piano Regionale dei Porti evidenziano Iz necessita
di migliorare le strutture portuali e di recuperare funzionalita nei confronti delle rotte e dei servizi
internazionali; . .

- le opere previste non sono in contrasto con quanto stabilito dal Piano Regolatore Comunale che
considera il porto come strettamente collegato alla citta;

- per quanto riguarda la realizzazione delle opere sono stati predisposti tutti i necessari atti
amministrativi e sono state ottenute tutte le approvazioni previste dalla vigente normativa;

- gia dal 1979 nella relazione di accompagnamento alla XR‘«an'ante al Piano Regolatore Portuale si -
prendeva atto del fatto che a causa della affermazione del traffico di traghetti e navi roll on/roll-off
sarebbe stato opportuno specializzare una zona portuale per tale tipo di navi; '

- la limitatezza di aree disponibili all’interno del porto ha reso necessario guadagnare superficie dal
mare mediante interramento; ,

- in tale modo sono state realizzate nuove banchine per 'accostamento longitudinale dei traghetti;

- si rende necessario il completamento delle infrastrutture portuali gia realizzate, la realizzazione
delle opere di arredo e la sistemazione fimzionale del terminal traghetti per navi roll on/roll-off per
garantire I'effettiva funzionalita;

- si rende altresi necessaria la realizzazione del prolungamento di 550 m della diga foranea a
protezione delle banchine gia realizzate;

-la Riva Traiana & collegata alla Grande Viabilitd Triestina da una infrastruttura stradale

sopraelevata gia realizzata;

- il porto ¢ collegato, con una tratta dedicata, alla rete ferroviaria elettrificata a doppio binario
Venezia-Trieste;

- il raddoppio del traffico di mezzi pesanti previsto con la realizzazione delle nuove banchine sulla
Riva Traiana non dovrebbe abbassare i livelli di servizio delle arterie stradali esistenti;

- il sistema viario dovrebbe essere ulteriormente migliorato a seguito della realizzazione del II
stralcio del 3° lotto della Grande Viabilita Triestina e del raccordo tra la Grande Viabilita Triestina
ed il valico Rabuiese;

- & stata verificata dal proponente la disponibilita di materiali occorrenti per la realizzazione delle
opere previste in cave gia autorizzate;

- il trasporto di tali materiali dalle cave alla Riva Traiana avverra prevalentemente via mare senza
alcun aggravio per il traffico locale;

- Peventuale immissione in mare dei materiali di dragaggio prevista dal proponente dovra comunque
essere oggetto di specifica autorizzazione da parte del Ministero dell’ Ambiente;

- lo studio d’impatto ambientale stima un incremento dell’inquinamento da gas di scarico sul nodo di
raccordo tra la viabilita portuale e la Grande Viabilita Triestina, ritenuto il punto di rilevazione pit
sfavorevole per gli impatti, pari all’incirca al 14% ; tale aumento del livello di inquinamento
dovrebbe comunque essere attenuato dal previsto miglioramento delle condizioni di circolazione
dei veicoli conseguente alla realizzazione della Grande Viabilita Triestina;

- I'incremento del livello di rumore dovuto all’entrata in funzione del nuovo piazzale della Riva
Traiana ed al conseguente aumento dei veicoli in entrata ed in uscita dal porto é da considerarsi
contenuto; il traffico attraversera prevalentemente zone industriali ed i rilevamenti effettuati

~ mostrano valori medi di rumorosita caratteristici di una infrastruttura di trasporto (i valori medi di

Tumorosita misurati e previsti non supereranno i 65 dBA); '
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- adozione di modalita specifiche nelle operazioni di dragaggio del fondale e di posa in opera in
mare dei materiali costituenti la diga stessa potra ridurre in modo determinante Pintorbidamento
delle acque; ’ : f '

- le acque di dilavamento dei piazzali e quelle meteoriche direttamente sversate in mare, come risulta

accidentale di materiale inquinante sulla banchina e prevedere soluzioni idonee; '
- la vigente normativa in materia prevede il prelevamento e smaltimento a discarica dei fanghi
inquinati, eventualmente rinvenuti nel materiale dragato;

CONSIDERATO che in conclusione la Commissione per le valutazioni dellimpatto
ambientale ha espresso parere positivo con prescrizioni in merito alla compatibilitd ambientale
dell'opera proposta; ’

CONSIDERATA 1z nota della Regione Friuli Venezia Giulia del 28 ottobre 1998, pervenuta
il 28 ottobre 1998, in cui si esprime parere positivo a condizione che i ottemperi alle seguenti
prescrizioni:

-la Direzione regionale della viabilits e dei trasporti ha indicato, per lo smaltimento dei fanghi, Ia
collocazione in casse di colmata nell’area “ex Esso”, integrata dall’utilizzazione del volume
interno dei cassoni, Tali soluzioni costituiscono possibile alternativa allo scarico in mare, che
potra essere eventualmente valutato dopo il necessario completamento delle analisi sulla natura
dei fanghi;

- il progetto di sistemazione idraulica dei piazzali del terminale di Riva T, raiana dovra essere
aulorizzato anche in conformita dell’art. 15 della [.R. 13 luglio 1981 n. 45 (Scarichi nelle acque
del mare). In tale sede potranno essere definiti gli accorgimenti eventualmente necessari per
evitare lo sversamento in mare, anche accidentale, di sostanze inquinanti, veicolate dal piazzale
in caso di pioggia;

- € indispensabile, a garanzia che non si verifichino alterazioni alle biocenoasi, presenti nel parco
marino di Miramare e in altri punti della costa nord occidentale, nonché danni alla balneazione,
che sia valutata, con metod; certi prima dell’esecuzione dei lavori, I’entity della diffusione delle
sospensioni. Ove risultasse necessario si potranno adottare misure di mitigazione quali |

in mare, la delimitazione temporale dei lavori in funzione del ciclo biologico delle specie ittiche
presenti e del periodo di apertura degli stabilimenti balneari;

CONSIDERATA Ia nota del Ministero per i beni e le attivita culturali del 17 agosto 1998,
pervenuta in data 26 agosto 1998, con cui si esprime parere favorevole alla richiesta di valutazione di
impatto ambientale, a condizione che si ottemperi alle seguenti prescrizioni:

- la Soprintendenza Archeologica e per i beni ambientali, Architettonici, Artistici e Storici del
Friuli Venezia Giulia, ha espresso, per quanto di competenza, parere Javorevole a condizione che
nion venga intaccata l'area di pertinenza sia a terra che a mare dello stabilimento balneare
storico denominato “Ausonia”;
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preso atto che sono pervenyte istanze, osservazioni O pareri d:'l parte di f:ittadini, a1; sens
dell'art. 6 della I 349/86, per Ia richiesta di pronuncia sylla compatibilitd ambientale dell'oper:

indicata;



DISPONE

che il presente provvedimento sia comunicato all’Autoritd Portuale di Trieste, al Ministero dei
Lavori Pubblici Direzione Generale delle Opere Marittime ed alla Regione Friuli Venezia Giulia, la
quale provvedera a depositarlo presso I'Ufficio istituto ai sensi dell'art. 5, comma 3, del D.P.C.M.
377 del 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle altre amministrazioni eventualmente
interessate.

Romali = 4 FEB, 1999

/
IL MINISTRO DELL'AMBIENTE MINISTRO PER I BENI

AE ATTIVITA®’ CULTURALI
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