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LEGENDA SCAVI:

- Scavo per realizzazione carreggiata di 1° fase
- Scavo per realizzazione carreggiata di 2° fase

LEGENDA
Q.e.f.= Quota estradosso fondazione
Q.f.s.= Quota fondo scavo

NOTE:

1) Per la tabella materiali fare riferimento all'elaborato:
TO4EGO04GENSCO1;

2) Per le oper provvisionali fare riferimento all'elaborato:
T040OMO2STRPEO1;

3) La finitura con matrici a vista delle superfici in c.a.

"Segnaletiche e barriere di sicurezza";

5) Per il sistema di smaltimento acque di piattaforma

deve garantire gli spessori strutturali riportati in carpenteria;

4) Per i dettagli relativi alle barriere di sicurezza e le relative classi
di contenimento vedere le sezioni tipo stradali e gli elaborati

vedere le planimetrie idrauliche e gli elaborati di sezioni tipo;

Spalla / Pila Pendenza Carreggiata o Carreggiata Pendenza 3
scarpate (V/H) Vialuna (') scarpate (V/H) Volume (n')
Spl 2/3 Dx 1380.46 Sx 2/3 1822.99
Sp2 2/3 Dx 1914.4 Sx 2/3 1944.29
3294.86 3767.28

dnas

GRUPPO FS ITALIANE

Direzione Progettazione e Realizzazione Lavor i

ITINERARIO RAGUSA-CATANIA
Collegamento viario compreso tra lo Svincolo della S.S. 514 "di Chiaramonte" con
la S.S. 115 e lo Svincolo della S.S. 194 "Ragusana”

LOTTO 4 - Dallo svincolo n. 8 "Francofonte" (compreso) allo svincolo della "Ragusana"(escluso)
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