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1 INTRODUZIONE

Il presente documento costituisce lo Studio dirinsento urbanistico del Terminal Off-shore al
largo dei lidi veneziani, opera avente il precimampo di estromettere i traffici petroliferi dalla
Laguna di Venezia.

Nel presente Studio, al Capitolo 2, viene indickéaea di interesse dell'intervento e le sue
coordinate geografiche nonché le diverse comporodetine caratterizzano la posizione in termini
di traffici marittimi, stradali e ferroviari.

Nel Capitolo 3 vengono analizzati gli strumentiamlstici e programmatori che interessano l'area
oggetto della progettazione preliminare in titolo.

Nel Capitolo 4, infine, vengono presi in considevae i vincoli di natura ambientale e
paesaggistica insistenti nell’area di interesse.

Ai contenuti del presente documento si riferisconparticolare le seguenti Tavole di progetto:
» Tavola C6-DIS-020 “Sintesi della pianificazione aamale”;

e Tavola C6-DIS-021 “Quadro vincolistico ambientale”.
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2 LOCALIZZAZIONE DELL’AREA INTERESSATA DAL PROGETTO

Il Terminal Off-shore si posiziona al largo deiilideneziani, in corrispondenza della Bocca di
Malamocco, a 17 km dalla costa, su fondali di 22Len.coordinate di riferimento del Terminal

sono: 5.018.385,288N - 2.324.840,191E (Lat. 45°L@r8y. 12°30,4’), I'ubicazione del Terminal

nell’Alto Adriatico € rappresentata nella Tavolgpddgetto C6-DIS-002.

Il fascio tubiero che connette il Terminal petretd all’isola dei serbatoi di Porto Marghera (cfr.
Tavole di progetto C6-DIS-200 e C6-DIS-201) si smpeér un tratto a mare di 15.700 metri e dopo
I'attraversamento dell’isola del Lido in localitaaldmocco, percorre la laguna di Venezia per un
tratto di 11.200 metri (cfr. Tavola di progetto ©85-080). L’isola del Lido ed il tratto lagunare
interessato ricadono interamente nel Comune di ¥ane

Il terminal & ubicato in una posizione strategispetto ai percorsi marittimi dell’alto Adriaticagd
una distanza di circa 55 miglia dai porti di Treest Monfalcone, 18 miglia da Porto Marghera, 12
miglia dal porto di Chioggia e 23,5 miglia dall'arportuale di Porto Viro - Ca’Cappello.

| percorsi stradali di maggiore interesse sono neggntati dall’autostrada A4 Torino - Trieste,
lautostrada A13 Padova - Bologna e l'autostrads88 ARe da Palmanova, attraverso Tarvisio,
garantisce il collegamento con I'Austria ed il NoEdiropa. Il fiume Po ed il Canal Bianco
rappresentano importanti collegamenti fluviali déerrara, Milano e Mantova. Parallelamente al
sistema viario fluviale e su gomma, Porto Marghesgrvita dai collegamenti ferroviari (cfr. figure
successive).
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3

PIANI URBANISTICI E PROGRAMMI VIGENTI NELL'AREA

Gli strumenti di programmazione e pianificazioneriteriale vigenti nell'area interessata dal
presente progetto e analizzati da questo docunmisnidtano essere i seguenti.

A livello regionale:

Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (PJRdottato con deliberazione della Giunta
Regionale n. 372 del 17 febbraio 2009;

Piano d’Area della Laguna e dell’Area Venezianal(RX) adottato dalla Regione del Veneto
con Deliberazione n. 7529 del 23 dicembre 1991.

A livello provinciale:

Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (#P)) approvato dalla Regione del Veneto
con Deliberazione della Giunta Regionale n. 33930alicembre 2010.

A livello comunale:

Variante al Piano Regolatore Generale per I'ls@Lilo, approvata con Delibera della Giunta
Regionale del Veneto n. 1848 del 23 Giugno 2008 come modificata dalle successiva
variante normativa parziale, approvata con Delileiéa Giunta Regionale del Veneto n. 2366
del 9 Agosto 2002;

Variante al PRG della Laguna e delle isole minapprovata con Deliberazione della Giunta
Regionale n. 2555 del 02 novembre 2010;

Variante al Piano Regolatore Generale per Port@Maga, approvata con Delibera della Giunta
Regionale del Veneto n. 350 del 9 Febbraio 1999;

Piano di Assetto Territoriale (PAT) licenziato iB 2licembre 2010 dalla Giunta comunale di
Venezia e in attesa di approvazione da parte éhetaincia di Venezia e successivamente del
Consiglio comunale di Venezia ai sensi della L.Raprile 2004, n. 11 “Norme per il governo

del territorio e in materia di paesaggio”.

Pag. 7 di 21



TERMINAL PLURIMODALE OFF-SHORE al largo della Costa Veneta
DIGA FORANEA E TERMINAL PETROLIFERO
PROGETTO PRELIMINARE

Studio di inserimento urbanistico

Settembre 2011 | C4-REL-001 Rev.0

3.1 STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE REGIONALE

Il Piano Territoriale Regionale di Coordinamentd R) e stato adottato con deliberazione della
Giunta Regionale n. 372 del 17 febbraio 2009, asisdella Legge Regionale 23 aprile 2004, n.11
(artt. 4 e 25). In particolare, nella Relazionaudttativa del PTRC, si afferma che il porto di
Venezia deve puntare alla sua valorizzazione tig@@tsuo bacino di influenza (Nord-Est d’ltalia)
in quanto nodo logistico che si pone in posiziomermedia tra un entroterra allargato, tra i piu
rilevanti e dinamici d’Europa sotto il profilo ecmmico, e il bacino mediterraneo che sta
acquisendo una crescente rilevanza nel trafficattimao internazionale.

Gli obiettivi e gli interventi individuati dal Pian coerenti con gli obiettivi progettuali, riguardai
seguenti punti strategici:

» accesso nautico (ripristino quota di -12 m nei Gamavigabili lagunari e sfruttamento a fini
portuali dell'asset costituito dalla profondita-@i4 m oggi esistente sull'asta che va dalla bocca
di porto di Malamocco al porto di San Leonardo);

* accesso alla navigazione interna,

e nuove aree per le attivita portuali all'interno ldehbito di Porto Marghera (provvedendo alla
creazione di un polo logistico basato sull'intecas tra il porto e le zone logistiche interne);

* nuove aree per lo sviluppo della crocieristica.

Inoltre, il Piano ritiene strategico un accessad@ario attraverso il ridisegno del collegamento
della rete ferroviaria interna al porto di Venemean la rete retrostante e un accesso stradale,
completando gli interventi previsti dal’Accordo girogramma per la gestione dei fanghi di
dragaggio dei canali di grande navigazione e laaliicazione ambientale, paesaggistica, idraulica
e viabilistica dell’area di Malcontenta — Margheled 31.03.08

! L’Accordo di Programma prevede come primo obiettdpecifico la gestione dei fanghi di dragaggioattarizzati
dalla presenza di sedimenti di categoria “oltramiti di colonna C” del Protocollo d’Intesa '93, nché i materiali
derivanti da scavi entro il Sito di Interesse Naaie (SIN) di Porto Marghera ex DM Ambiente delf&Bbraio 2000,
in prossimita del luogo di produzione degli steasvalendosi di apposita impiantistica, in un'atidi ottimizzazione
del rapporto costi benefici dal punto di vista emmito-finanziario ed ambientale. Altro obiettivalt&ccordo e quello
di recuperare funzionalmente aree altamente comgssendal degrado fisico, da criticita idrauliclggemico sanitarie,
viabilistiche e paesaggistiche, al fine di forniala popolazione un miglioramento del contesto ndyadelle
infrastrutture, della disponibilita del territori® del verde pubblico. L’Accordo di Programma é cstfitmato il 31
marzo 2008 da: Commissario Delegato per I'emergestzao economica ambientale dei canali portualg@inde
navigazione della laguna di Venezia, Ministero 'defibiente e della Tutela del Territorio e del Mafegione del
Veneto, Magistrato alle Acque di Venezia, ProvindiaVenezia, Comune di Venezia, Commissario Detegadr
'emergenza concernente gli eccezionali eventi oretegici del 26 settembre 2007 che hanno colpiaotep del
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I PTRC approvato nel 1992, ancora vigente, risgoaltlobbligo emerso con la Legge del 8 agosto
1985, n. 431, di salvaguardare le zone di partieolenteresse ambientale, attraverso
l'individuazione, il rilevamento e la tutela di ampia gamma di categorie di beni culturali e
ambientali. Il PTRC si articola per piani di arpagvisti dalla L.R. 61/1985, che ne sviluppano le
tematiche e approfondiscono, su ambiti territordfiniti, le questioni connesse all'organizzazione
della struttura insediativa ed alla sua compatébion la risorsa ambiente.

Di seqguito, ad integrazione e approfondimento darga definito dal PTRC, si riportano quindi
sinteticamente le prescrizioni del Piano d’Aredalehguna e dell’Area Veneziana (PALAV).

Il Piano d’Area della Laguna e dellArea VeneziafRALAV) realizza un maggiore grado di
definizione dei precetti pianificatori per il teotio di 16 comuni comprendenti e distribuiti attor
alla laguna di Venezia, tra i quali il Comune dinéeia stesso, entro il quale si attuano gli intetive

in esame. Il PALAV, nel trattare la compatibilittnbientale regionale e la Valutazione di Impatto
Ambientale (art. 54 della normativa di attuaziodejinisce “l'intera laguna di Venezia compresa
all'interno della conterminazione lagunare” comerfa ad alta suscettibilita ambientale e ad alto
rischio ecologico”.

Il Piano, nellambito del “sistema ambientale lagua e litoraneo”, definisce all’art. 5 che per la
“laguna viva” gli enti locali “concorrono a programare ed effettuare interventi volti alla
conservazione, alla tutela, alla rivitalizzazionella valorizzazione delllambiente lagunare, inteso
come patrimonio naturalistico, archeologico e stwambientale”. Fra le prescrizioni e vincoli si
vietano, fra l'altro, interventi di bonifica fatsalvi quelli finalizzati al recupero paesistico -
ambientale delle discariche esistenti, sono coitseperazioni di ripristino degli ambienti lagumar
e/o manutenzione dei canali a fini idraulici, dvificazione della laguna e di percorribilita anche
mediante |'estrazione dei fanghi, non € consistdarealizzazione di nuove infrastrutture
tecnologiche aeree, il danneggiamento, la racalfasportazione di flora spontanea, la pesca a
strascico e con turbosoffianti e altri interventéyasti in laguna sono soggetti alla predisposigion
preventiva di uno studio che dimostri, anche mediasoluzioni alternative, la compatibilita
dell'intervento con i valori ecologico-ambientalregenti, nonché a quanto disposto ai sensi
dell'ultimo comma dell'art. 34 della normativa diaRo. Tale comma indica che la laguna di
Venezia € da considerarsi area a rischio archempgiertanto qualsiasi intervento che alteri il
fondale dovra essere preventivamente segnalatoetdiiva Soprintendenza.

territorio della Regione Veneto, Autorita Portuale Venezia, Consorzio di Bonifica Sinistra MedioeBta (ora
Consorzio Acque Risorgive), San Marco Petroli, Beanel Distribuzione SpA.
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Per quanto riguarda la localizzazione della StazianPorto Marghera, prevista, nell’ambito del
presente progetto, nell’'lsola dei Serbatoi, in ‘@ondustriale di interesse regionale”, il PALAV
(Art. 41) prescrive che e consentita la realizzazidi impianti produttivi e tecnologici, di opere
edilizie e di infrastrutture inerenti ai processbguttivi nonché di manufatti destinati ad ognraalt
funzione aziendale, quali edifici amministrativabbratori di prove, studi e ricerca, posti di
sorveglianza e controllo, mense aziendali, podiistibro, ambulatori e simili [omissis].

Si segnala infine che l'art. 40 delle norme di atione del PALAV, “Terminali e Installazioni
Petrolifere”, prevede che “al fine di sostituiretrihffico petrolifero in laguna gli enti respondabi
devono predisporre un programma per la dismissprogressiva del Terminal petrolifero di San
Leonardo anche mediante interventi finalizzati altanversione degli impianti esistenti, purché
compatibili con la legislazione speciale per Veagzi

3.2 STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE PROVINCIALE

Il Piano Territoriale di Coordinamento ProvincidlRTCP) € lo strumento di pianificazione che
delinea gli obiettivi e gli elementi fondamentaklitassetto del territorio provinciale, assume i

contenuti previsti dall'art. 22 della LR n. 11/200¥bnché dalle ulteriori norme di legge statale e
regionale che attribuiscono compiti alla pianificee provinciale. Il PTCP si coordina con gli altri

livelli di pianificazione nel rispetto dei principi sussidiarieta e coerenza.

Nella Relazione Tecnica del PTCP, rispetto PortagWlera, si conferma la funzionalita portuale e
industriale manufattiera. Per quanto concerne teiine portuale, in coerenza con l'intervento
progettuale, per il Piano risulta fondamentale Ugsgione connettiva all'interno dell’'area con le
autostrade del mare e il terminal di Fusina e cmtolno locale, regionale ed extraregionale.
Nelllambito dell'ipotesi nazionale di piattaformagistica dell’alto Adriatico, si colloca pertanto
uno dei possibili sviluppi di Marghera. Il Pianoepede, inoltre, la possibile localizzazione
crocieristica nelle isole portuali di Marghera.

All'art. 17 della normativa di attuazione del PTGRngono in particolare definiti obiettivi,
direttive, e prescrizioni per le aree in cui somesgnti stabilimenti a rischio di incidente rilet@n
quali quelli presenti nella zona industriale dit®dviarghera.

La Laguna € indicata (art. 26) “zona umida” comePd&RC vigente e viene riconosciuta “segno
ordinatore” (art. 25), ovvero “elemento comples$® cdeve essere considerato anche nella sua
funzione di integrazione tra i sistemi ambientahsediativo e infrastrutturale”, per cui il piano
indica come direttiva di tutelarne i caratteri aertali.
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All'art. 30 vengono dati gli indirizzi per la gestie delle risorse idriche, esplicitando che “per la
laguna di Venezia resta salvo quanto disposto dakifica normativa vigente e dal Piano per la
Prevenzione dellinquinamento ed il risanamento ledebcque del bacino idrografico
immediatamente sversante nella laguna di VenePRi@aro Direttore 2000”.

Gli interventi di progetto non interessano le mtoblogiche di area vasta o di livello provinciale
definite dal piano e la cui tutela é disciplinalitag. 28 delle normative di attuazione del Piano.

3.3 STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE COMUNALE

Il vigente Piano Regolatore Generale (PRG) di Venézstato redatto alla fine degli anni cinquanta
ed é stato approvato nel 1962. Il quadro urbawigticriferimento, attraverso diverse varianti, &
stato successivamente modificato in modo eviddateyarianti non interessano l'intero territorio
comunale e, nella maggior parte dei casi, tratempetti settoriali.

Per quanto di interesse del presente progettoggnada che la Variante al Piano Regolatore
Generale (VPRG) per I'lsola del Lido classificaréa di Malamocco in prossimita del depuratore
come “Zona F - Zona per attrezzature ed impiantinteresse generale”. L'art. 61 “Impianti
speciali” al comma 3.1 afferma che “entro la fagtiigispetto degli impianti di depurazione, la cui
ampiezza e definita dalle Norme Tecniche Specialitthazione in m. 100 dal confine dell’area, &
consentita la sistemazione a verde e l'utilizzodd.

Tra i “Beni ambientali e architettonici” la VPRG Idegdo identifica la zona ad est del depuratore
come “incolti con elementi del paesaggio originareole opere di difesa dei “Murazzi” quali
“Manufatti singolari”.

Nella Figura 3-1 si riporta estratto della tavoBil“Zone territoriali omogenee” interessante I'area
oggetto dell'intervento progettuale, mentre neliguFa 3-2 si riporta I'estratto della tavola B2 —
“Beni ambientali e architettonici”.
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Figura 3-1 Previsioni della VPRG del Lido riguardol’area indicativa di interesse progettuale (Fonte:
VPRG del Lido, Tavola “B1-Zone territoriali omogenee”).

Pag. 12 di 21



TERMINAL PLURIMODALE OFF-SHORE al largo della Costa Veneta
DIGA FORANEA E TERMINAL PETROLIFERO
PROGETTO PRELIMINARE

Studio di inserimento urbanistico

Settembre 2011 | C4-REL-001 Rev.0
B 1] s =
D - ZONA DI RISERUA SPECIALE Pi ] 3 =
3olel - 3a2e1 TN i =%
O fsacais 7,
MANUFATTI SINGOLARI ; N =
[}
N M
o 9 -~ INCOLTI CON ELEMENTI ¢ ;
DEL PAESAGGIO ORIGINARIO 1
ety 2 -y il g
~ /// 8 - AMBIENTI A PREVALENTE o= . b
. CARATTERIZZAZIONE ALOFILA 4 % o ey e
SCARPATE e Vg
o
AMBIENTE AD ORTI a] D% 7
AMBIENTE AD ORTI .
TRADIZIONALI LAGUNART . D
0
S .
- D [
b ' ®
@ ‘.#,;
.,
L
&
°
L9
SCALA
{ ]
8, 0 50 100 200m

Figura 3-2 Previsioni della VPRG del Lido riguardoi beni ambientali e architettonici in riferimento
all'area indicativa di intervento progettuale (Fonte: VPRG del Lido, Tavola B2 — “Beni ambientali e
architettonici”).
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La Variante al PRG della Laguna e delle isole mitegge la laguna come “contesto originario
della cittd” e la classifica quindi tutta come zof& ai fini della suddivisione del territorio
comunale in ZTO ai sensi della L.R. 61/1985.

La zonizzazione adottata dalla Variante stabiliske le zone “A” non sono zone con un’unica
funzione — residenziale, produttiva o altro — agatloente alla citta preindustriale che non
conosceva la suddivisione in zone monofunzionalies@a classificazione puo dunque comprendere
i diversi usi presenti in laguna: le attivitd agtein senso lato delle valli da pesca, di alcsndei e

di molte parti della laguna aperta e le diverseidasioni d'uso presenti nelle isole edificate.

Per la laguna aperta la variante definisce ched'smyggetti a controllo e regolamentazione gli usi
antropici incompatibili con gli obiettivi di tutelasoprattutto quelli legati al traffico acqueo &al
pesca con mezzi meccanici che ha effetti erosiviaswali. Sono auspicati gli interventi necessari
all'isolamento delle aree inquinate e alla depurazidei reflui civili e industriali, ed interverdi
riequilibrio idrodinamico per contenere gli effetliel canale dei petroli riducendo le correnti
trasversali ed aumentando la stabilita dei fonglalelle sponde”.

La Variante definisce inoltre che gli interventilladaguna aperta devono essere corredati da uno
studio di incidenza ambientale esteso anche a#la th cantiere nonché da analisi conoscitive
riferite allo specifico ambito di intervento, comeenti gli aspetti storici, archeologici ed ambait

per tutti gli interventi in laguna aperta che comijp@ movimento di terra, la Variante prevede la
necessita di un preventivo parere favorevole d&brintendenza ai Beni Archeologici.

La Variante al Piano Regolatore Generale per Pddoghera classifica l'isola dei Serbatoi come
zona “D Speciale/V” normata dall’art. 28 bis “Atiti@ petrolifere in esercizio con destinazione
finale a verde urbano” della normativa di attuaeioh’articolo prevede che per le “attivita
petrolifere in esercizio alla data di adozione algltesente Variante in zona di trasformazionelper i
recupero ambientale D speciale/V1 (ancor che riada ambiti di risanamento ambientale)
possono permanere nell'attuale sede ed attuametgiventi - di adeguamento e di riconversione -
che risultino, di volta in volta, necessari allaampanenza in esercizio del singolo insediamento
nonché gli interventi di ampliamento ove questncalano con il trasferimento - nell'insediamento
da ampliare - di impianti situati, alla data di adme della Variante, su altri terreni che vengeno
con l'occasione - liberati e destinati ad un'utdizione conforme al PRG. In tal caso l'attuazione &
diretta tramite concessione edilizia. Qualora éaiamento esistente venga dismesso in tutto o in
parte dalle attivita petrolifere in atto alla daliaadozione della Variante, le aree interessatk dal
suddetta dismissione dovranno essere sistematede Yebano (Vu) secondo le prescrizioni di culi
agli art. 33 e 35".
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Nella Figura 3-3 si riporta la zonizzazione prewigtalla variante riguardo l'area interessata

dall'intervento progettuale.

" Em s mE IR A mm

I FII NI F4S Hre

T R R N
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Dzpaciala/y - Attivita’ patralifers
con destinazions verde urbano

Figura 3-3 Previsione della VPRG per Porto Margheraper “l'isola dei Serbatoi” (Fonte: Sistema

Informativo Territoriale del Comune di Venezia; www.comune.venezia.it)

Infine per quanto riguarda il Piano di Assetto iteriale (PAT) del Comune di Venezia, riportato
nella Tavola di Progetto C6-DIS-020, il tratto daécio tubiero da Porto Marghera al Lido ricade
nei seguenti Ambiti Territoriali Omogenei (ATO) deAT:

* Porto Marghera (ATO 6);
* Laguna di Venezia (ATO 7);
* Isola del Lido (ATO 11).

L’allegato A “Ambiti Territoriali Omogenei” delle erme di attuazione del PAT individua per
ciascun ATO le principali invarianti e valori, iipcipali elementi di criticita e di degrado, gli
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obiettivi specifici, le funzioni prevalenti, le @itive per il Piano degli Interventi (PI), il
dimensionamento e le misure di salvaguardia chéinsgme costituiranno gli indirizzi e le
strategie da perseguire per ciascun ATO.

Rispetto allATO 6 “Porto Marghera” il PAT eviderzi problemi congiunturali ed ambientali del

settore produttivo legato alla chimica di basea @écessita di una profonda riqualificazione degli
insediamenti corrispondente. Tutta 'ATO é ricongarenel sito inquinato di interesse nazionale
(SIN) ed il Rischio di Incidente Rilevante data ldapresenza di produzioni potenzialmente
pericolose é riportato quale elemento di critieitdi degrado.

Gli obiettivi specifici del’ATO sono riferiti alincentivazione degli interventi di riqualificazione
ambientale attraverso la semplificazione delle @doce e dell’iter approvativo dei progetti di
bonifica, la riqualificazione e la riconversiond gdelo industriale di Porto Marghera.

Il Piano degli interventi, come definito dalle diree del PAT, definira le modalita attuative e
dimensionamenti e le destinazioni d’'uso degli ins@enti.

Come prescrizioni e misure di salvaguardia, a $ipazione di quanto disposto dagli articoli della
normativa di attuazione e fino all’entrata in vigatel Pl, il PAT definisce che relativamente agli
ambiti assoggettati a Rischio di Incidente RileeafRIR) e i relativi limiti all'edificazione, valgm

le prescrizioni del PRG previdente con particolderimento alla specifica Variante che disciplina
la materia.

bY

L’ATO 7 “Laguna di Venezia” é definito dal PAT andnte unico e irripetibile, fortemente
storicizzato, nel quale 'ambiente naturale e statstantemente modificato dal’'uomo, mantenendo
per secoli proprie connotazioni naturalistiche migscibili nella loro identita, riproducibilita e pe
gli equilibri dinamici.

Nella definizione dellimportanza ambientale ed nti@ria della Laguna, il Piano riporta

linserimento nella Rete Natura 2000 ed i provveslin a seguito delle Leggi Speciali per la
salvaguardia di Venezia e della sua laguna edagisptine gli interventi di arresto del degrado, di
riequilibrio morfologico, di allontanamento del ffiao dei petroli, di mitigazione degli effetti del

canale dei petroli, sono interventi strettamentenaturati alla realizzazione delle opere alle becch
di porto e agli effetti da esse prodotte.

Quali principali invarianti e valori di interessmhbientali il Piano riporta, oltre alle aree SICRS,
i fondali della laguna viva, fondamentali contrerbsione dei sedimenti e la vita della laguna.

Tra gli obiettivi specifici il Piano indica I'indiduazione di condizioni per una nuova stabilita, un
nuovo equilibrio sostenibile, in grado di coniugaigualificazione ambientale, attivita umane e
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funzioni economiche e sociali compatibili e risps# dei valori storici-culturali—ambientali, delle
loro interazioni e delle forme della loro riprodhitita.

Come direttive per il PI, il Piano prevede l'indivazione degli strumenti per la gestione delle aree
SIC, ZPS e gli altri ambiti di valenza ambientalecberenza con gli obiettivi e le scelte del piano
attutivo del Parco della Laguna Nord.

A specificazione di quanto disposto dagli articdélle Norme Tecniche di Attuazione e fino
all’entrata in vigore del PI, il Piano definisceechengano applicate, ai sensi dell’art. 29 delR. L.
11/2004, misure di salvaguardia tra cui il dividicdanneggiare la flora spontanea sottomarina, di
realizzare nuove infrastrutture aeree o che inapgalmodo emergano con strutture proprie in
laguna.

Rispetto allATO 11 “Isola del Lido”, il Piano ricmsce quale elemento rilevante il sistema
litoraneo delle spiagge e dei Murazzi sia dal putitgsta ambientale sia dal punto di vista stogco
funzionale, che si caratterizza come strutturalededtitario. Tra i valori di interesse ambientale
viene inoltre indicata I'area SIC degli Alberoni idelativo geosito delle dune senili.

Una sintesi delle previsioni urbanistiche comuediiportata nella Tavola di progetto C6-DIS-020.
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4 VINCOLI AMBIENTALI E PAESAGGISTICI

Si elencano di seguito i principali vincoli terri@li, ambientali e paesaggistici insistenti sudlee

di interesse, che possono essere verificati catiegmente alla Tavola di progetto C6-DIS-021,
ove si riporta, un estratto dell’elaborato “1-2 r@adei vincoli e della pianificazione territorialel
Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale:

» Sito inquinato di Interesse Nazionale (SIN) di VVAne Porto Marghera, come definito dal DM
n. 471 del 25 ottobre 1999, in cui ricade l'isoka 8erbatoi.

» Aree a rischio di incidente rilevante, come defindal D.M. 9 maggio 2001. In quest’area
ricade l'isola dei Serbatoi.

* Vincolo paesaggistico come definito da D.Lgs. 4RR0 'intera laguna ed il litorale del Lido
ricadono in tale vincolo. L'intero tracciato deti@azioni in laguna e nei pressi del depuratore
nell'isola del Lido ricade quindi in zona con vilogaesaggistico.

* Aree a rischio archeologico definite dalla Leggetrdel 14 gennaio 1993 e D.L. 490 del 29
ottobre 1999, recepite dal D.Lgs. 42/2004. |l trakxdel fascio tubiero in laguna interseca in
alcuni tratti tali aree vincolate.

Rispetto alle interferenze con le aree della Retuid 2000, Siti di Importanza Comunitaria (SIC)
e Zone di Protezione Speciale (ZPS), cosi comuuiistilalle Direttive 92/43/CEE e 79/409/CEE,
recepite a livello nazionale dal DPR 8 settembr@719. 357, il fascio tubiero in laguna attraversa,
per un tratto di circa 10 chilometri lineari, 'ar@PS IT3250046 “Laguna di Venezia’ e nel tratto
prossimo al Lido, di circa 2,5 chilometri linedfgrea SIC IT3250030 “Laguna medio-inferiore di
Venezia’.

Il quadro vincolistico ambientale per la laguna\dinezia e riportato nella Tavola di progetto
C6-DIS-021.

Il tracciato a mare non interseca e si tiene adistanza significativa dalle seguenti aree “seiisibi
(cfr. figura successiva):

» Zone di Tutela Biologica (ZTB) delle acque marintuate al largo del porto di Chioggia,
istituite con Decreto del Ministero delle Politicgricole e Forestali del 5 agosto 2002,
recepito dalla L.R. n. 15 del 12 luglio 2007, ahefi della salvaguardia, protezione e
ripopolamento delle risorse ittiche;

e sito SIC "IT3250047 - Tegnue di Chioggia", istituicon recente Delibera della Giunta
Regionale n. 220 del 1 marzo 2011, costituito sodlse delle ZTB di cui al punto precedente, e
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corrispondente ad aree in cui sono presenti leddetie “Tegnue”, ovvero substrati duri
affioranti in un generale contesto uniforme sabili®0s0;

» aree di indagine dello studio “Le tegnue dell’Akdriatico, valorizzazione della risorsa marina
attraverso lo studio di aree di pregio ambientak®]10, ARPAV e Fondazione Musei Civici
Venezia,

» aree destinate ad allevamenti a mare per la mblicsitura ed interdette alla navigazione, cosi
come individuate dalla carta nautica del Servidiografico della Marina Militare.

Nella Figura seguente si riportano le aree suddette

e
&
&
252
5
L
5
-
<]
e
<X
5
s
-
5
5
s
<
%
{
5
262

%
5%
o
bote
55
e
5
9588
9055
55T
5
oo8s
ot
6%
K
ole
0%
0%
=
255
s
<5
o
&
&

&
52
ety
s
RE

S

eerels
.0 ‘*0
S
0%
S
0.0 ..0
e
KA >

dSteteds

5538

S
s

s
G
b5%
{7

=P Fascio tubiero

9%
e
X X
Kl

Terminal off-shore
7~ siti di Importanza Comunitaria (SIC)

m Zone di Protezione Speciale (ZPS)
/] ZTB I SIC "Tegnte di Chioggia®

Aree di indagine studic ARPAV 2010

AN

0 1,5 3 6 N

LT

S

S

feeete
Lses
Jatels
Soletels
060
ety
Solotels
R
e

(X

9,
s
%
by
D
s

7
&
.

%

o

Allevamenti a mare

o5 et 5
et e ete et te e tete e eiete, ¥
6&&&#&&&&&&&&&&&&&9%&§§g
%
&
aterateretesy;

o

S0
e
o

s

<
5
2R
SRR
<

9,

<

%S
Ss%olete

eieter s

SR
o550t

%
%
3
G
ek
GRS

e
&
&0::
&::0
s
£

25

5

RIS L
4 &0 o
%

oo
Soe%s

Iy tetele!

e
Zon
55
0%
o &
25

%
5
2
S0,
558
0
255
5%
%S
25

s

7
%z
0%
X
5
b8
.
502
58S
P!
e
el
34
Potetetess:
S3980%
558
2
55
55
5
.
!
s
o
%

o
5%
6!
<5

25055

5

XX
6%
s

&
5
S

2%
&
¢
55
2%
e
s
22505
bes

’0
X AR K
S¢S
fous
o
<
G0
5
s
o
oSotet
<KX
90
e
505
XX
Sl
S0
KX
s
k5
%

ﬁ% gf
J?‘%i
:’ .:
LSS
K55
.:’.i”:
oo
ool
SRS,
R
ﬁﬁﬁg
L

<
o5
0.0
555
55
X
S5
2%
55
0%
5%
<
920
0
o
f6de!
< X
o

555
o
X
955
otalele
0.0 0,
Sa3a%s
Sotatee
s
000 42e
Seistersts:
Selotetere!
EE0TtS
50058
s
S0
SO,
oo
2
<

<
<
o
5
K5
<5
e
XA
%%
0&
055
Solels
<A
bi0

5
4
%S
5
%%

G100
<
<
<
<
<
<
<x
(o
<
<

550
o
£S5
%
255
Dl
(e
5
e
>
o
0
o
88
X0
.,/

s
R0

<55

%

6%

5
-

X
R,
5%

Petele
%

055

09

<
£9%e
28
95

eSO e
beSetolelulototeds !
sleae

<5
<

<
<
G
poes
2e%e%%
S
15055
o
.2

%
2

X2
<505
S00S
6%
05
89
05
B 55
esee,
’ d‘%
S
95052
s
R
b5
Filely
&

ST
B
K5
S
Pe5ses
st
55,
2%
P
205005
(S
5
e
o
oS4istel
S0
bote
eiele
SRS
$9%5%s

S
oot
Sosesece 0ce
S
1900670
s st
S
RIS
AN
S
SRS
s

K <
KR

B V5

0.0 9.9.0.0 00,0 [
LRI
R |
000%00 XKHARIKA »
R
Sedeteleisiaietetetotets
Setstereleteti ntetaterele Y
s s
s e
SO
0‘.0

L&

%
58
2%
2505
S8

8
i
pSetetaded

%:0

%9
o

45
2

<55
0.00
25
250
o
<
5%
2
2%t
%
<56
o

5
S
o
50
&
s
505
Sotetotet
S5
o
5
£5%.
o5

K
5
505
NGO
<
0‘-.?:

Z
£
e
s

)

/4

X A IS X

i

A :

ol = ) gl A

<
L
o
0058,
5o
X
50
05500,
o
S0t
0051
e
0

<
2
5

<
<
s
O
<
LR K
s
25
o
0%
e
0
/.0
s
2K

Figura 4-1 Tracciato del fascio tubiero in relazioe alle aree “sensibili”.
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5

CONCLUSIONI

Lo Studio di inserimento urbanistico del Termindi-€hore al largo dei lidi veneziani ha analizzato
gli strumenti urbanistici e programmatori vigentelnterritorio interessato dal progetto,
rappresentati:

a livello regionale, dal Piano Territoriale Regitenali Coordinamento (PTRC) e dal Piano
d’Area della Laguna e dell’Area Veneziana (PALAV);

a livello provinciale, dal Piano Territoriale di @alinamento Provinciale (PTCP);

a livello comunale comunale, dal Piano Regolatoeméeale (PRG) di Venezia e dalle sue
varianti (Variante al PRG per I'lsola del Lido, Vamte al PRG della Laguna e delle isole
minori, Variante al PRG per Porto Marghera) e dain® di Assetto Territoriale (PAT) del
Comune di Venezia.

Sono stati inoltre analizzati i principali vincadrritoriali, ambientali e paesaggistici insistesiile
aree di interesse (Porto Marghera — Isola dei $@fhhaguna di Venezia e aree marine), costitaiti i
particolare da:

Sito inquinato di Interesse Nazionale (SIN) di VAae Porto Marghera, come definito dal DM
n. 471 del 25 ottobre 1999, e Aree a rischio didecte rilevante, come definito dal D.M. 9
maggio 2001,

vincoli paesaggistici come definiti da D.Lgs. 42320

aree a rischio archeologico definite dalla Leggel mlel 14 gennaio 1993 e D.L. 490 del 29
ottobre 1999, recepite dal D.Lgs. 42/2004;

aree della Rete Natura 2000, Siti di Importanza Qutaria (SIC) e Zone di Protezione
Speciale (ZPS), cosi come istituiti dalle Dirett®@2/43/CEE e 79/409/CEE, recepite a livello
nazionale dal DPR 8 settembre 1997, n. 357,

aree destinate ad allevamenti a mare per la moilcsitura ed interdette alla navigazione, cosi
come individuate dalla carta nautica del Servidiografico della Marina Militare.
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