TIPOLOGICO VARCO SPARTITRAFFICO

(la grafica riportata nel presente elaborato costituisce uno schema esemplificativo del dispositivo)
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ATTENUATORE D'URTO REDIRETTIVO CLASSE 80 "tipo large”

(la grafica riportata nel presente elaborato costituisce uno schema esemplificativo del dispositivo)
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(v. NOTA 1)

SCHEMA DI CONFORMAZIONE DELLA BARRIERA METALLICA IN

CORRISPONDENZA DELLE CUSPIDI DELLE CORSIE DI DECELERAZIONE

PARTICOLARE 1 - CONFORMAZIONE BARRIERA
METALLICA A TERGO DELL'ATTENUATORE D'URTO
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La tipologia di attenuatore d'urto rappresentata & puramente indicativa. Per le caratteristiche degli attenuatori d'urto si
fa riferimento ai particolari specifici riportati nel presente elaborato
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pali di illuminazione

SCHEMA 1: PROTEZIONE OSTACOLI LATERALI

Lf=  Lunghezza di funzionamento (lunghezza del
dispositivo dichiarata nel rapporto di crash—test)
L1= 2/3%f

L2= min 30 m
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SCHEMA 2: PROTEZIONE BORDO OPERA D'ARTE
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(*) NOTA 1: La rappresentazione grafica della geometria dei dispositivi di sicurezza riportata nel presente elaborato ha il
solo scopo di illustrare le caratteristiche minime in termini di categoria di contenimento, larghezza operativa, lunghezza di
funzionamento, modalita di impiego ed installazione dei singoli dispositivi secondo crash-test, ma non costituisce in alcun
modo un riferimento di esclusivita riconducibile ad uno specifico modello di barriera di sicurezza presente in commercio e
quindi produttore di dispositivi di sicurezza.

Indipendentemente dal modello di barriera di sicurezza che verra installato, dovranno essere rispettati i criteri di
sagomatura dei vari elementi previsti negli schemi delle transizioni, con lo scopo di garantire la continuita strutturale del
sistema di barriere senza introdurre elementi puntuali di rischio per la sicurezza stradale.

(**) NOTA 2: i dispositivi di sicurezza (o combinazioni di barriere di sicurezza costituenti un "sistema misto" secondo D.M.
21.06.2004), saranno installati per un'estensione almeno pari alla lunghezza di funzionamento dichiarata nel rapporto di
crash-test.
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