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DI CONCERTO CON IL

M]NISTRO PER I BENI CULTURALI ED AMBIENTALI
WST@ i comma 2 ed i seguenu dell'art 6 della legge 8 Iugho 1986 n.349;
VISTO i decreto del Presxdente del Consiglio del Mlmstn del 10 agosto 1988, n. 377

VISTO il decreto del Pres:dente del Conmgh() dei Mmlstn del 27 dicembre 1988,
concernente "Norme tecniche per 1a redazione degli studi di impatto ambientale e la formulazione

~del giudizio di compaﬁbﬂlta di cui all'art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate. ai sensi

dell'art. 3 del decreto del Presniente del Consxgho dei Mlmstn del 10 agosto 1988 n. 377"

V{STO 1’311 18 comma 5, della legge 11 marzo 1988 n. 67;1il decreto del Presxdente del
Consiglio dei Ministri del 2 febbram 1989 costitutivo della Commissione per le valutazioni
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dellimpatto ambientale e successive modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro

dell'ambiente del 13 aprile 1989 concernente 1'orgamzzaz10ne ed il funzionamento della predetta
Commissione; il decreto del Presidente del Con51gho dei Ministri del 25 marzo 1997
GAB/97/560/DEC in corso di registrazione per il rinnovo deﬂa oomposmone della Comm1ssmne
per le valutazioni dell’xmpatto ambientale; : v

, VISTA }a domanda d1 pronuncia di compatlbﬂlta ambientale concerente il progetto di

adeguamento della strada di grande comunicazione S.S. 131 “Carlo Felice” dal Km 23+300 al Km
1094500 da realizzarsi nei Comuni di Sanlurj, Sardara, Uras e Oristano presentata dall’ ANAS
N Compammento di Caghan con sede in via Alighieri 48, m data 25 febbralo 1997; :

~_ VISTA lanota del 14 maggio con cui ANAS chlede di sospendere il giudizio sul tratto di
strada che si estende dal km 23+300 sino al km 47+000 in quanto il tracciato interessa un area

~ gravata da vincolo n:nhtare
VISTI i cluanmenu pervenutl in data 15e 17 maggm 1997

: VISTO 11 parere fmmulato in data 27 magglo 1997 dalla Commissione per le valutaztom
dellimpatto ambientale a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato daﬂ’ “ANAS
Compartimento di Caghan S A

CONSH)ERATO che in detto parere la Commxssmne ha:

preso atto chela documentamone tecnica trasmessa consxste in un progetto nguardante

s l’adeguamento della piattaforma stradale al tipo I modlificato, dalle norme CNR con le Seguenti

- caratteristiche: spamtrafﬁco centrale m 2,00; corsie 3 50 m, banchina 1,75 m in 1emﬁlo em 3 ,00
in viadotto; il progetto € amcolato nei seguenti lotti: -

> )



- dal km 47+000 al km 58+000: il lotto & caratterizzato dal dlscostamento deﬂ attuale S.S. 131; ~
in comspondenza del complesso degli svincoli di Sardara per la presenza continua al margine
della strada di strutture residenziali, mdustmah e del cimitero. Tale vanante comporta lo
spostamento dell’asse stradale verso valle;

- dal Km 58+000 al Km 65+200: il lotto ha una hmghezza di circa 6, 5 }cm ed 11 tracciato ricalca
sostanzialmente PPandamento della attuale S.8. 131. 1l djac,ostamento da]l’asse avviene solo in
comspondenza delle curve circolari, di raggio madeguatr per i nuovi parametn progettuah m
questo ¢ tratto di strada confluiscono numerose strade di penetrazione agxana (ben 18 innesti, di
cui 10 a destra ¢ 8 a sinistra), nel pmgetto & prevista la reahzmz;lone di uno svincolo a
semlquadnfogho a quadrati opposu al km 62,300 (Mogoro) e d1 due sovrapp3551 che’
consentiono Pinversione di marcia;

- dal Km 65+200 al Km 69+500: anche i questo tratto si reglstrano numer051 nmesu con‘”'strade
di penetrazmne agraria (ben 11 innest dicui7a destra e 4 a smlstra), 2 innesti con:
asfaltate sul lato sinistro e 1 intersezione con piazzale di scambio (Uras centro) nel progetto ¢ -
prevista la realizzazione di 1 svincolo (sennquadnfogho) al km 66.900 (Uras Centro); mn
aggmnta a tale svincolo vengono proposti tre sovrappa331 che tendono a conservare la viabilita
minore . di. supporto alla prevalente economla agm—pastorale Il tracciato Tricalca

, sostanzxalmente 1’andamento dell’attuale S.S. ‘131, trapne in- comspondenza ‘delle curve

o mxcolanm cui & prevista una variante del tracciato dell’estensxone di circa 1.5km. In tale tratto
- il nuovo tracciato abbandona completamente Pattuale asse stradale in modo da permettere la

' reahzzamone delle curve previste con raggi oompatx‘mh con la veloo1ta dxprogetto .

- dal Km 69+500 al Km 109+500: il tronco in oggetto & compreso, tra le progressive 69+500
presso ‘Uras, e 109+500 dopo Bauladu, per una lunghezza comylesswa di'40.000 metri. I
tronco in oggetto ha i inizio nella parte centrale del Campidano, zona. decisamente planeggxante ‘e

per cui il tracciato plammetnca scorre con andamento quasi perfettamente ‘rettilineo. -

andamento altimetrico ¢ pressoché ‘orizzontale o con limitatissime' pendenze fino allo
svmcoio per. gli abitati di Bauladu e dll\/hhs tra le opere d’arte pnnclpah che si nscontrana in

tale tratto si segnala: : E

- la circonvallazione di Oristano (dallo svmcolo di S. Glusta allo'svmcolo Zeddlam)

.- l’approfondlmento progettuale delle 4 soluzioni studiate (a]largcunento rilevato, raddoppio
rilevato, viadotto, variante est) ha portato a scegliere, anche per i vincoli planoaltimetrici,
una soluzione mista tra il raddoppxo del rilevato, per buona parte della circonvallazione, e la-
realizzazione di un viadotto prima dell’attraversamento del Tirso. In particolare si prevede:

-la costruzione di un nuovo viadotto di luce pari a 1660 m. a sinistra dell’attuale viadotto sul

) Tn’so che verrebbe mantenuto in esercizio come carregg1ata monodlremonale

- la realizzazione, nell’altro senso di marcia, dx un’ opera d1 lunghezza pan a 476 m che’
scavalca la S.S. 388 e la linea ferroviaria,
- 'adeguamento dei due svincoli intermedi nella cnconva]lamone (Fenosu'e Orlstano—Slh) allo
sdopplamento dell’asse ed agli standards progettuali; ;

- la costruzione di muovi svincoli localizzati a Villanovafornu, Sarda.]a Mogoro ed Uras di un
nuov 'yladotto sul fiume Tirso (a sinistra di quello attuale di lungk ezza d1 cuca 1660 m) e di
alouni tratti in variante, rispetto all’ attuale tracciato;
- l'ope; 8 ﬁnanzxata nell‘amb1to del Qua 10 Commntano di Sostegno ( Q C S obxemvo 1)
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~ osservato che: e ‘
- il Piano generale dei trasporu (PGT) classifica la S.S. 131 come arteria di comunicazione che

rientra tra gli obiettivi di potenzxamento dei 6 COlTldOl plurimodali principali, nella’ fattlspeme
corridoio Sardegna-Contmente .
- Paggiornamento del 1990 del Piano Regionale dei Trasportl (PRT), classifica la rete stradale
~ Sarda in tre categorie di strade la rete fondamentale, la rete regionale di primo hvell@ Ia rete
- regmnale di secondo livello, ponendo fra gli obiettivi il miglioramento del livello di servizio,
della sicurezza ¢ della ﬁuxblhta in generale. La S.S. 131 appartiene alla rete fondamentale 0
autostradale;

- il successivo aggwmamento del Piano Regionale dei Traspom (1995) mdmdua Ia S.S. 131 come

- il collegamento principale fra i centri urbani, con I’obiettivo di creare un sistema di rete di citta,
ove il ruolo dei centri maggmn sarebbe quello di costltuue Paggancio alle reti urbane nazxonah
ed europee; ~

. - le analisi del traffico hanno evidenziato che i magglon flussi di traffico sullattuale axtena si
registrano in comspondenza dei centri urbani pit importanti. Nell’area di Cagliari ad esempio,
nell’orario 7,30-9,30 si regxstrano verso la citta ﬂusm pari a 4200 v/h (leggeri) e 871 v/h
(pesant1)

-i lavori di adeguamento ‘¢ ammodernamento della S.S. 131 Carlo Felice ‘sonof: rivolti
principalmente al perseguimento: : : f
- del miglioramento della sicurezza e del comfort di waggm

- - del potenziamento dell'accessﬂnhta dei sistemi urbam
- della diminuzione dei temp1 di viaggio;

- dell’aumento della Velocrta commercmle

valutato che. o ,

-lag gra:n parte del fratto stradale‘mmste su terreni Imocemcx arenacei e marmosi, carattenzzatl dalla
presenza di suoli di buona’ quahta ed interessa di conseguenza aree occupate da colture di tipo
estensivo e talvolta vitivinicolo ed ortivo, anche di pleno c'xmpo In alcuni tratti si nscontra la
presenza di alberi di alto fiisto; :

-il corridoio stradale & situato quasi completamente nell’area del Campidano il cui clima ¢
- generalmente semi-arido 'ed a elevato deficit idrico estivo. Il periodo invernale, non

j partxcolarmente rigido, raramente supera i due mesi. La ‘temperatura media annua ¢ di 15/ 16 °C,
con escursione termica contenuta tra il giorno e la notte

- il quadro anemologico & determmato da venti che sofﬁaxm prevalentemente da nord e nord—ovest
(maestrale); non si reglstra mai calma di vento, con la predominanza dei venti che spirano con
velocita supenore ai 12 nodi. Per quanto concerne le caratteristiche generah dell’atmasfera la

 situazione pud considerarsi normale, con buone capacxta dlsperswe :

- per quanto riguarda gli aspetti idrologici, molti sono i corsi d’acqua che intersecano il “iraccmto
stradale. Non risulta tuttavia dal 1918, sulla scorta dell’analisi svolta, nel 1992, per it CN.R. -
Gruppo Nazionale Dxfesa Catastroﬁ Idrogeologlche per conto del Ministero della ‘Protezione
~ Civile, dalla Geostudi snc, ‘che. eventi di particolare portata abbiano demolito o reso inutilizzabili
: manufatn posti lungo il traccxato della S.S. 131. Conseguentemente si puo dedurre che le portate
- verificatesi nel corso degh eventi estremi avutisi nell’arco di tempo in oggetto sono congme con
_ le sezioni libere relative ai manufattl posti negh attraversamenti esistenti; :

- sirilevano lungo il percorso. alcune presenze archeologxche di un certo rilievo Iungo il tracciato
 fra cui un ponte romano d1 rilievo monumentale (nel tratto dal km 69+500 al km 109+500) che
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rxsulterebbe vicino alla strada laterale e alla variante dello svincolo TramatzaaSolamssa ¢ alcune ;
preemstenze archeologiche, soprattutto una tomba megalitica localizzata a pochi metri

dall’infrastruttura, situata nell’immediata adiacenza dello svmcolo e del raccordo per Uras nel -

tratto compreso tra Km 65+200 e il km 69-+500:
- trattand051 di ammodernamento di una infrastruttura esistente, determmatl fattori amblentah

non vengono coinvolti in maniera sxgmﬂcatwa dalle nuove S 'Juzxom progettuah ed in

~ particolare:

-1l reglme delle acque non viene modlﬁcato ed esso ¢ sufﬁc1entemente stabﬂe e reglmentato '
per cui da un punto di vista idrologico : non si prevedono impatti;
- i terreni attraversati sono geologlcamente consolidati e solo per cxo che nguarda 11 prehevo da
cava e i movimenti di terra si possono prevedere impatti; B
per quanto riguarda I'inquinamento da traffico viste le condxzxom meteoclnnauche non_si
verificheranno elevati livelli di mqmnamcnto atmosferico. In alcuni casi, visto che il tracé to! si
dlscosta /dalle poche abitazioni attualmente lambite daﬁ’attuale S. S 131 in 1agxone della '
magglore fluidita del flusso veicolare, gli xmpatu miglioreranno; -
per quanto riguarda il rumore provocato dal flusso veicolare, peraltro attualmente attestato su
valori modelatl la situazione post-operam non potra che migliorare, in quanto nei pochi siti in
cui,sono presenti insediamenti residenziali (Serrenti, Sardara e Onstano) i progetti per la nuova
infrastruttura prevedono varianti di tracciato, per cui la strada si discosta dalle abitazioni !

presenti, allontanando la fonte del rumore e dell’mqumamento Gl nnpattx acustici di un certo

rilievo, sono mitigati ed attenuati mechante I’impiego di barriere antxrumore d1 txpo amﬁcxale 0

‘naturale ¢ a seconda dei casi, gia previste nel progetto;

gh Impam pit rilevanti sono quelli legan all’escavazione ed ai movxmentl d1 terra: in tutto il
tronco ¢ stata stimata una necessita di circa mc 5.700,000, poiché la maggmr parte dei materiali
di risulta non & compatibile per la costruzione dei rilevati in progetto (infatti solo il 20% di tali

4 matenah potra essere utilizzato); il matenale inutilizzato, costxtultq ‘da terra di bonifica (tipo

humus) potra essere impiegato, per gli usi agncoh nei terreni a ,entl ‘al tracciato. Si potra,
ridurre cosi il numero di spostamenti di mezzi pesanti per il trasporto a discarica; ;

per la terra necessaria alla costruzione dei manufatti sono state mdxwduate un certo numexo d1
cave di prestlto disponibili entro una distanza massima di 20/25 km; o

nnpatu si verificheranno sull’uso attuale del suolo, sia lungo tutto il traoolato per la sottrazione
di circa 100 ha di terreno, sia in comspendenza delle aree mteroiuse dagh svmcoh 0 dalle
varianti; -

in alcuni tratti la strada si svﬂuppera a danno di aree arborate o dove sono comunque ublcau v

alberi di alto fusto; .
alcuni disagi potranno verificarsi per le poche attivita commercmh e art1g1anah che attualmente
sono ubicate nella fascia di adeguamento della sezione stradale; ,
non sono infine dovutamente studiate mnello studio d’impatto amblentale le misure di
contenimento dei possibili impatti connessi allo sversamento accidentale di sostanze mqumant1 m

relazxone alla prevedibile gravita delle conseguenze di rischio ambxentaleee samtano o S
le carenze riscontrate nello studio d’lmpatto ambientale riguardano;

-la valutazmne delle caratteristiche pedologlche dei suoh sacnﬁcau che, m un’ area quale i

,,,,,

-la s1curezza dagh sversament1 acc1dentah;d1 sostanze tossxche ;
- l’m(hvstduamone delle preesistenze arche 'logmhe e la loro salvagu dla
-la plamﬁcamone dei movimenti terra; : i

‘blentale s
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- la sicurezza stradale'

CONS}})ERATO che in conclusione la Commlssmne per le valutazioni dell'impatto
amb1enta1e ha espresso parere positivo in mento alla compatlblhta ambientale dell'opera proposta

ATTESO che Ia Reglone Autonoma della Sardegna con nota del 23 maggio, pervenuta in
data 3 giugno 1997, ha espresso parere favorevole per la realizzazione dei lavori di
; ammodemamento della S.S. 131

. VISTI1 paren del M;mstero dei beni culturali e ambientali del 20 maggio 1997 e del 4
" giugno 1997, con cui si espnme parere favorevole alla richiesta di valutazione di impatto

ambientale, a condizione che si ottemperi alle seguenti prescrizioni:

per quanto attiene il tratto compreso tra lo svincolo di Uras e Tramatza: '

- adottare tutte quelle opere. compensatwe atte ad armonizzare linfrastruttura viaria con le
caratteristiche del sito archeologlco su cui andra ad msstere da verificare con opportum progem
esecutivi in corso d’opera;:

- prevedere mediante progetto esecutivo, da verificare ir m corso d’opera, che le opere di sostegno
- dello svincolo non siano costituite da una massa continua ma che prevedano la possibilita di
poter mettere in chretta comumcazwne tutte le zone del sito nuragico;

-tutti gli interventi, imerenti le predette prescrxzxom dovranno essere eﬁ‘ettu'm previa
approvazione € sotto 11 costante e diretto controllo delle Soprintendenze competenu j

- dovranno essere raccordate con il rilevato tutte le spaﬂe dei ponti e le stesse dovranno essere
trattate con opportuna plamumanone di essenze arboree autoctone e cio in pamcolare per il

* viadotto sul flume Tirso; ~

“per gl altri tratti: -~

- nel trz o*m sdopplamento ‘subito dopo il viadotto sul Tlrso nello spazxo libero fra le due strade
- dovranno essere messe a dimora opportune barriere di verde;

- lungo i'bordi del tracciato stradale dovranno essere conservate tutte le maestose essenze veget‘xh
quali pini, cipressi, eucaliptus ecc. “che caratterizzano in maniera positiva U'intera strada;

- su tutto il tracciato dovra essere intrapreso un programma che veda come momento quahﬂcante
- la messa a dimora di essenze vegetah, alle opportune distanze, lungo i bordi della strada;

-tutti gli interventi, compresi quelli delle rielaborazioni progettuali, inerenti le prescnznom
dovranno essere effettuati sotto il costante e diretto controllo delle Soprintendenze competentx

preso atto che non sono pervenute 1stanze osservazioni o pareri da parte di cittadini, ai

' sensi dell'art. 6 della L. 349/86 per la richiesta. d1 prommcm sulla compatibilita ambxentale

dell'epera mdlC‘it'l

o

_ RITENUTO d1 dover provvedere ai sensi e per gh effetti del comma quarto deﬂ'art 6
de]la Iegge 349/86 alla pmnuncm di compatlblhta ambxentale dell'opera sopraindicata; | -

Mod. 14
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MESPRIME

giudizio posxtwo circa la compatibiliti ambientale del progetto relatlvo alla S. S 131 “Carlo‘
Felice” da realizzarsi nei Comuni di Sanlun, Sardara, Uras e Onstano presentato dall’ANAS "
Compartm;\ento di Cagliari a condizione che: g
si ottemperl alle seguenti prescr lzmm. » - = e
a) devono essere eliminati o ridotti di sezione i tratti di complanare in esubero rispetto aﬂe'
necessita ' di servizio all’utenza locale 0 quelh in cu1 possa essere utxhzzata la- vmbxhta
secondaria esistente; » G
b) al fine di mtghorale ulteriormente la sicurezza, dato il prev dxblle ‘aumento di ,
d’mcxdenn in conseguenza dell’aumento ‘della velocitd media di percorrenza i progettol
esecutivo deve essere adeguato attraverso la previsione di elementl in grado di aumentare la* -
sicurezza, tra cui la previsione di plazzole di sosta almeno ogm 500 m, opportunamente'
msente neﬂ’amblente cxrcostante

‘‘‘‘‘

" generale emgenza di tutela dei suoh agncoh nonché Pesiguita déi‘ﬂusm d1 trafﬁco tra loro
incidenti, si invita a verificare e documentare i criteri di dimensionamento e selezione della
' tlpologxa progettuale di ogni intersezione, approfondendo la ;possfmhta di ricorrere a
soluzioni tipologiche pit compatte e meno mgombra;utl (es dlamante rotatone con dxrettnce
principale in trincea ecc.);
d) deve essere redatto un programma deﬁe attivita di cantiere relatxve a1 movmlentx delle terre
- con il fine di ottimizzare il bilancio delle stesse; : ,
e) deve fessere dismessa- e rinaturalizzata I’;attuale sede stradale, che in segulto aIla costruzmne
. nuova strada risultera in esubexo" fatta salva Ia percombxhta locale nei trattl compresr ‘
trai km
- 98+500 e 99+500 in corrispondenza ¢ dello svincolo Zeddlam ,
- - 93+500 ¢ 94+000 in corrispondenza dello svincolo Oristano-Sili; -
- 65+200 e 69+500 in corrispondenza dello svincolo di Uras;
- 47+000 e 58+500 in oomspondenza dello svmcolo Sardara
- 69+500 (progressiva 00); V
f) devono essere bonificate al termine de1 lavon le aree di cantiere; .
g) deve essere predisposto un piano per 11 ‘monitoraggio del rumore prodotto ddl traffico, al ﬁne
di venﬁcare la qualitd ed efficacia degh .accorgimenti di mltlgamone del chsturbo acustico
messi in atto, nel nspetto dei limiti posti dalla normativa vigente (DPCM 1 marzo 1991 1egge
447/95 e successivi regolamenti); ;
h) devono essere adottati sistemi ﬁSSl di contemmento (vasche di raccolta, diaframmi

klmpenneablh, trincee d1enant1) necessari alla prevenzione di sversamenti incidentali di i

inquinanti (ed alle operazioni di bomﬁca conseguentl) connessi alla cxrcolamone dei veicoli in
fase di esercizio. Gli interventi di bomﬁca devono essere prewstl m un apposzto ﬁnauuale
operativo :
i) negli interventi di nvegetazmne deve essere fatto uso esclusivo di spec1e autoctone arbusttve
1suiﬁ'uucose ed arboree dei piti idonei stadi delle serie dinamiche potenziali di riferimento e ne
» deve essere prodotto I’elenco venﬁcando e stimolando la reale dlspombxhta wvalstlca
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j) gli interventi di nvegetamone e riambientazione m genexe non devono ngmrd’tre solo le
scarpate in rilevato e trincea e le aree di pertinenza stradale, ma devono comprendere anche
altre aree (aree di cantiere, aree dismesse, aree mtercluse aree a particolare vocazione ecc)
da destinare ad mtervenu di compensamone necessariamente collegati con la strada; per gli
interventi di cui sopra vanno presentate sezioni tipo di intervento con indicazioni re]atlve al
- terreno vegetale, specie da i nnplegare e tecniche di ingegneria naturalistica adottate
k) data Peccedenza di terreno agrario derivante dagli scotici (circa 1200 m’ in esubero) ela
prezxosxta di tale materiale, altrove in genere carente come qualitd o completamente assente »
~sideve: :
- redigere una carta deﬂa capacita d’uso secondo 1a classificazione USDA, corredata da
_ schede di analisi dei suoli in numero rappresentatwo
- stimare le quantxta dei suoli appartenenti alle varie classi;
- redigere un piano per lo scotico, stoccaggio, conservazione e reutilizzo deghi stesm
- pianificare la destinazione e il riutilizzo, escludendo la messa a discarica e prevedendo se del
caso 'accumulo di lunga durata;

1) i terreni con verificate carenze di natura fisico- chxmlca od orgamca vanno sottoposti ad
~ ammendamento pnma del loro reutilizzo per la copertura delle scarpate; in base alle schede di

analisi di progetto vanno individuati gli opportuni ammendanti per il ImgLorameﬂto delle

caratteristiche fisico idrologiche, chimiche ed organiche; vanno stanziate somme a corpo per

tale operazione di miglioramento dei suoli che dovra essere riverificata in sede esecutlva in
* base alle reali caratteristiche dei suoli materialmente dlspombﬂl

m)  ove possibile vanno récuperate, durante le operazxom di scotico gli arbusti, con p‘amcolare

riferimento, a quenx di macchia, per essere messi a vivaio transitorio e ripiantati sulle scarpate;

‘ n) sulle scarpate in nlevato va effettuato un nporto di terreno vegetale ammendato E
o ‘_\conmghabﬂc la t;u'ata unica, senza berme, per evitare geometrismi e risolvendo 1 probleml di

qeﬂamento con tecniche di i mgegnerm naturahstlca (interventi stabilizzanti ed ant;erosm)

Nella stagione plu 1donea successiva ai riporti di terreno vanno effettuati gli interventi di
~semina e plantagmne ‘con sesto di impianto, dlsposmone e differenziazione delle specie, atti
ad nescare la ricostituzione nel tempo di una formazione vegetale tendente a quella
potenziale naturale (anche se non presente allo stato attuale); :

0) per le scarpate in trincea valgono le prescrizioni di cui sopra ed inoltre: <

- ove possibile le scarpate in scavo debbono essere realizzate con pendenza non superiore ai
35°, e con cambio difp'endenza in testa di scarpa (anche quando la litologia consentirebbe
pendenze maggiori) in modo da poter effettuare riporti di terreno vegetale che sono
premessa indispensabile per la rivegetazione;

- qualora vincoli al contomno o problemi di espmpno non consentano l’abbattlmento delh
pendenza essa non dovra comunque superare i 452 e in tal caso le superfici dovranno essere
ricoperte con rivestimenti sostenuti che consentano il riporto stabile di terreno vegetale
ammendato, condizione indispensabile per Ia nvegetazmne efficace delle scarpate stesse;

p) i consolidamenti spondah e gli interventi in alveo legati ad opere di attraversamento o di
recapito vanno realizzati ove tecnicamente possﬂnle con opere di ingegneria naturahstxcq
fatti salvi i parametri idraulici; :

q) vanno realizzate opere di compensazione medlante mterventi di nvegetazxone o in

~ alternativa, opere per la fruizione di aree ricavate da ex aree di cantiere o da altre supelﬁm di
espropno in terreni di basso valore odi pamcolare vocamone
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r)a lato strada vanno realizzate siepi con specie arbustive autoctone per. la loro lmportzmte
funzione ecotonale nei confronti della fauna e effetto paesagglstlco, o

s) vanno tutelati i pini secolari della vecchia “Carlo Felice”," ncavando ‘ove possﬂ)ﬂe
Pampliamento della strada dal lato opposto, vanno ‘inoltre tutelatl gh esemplari d’alto fusto di
sughera eventualmente ricadenti negli ampliamenti e ripristinati, i biotopi fluviali ele arec a
pascok) arboxato ¢ sughera, quali eme"genze naturahstlche da npropone negh mtervent1 d1 g
compensazione; e

t) considerata importanza mtemazmnale:deﬂa Sardegna dal punto di vista deﬂa b1od1ver51ta e

- la necess1ta di garantire una maggmre continuitd ecologica nspetto a quanto previsto dal

progetto ‘pervenuto, il progetto esecutwo da presentare per le verxﬁche di ottemperanza
dovra prevedere a distanze reciproche ; non superiori a 3 chﬂome‘m, soluzxom di permeabmta
ecosistemica (tra cui anche sottopasm scatolan) che consentaﬂo gh: )
piccola fauna - -

u) devono essere ottemperate le pxescnzmm del Ministero per i bem culturah ed ambmntah ove
- non ricomprese in quelle sopraindicate;

v) il progetto esecutivo adeguato secondo le prescrizioni del presente decreto nonche il piano « di
monitoraggio devono essere inviati al Mnnstexo ambiente, Servizio Valutazxone per I’Impatto
~ Ambientale, per le venﬁche di ottemperanza prxma dell’avvio de1 lavon i

DISPONE

che 1l presente provvedlmento sia comumcato al’ANAS Compartlmento d1 Caghan all’ANAS '
Direzione Centrale, al Ministero dei lavori pubblici Direzione Generale ‘Coordinamento
Territoriale, al Ministero dei lavori pubbh01 Ufficio di gabmetto all ro per i beni culturali ed
ambientali Uﬁicxo Centrale beni paesa ggistici, al Ministero per i beni culturéh ed ambientali Ufficio
di gabmetto e alla Reglone Sardegna, la quale provvederd a dep051tarlo p 0 I'Ufﬁcm istituto ai
sensi dell'art. 5, comma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosto 1988 ed a pdrtarlo a conoscenza
delle altre amministrazioni evcntuahnente mteressate

Romali = TAG0. 1997
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