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% 8 c';%;q Commissione Tecnica di Verifica per PImpatto Ambientale — VIA ¢ VAS N

LR AN
%w Ja domanda per lo svolgimento della procedura di valutazione dj impatto \k\
anibigitale ai sensi dell’art.165 del D.Lgs.n.163/2006 per il progetto “Itinerario Napoli — |
Bari, Raddoppio tratta Cancello — Benevento, Primo lotto funzionale Cancello — Frasso
Telesino e variante allg linea storica di Roma — Napoli via Cassino nel Comune di

“
Maddaloni” presentata dalla Societa [talferr Sp.A. in data 07/08/2009 con nota =
prot.n.DT.0072325.09,U; <
VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia >
ambientale” cosi come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, 4

n. 4 recante “Ulteriori disposizioni correttive ed integrative del D.I. gs. 3 aprile 2006,
n.152, recante norme in materia ambientale™,

attivita produttive’:

VISTA la Delibera del CIPE del 15 lugtio 2009, n.52/2009 recante “Legge n.443/2001 —
Allegato opere infrastrutturali al Documento di programmazione economico-finanziaria
(DPEF) 2010-2013” con la quale si indica come essenziale I’impegno di “awiare i due
interventi, fondamentali per lo sviluppo del Mezzogiorno, del Ponte sullo Stretto di

Messina e dell'asse Jerroviario Napoli — Bari;

VISTO il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti
pubblici relativi a lavori, servizi e forn_it;gké’.iig "dttlj??;’dﬁ'é"'*E{e’[l:e{;;-direitﬂ{ve 2004/17/CE e
2004/18/CE” ed in particolare gli articolilche .{-Egglapq,gle”ﬁiq§§qméf§ér‘1a valutazione di

e r'qd‘tifti:\'?i strategici e di

VISTO la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di
infrastrutture ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi rer il vilancio delle V

e S ) do s
mmpatto ambientale delle infrastrutture.. e degli .linsedidmeén
interesse nazionale; by i

VISTO il Decreto del Presidente dé;llg' RépilBBliqa‘- deI"'IlZL maggio___g;O‘OZ, n. 90 concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi _oj:iéranti presso il Ministero dell'ambiente e
della tutela del territorio e del mare, a norma ‘dell'articolo 29 del D.I. 4 luglio 2006,

n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolage
’art.9 che ha istituito la Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale - Vlgﬁf ¢
VAS; & '

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 huglio 2008, L.
12372008 “Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. \J x
90 recante misure straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello

smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e ulteriori disposizioni di profezione (‘é
civile” ed in particolare ’art. 7 che modifica I’art. 9 del DPR del 14 maggio 2007, ff-90;

prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e Mare s
funzionamento della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA e

VAS; \@f
VISTI i Decreti del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e d&l Mare di
@ nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto
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'biéntale - VIA e VAS protn.GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 e

‘l - ui; e oy T .
50 PR GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008; 1}“
R NN T AW
4 VI;Sfi"A{_la Relazione istruttoria; |

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia di 5
compatibilitd ambientale ed al conseguente deposito del progetto preliminare e dello %
studio di impatto ambientale per [a pubblica consultazione, ¢ avvenuta in data 11 agosto '
2009 sui quotidiani “Lg Repubblica™ e “Il Mattino”;

VISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati :
— documentazione progettuale (progetto preliminare, studio di impatto ambientale e

sintesi non tecnica) fornita dalla Societa ITALFERR S.p.A. in data 05/08/2009 con
. nota prot.n. ASE-NB.0070947.09.U, assunta dalla Direzione Generale per la
‘ Salvaguardia Ambientale con prot.n.DSA-2009-22244 in data 17/08/2009 ed in
data 07/08/2009 con nota prot.n.DT.0072325.09.U, assunta con prot.n.DSA-2009-

22246 in data 17/08/2009;

— documentazione progettuale integrativa riguardante il quadro programmatico ed
ambientale e con un aggiornamento dello studio di impatto ambientale a seguito
della richiesta di Integrazioni (prot.n.CTVA-2009-4531 del 02/ 12/2009) presentata
in data 21/01/2010 con nota prot.n.DT.0003161.10.U, acquisita con prot.n.CTVA-
2010-178 del 22/01/2010;

prot.n.DSA-2009-28384 del 23/ 10/2008,:acquisita;rdal-la;?olrnr:rljslsione Tecnica di Verifica

T L TN T N e

dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS con protm. CTV: 200943595 in data 27/10/2009 ha

comunicato I’esito positivo dellé”x{ﬁi:lﬁcheﬁteclg_i

|
PRESO ATTO che la Direzione Generale per la Salvaguardia Ambientale con nota f
=

nistrative per 1a procedibilita
ARt

| della domanda di pronuncia diveor pa’_fﬂ;)']iil”i;%é athBiehtale 91" déhisi dell’art.165 del
; D.Lgs.n.163/2006 presentata dalla Sovicta {TAL] S A

CONSIDERATO che non risultano pervenute oss.ei:rvlazioni da parte dei soggetti pubblici
¢ dai privati interessati:

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL’IMPATTO AMBIENTALE DELL’OPERA

Premessa ‘ Q& i; g

Il progetto riguarda la realizzazione del raddoppio della linea Napoli — Bari nel tratto
compreso tra Cancello e la Stazione di Frasso T./Dugenta, per una estensione complessiva
pari a circa 16,5 K,m. Correlato a questo intervento di raddoppio ¢ il progetto della

variante alla linea Roma-Napoli via Cassino nel comune di Maddaloni (cosiddetto “shunt
di Maddaloni™), da cui si innestano j collegamenti nord e sud verso Beneventoje i/~

collegamento con I'impiante di Marcianise Scalo. M

ITINERARIO NAPOL| — BARt, RADDGPPIO TR CANCELLO — BENEVENTO} "M. 'OTTO FUNZIONALE CANCELLO —
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Napoli — Bari, rispetto al quale sono state verificate le coerenze con la programmarione

del settore dei trasporti.

Con riferimento af Quadro Strategico Nazionale per la politica di coesione 2007-13 ¢
Programmi Operativi i progetto € in relazione alla prioritd 6 che indica i potenziam,
di reti e collegamenti per Ia mobilitd per fe regioni Obiettivo che nvelano squilibri
convergenza (CONV) che riguardano

accessibilita territoriale, All’interno dei 19 Pianj di
le regioni de] mezzogiono [ obiettivo Strategico
trasversale Napoli-Bari che, interessata da rileva

SAV -
A
Nel POR Campania all’Agse '”IV“(S_;r'gtgm

collegamenti stradali e ferroviari.

con il trasporto su gomma. La pianificazione dj s
gli obiettivi de] QSN e dei PO gia descritti.
pianificazione e collabora alla sua attuazione.

1.2 Pianificazione dj livello sovra comunale

ITINERARIQ NapoLl— BARI, RADDOPPIO TRATFALCANCELLO — BE NEVENTI
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nale. La prosecuzione della linea AV/AC verso Bari
nevento) ¢ indicata tra gli interventi sujiy rete

vegetazione, movimenti terra o realiz nira:
mterventi di riqualificazione delta,vigbilitd.e.di'attadi ' urbanc W

-dal km12+135 al km14+310 m-“‘%’ree.,,
pApy o —-alkml4+310 in dree

i g x‘-":'.p'
(PAF). Sono vietati apertura di cave, trasfolihdzione " della morfologia dei luoghi e
movimenti terra. Scno consentiti realizzazioni di infrastrutture  dj servizio a rete e
pPotenziamenti.

-dal km 144310 al km14+730 in aree di conservazione dei paesaggio agricolo di declivio ¢
fondovalle (CAF). Sono vietati apertura di cave e discariche e frasformazione della
morfologia dei luoghi. Sono consentite opere di sistemazione di aree libere e di parcheggi,
realizzazioni di infrastrutture di servizio a rete e adeguamenti,

11 Piano non riporta indicazioni specifiche relhtive alle [inee ferroviari%ﬂ/
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_ <3 Aree protette

Ad una distanza di circa 2 km a sud dell’inizio del tracciato & presente una vasta area %

protetta costituita dal Parco Regionale del Partenio, al cui interno & ubicato il SIC %\\
“Dorsale dei monti del Partenio™. Nella parte terminale il tracciato di progetto corre ad una

distanza di circa 1 km ad est del SIC “Fiumi Volturno e Calore Beneventano” e ad una

distanza di 3 km ad ovest del Parce Naturale regionale Taburno-Camposaure che I’
contiene 1 SIC “Camposauro e Massiccio del Taburno”. A notevole distanza dal progetto 4
si rileva la presenza dei SIC “Catena di Monte Maggiore”, SIC “Monte Tifata” e SIC

“Bosco di S.Silvestro”,

I

1.4 Vincoli e tutele territoriali

In riferimento al Codice dei Beni culturali e del Paesaggio sono stati individuati i vincoli
paesaggistici entro una fascia di 2 km a cavallo del tracciato.

perimetro est del sito deil’antico abitato di Calatia per la quale ¢ previsto I’avvio della

verifica preventiva dell’interesse archeologico
JUE

L’interferenza pid consistente riguarda una porzione di area vincolata in prossimita del Q

8‘)“ X 'C{ o
L.5 Piano per Passetto idrogeologicé -

Le opere di progetto sono in relazione con le norme di attuazione del PAIJ predisposto
dalle due autorita di bacino competenti per Parea.

Per quanto riguarda il Piano stralcie dell’autorita di bacino nord occidentale della
Campania, non risultano interferenze con il progetto tranne nel tratto a monte della
galleria Monte Aglio dove il tracciato attraversa una zona R1 e R?2 a rischio moderato e
medio. Il tracciato non interferisce con le aree di esondazione o a nischio elevato. Le
opere, quali viadotti e tombini, sono tali da potere esserc considerati trasparenti ai \
fenomeni e compatibili con le norme del PAL \\

Relativamente al Piano stralcio di difesa delle alluvioni del bacino Volturno, Pesame \\_/J

rivela che le opere previste non ricadono in zone a rischio. W \<

1.6 Pianificazione locale Y .

Le arec dove si sviluppa il progetto interessano la pianificazione dei comuni di: Caserta, C% h
Maddaloni, S.Marco Evangelista, Valle di Madda ni, Cervino, Durazzano, S.Agata d¢

Goti, Dugenta, Limatola. , f O( N

‘/‘
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“zéne di vincolo archeologico (area della citia di Calatja, medificabile, attivita
consentifscavo archeoIogico/restauro/sistemazione dei luoghi- Per la valorizzazione
archeologica )

-zone di rispetto archeologico (territorio nedificabile a destinazione agricola e dj rispetto
archeologico, consentito uso agricolo seminativo; le opere di manutenzione straordinaria
delle costruzioni esistenti sono Soggette a parere vincolante della Soprintendenza
Archeologica)

ﬁ’tiﬁ"ﬁfoérémzﬁhtié,i-‘-é\_ di pianificazione settoriale
g S g Loy, <.
oerénta confféhgone?%tamenu strategici per lo
” T AE e g

risulta che j] progetto & Sostanzialiment

sviluppo del Mezzogiorno rer il thnjgli dé fi ?ﬂztgne* €conomica e sociale
nell’ambito comunitario ¢ con le-politiche i eSpressiidalla Regione. 1 progetto &

. - . ¥ ‘;,J’;..}J"‘.'.‘H_"H . . v .
coetente con la pianificazighy ﬂajﬂ@gl@gm vracomiuhaléd/ e tsponde alle finalita dj

o A a7

ITINERARIO NAPOLI — Bari, Rapnorpio TR A CANG
FrRASSO TELESINO E VARIANTE ALLA L INEA

LLO - BENEVENTO, PRIMO LoTTO FUNZIONALE CANCELLO~ 7
I ROMA ~ NAPOLI VIA CASSING NEL COMUNE DI MADDALON

Pl
i
3

S m el

{

1

’
y’]

i ——



e —— i——

%idne Tecnica di Verifica

) Ambientale - VIA e VAS
istoforo Colombo, 44,
00147 ROMA




A\

2.1 Alternative studiate

2.1.1 Variante alla linea Roma-Napoli via Cassino nel comune di Maddaloni

225+585 circa.

Sono state sviluppate due alternative di tracciato, alternative alla attuale linea storica con
la finalitd di ricucire il tessuto urbano attualmente attraversato dalla ferrovia, con il
vincolo della massima salvaguardia della area archeologica di Calazia.

dopo un flesso Sovrappassa la tangenziale con un viadottd. Nella seconda alternativa i1
7 . S PR XYL T ERYWN LI B 1
tracciato procede in stretto affiancamentd aily; tangenziale stradale senza la
I . Lione s Ty s SUEY Aalfe
necessita di attraversarla, pero:richieds: solvére1e interferenze con
H ““ LI B L1 R Aba syt
lo svincolo “Policlinico”. Entrambe

r marginalmente con [’area
. . e ol sl R RN s
archeologica, evitandone Vattraversament

2H) iy

2.1.2 Linea Cancello - Frasso Telesino

Gli studi eseguiti hanno portato a ritenere come piu favorevole 1a soluzione di raddoppio e
velocizzazione della esistente linea (soluzione 4), in alternativa ad una soluzione che si
sviluppasse lungo la Valle Caudina (soluzione 3).

! -
2.1.3 Alternativa 0 W \_/ &

di servizio e le caratteristiche del tracciato attuale, che interessa an interne ai cent
urbani & ritenuta meno compatibile anche per gli aspetti amBjientali. i \{‘

Q' v./j—}z\\
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Le Caratteristiche fondamental; sono di seguito riportate:

lnte‘rqsse ra i binari 4,00 m
Velocitd may dj tracciatg 180 km/h
Tipo di raccordg di transiziong Parabolico
Variazione.dell’insufficienza di Sopraelevazions di/dt % 38 mmis

_ {<92 mih/s valore eccezionale)
Variazione dejlg Sopraslevaziong dD/dt : =54 mm/s

(560 mmy/s valore eccezionale)
Pendenza dg faccordo parabolicg dD/dl 1%,

(< 1.25%, eccezionale)
m

Raggio Planimetrico minimo 1.550 n
Raggio altimetrico minimo 10.000 m
Pendenza longitudinale massima 13%6
Sagoma cinematica Gabarit C+

Elernentj Caratterizzant la
Variante ajlg L.S. Roma Napoli via Cassino
nel Comune di Maddazloni

Interasse tra i binari
Velocita may g tracciato ;
Tipo di raccordo dj transizione

SLEN

Raggio planimetrico minimo : "kff‘ 720'm (V=120 km/h)

Raggio altimetrico minimg 8.000 m (V=140 km/h)

Pendenza longitudinale massima 12%0

2.3 Opere d’arte Principali

Il progetto brevede Ia realizzazione deile Seguenti opere d’arte: (‘g : ;i \@‘}?

- Variante Linea Roma—Napoli Via Cassino - viadotto dal km 0+871.35 al km
1+682.80 - “struttura ad archi” (“gallerodotto”) -L=811.45m. _ La scelta de} motivo “ad
archi” per i fornicj ¢ stata effettuata anche per richiamare i) motivo architettonico fornito

1+019.62 a) km [+138.96 - L= 120m. La strutturg consente i] sottoattraversamento dell

ITINERARIO NAPOL( - BaRy, RAppoe ' A CANCELLO 1,_BENEVENT0, PRIMG L 8] FUNéIONALE CANCELLQ - (—
X STO

.-7 FRASSO TELESING £ VARIANTE Aufa | RICA,DI’RﬁAA,—' NAPOLIVIA Cassing NEL COMUNE DI MaDDALON \
e " N

g Sl G N EAN

f b
- Binario Dispari Tratta Cancello-Fragso Telesino galleria  artificjale dal N«

f
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O Ve

S "‘."?._Qgi"h_éello-Benevento costituendo una strutturg Senza soluzione di continyits con il Viadotto

“Gallerodotto™ eq avente lo stesso motivo architettonico

A .. Collegamento Benevento-Marcianise galleria artificiale da) km 0+936.95 a1 km

Fr024.36 L=90m. I3 struttura scatolare consente il sottoattraversamento della Variante
alla Lineq Roma-Napoli Vig Cassino da parte dei binari pari ¢ dispari del Collegamento
Merci con 1o scalo di Marcianise castituendo, anche in questo caso, una struttura senza
soluzione dj continuita con { Viadotto “Gallerodotto™ ed avente lo stesso motivo

architettonico 7

- Variante Linea Roma-Napoli via Cassino  viadotto dal km 1+682.80 2 km
2+254.80: viadotto cancello L=572m.
- Collegamento Nord - binario dispar;: viadotto dal km 14+024.66 al km 1+224.66
L=200m :
- Linea Roma-Napoli via Cassino viadotto dal km 2+686.80 al km 3+211.80:
viadotto migliarese [, = 525m.
- Linea Roma-Napoli via Cassino Ponte a] km 5+058.25- ponte via napoli
L=15.85m
- Linea Roma-Napoli via Cassino viadotto dal km 5+341.60 a km 6+191.60:
viadotto cave 1
- Linea Roma-Napoli via Cassino viadotto dal km 6+191.60 al km 6+270.10-
viadotto cave 2 [= 78.5m costituisce Popera di scavaico della Strada a scorrimento
veloce “Var, SS87-88265”.
- Linea Roma-Napoli Via Cassinjo_.v@?dg_.t,tpyqdalHl_ic-_vn};..gi-‘270.10 al km 6+445.10: 2
viadottocave3L=I75m Vi e i ke {4 g,
- Linea Roma-Napoli Via Casgino ponte vig omato L4, :
- Linea Roma-Napoli via (;asginqp mitea km 740737 e
- Linea Cancello-Fragso Telesinio *ga[la & Monfe Al T =4.125 m,
- Linea Cancello-Frasso Telesing * Ponte’ Al Km 7431 3,342 ponte votta L=17 50m
- Linea Cancello-Frasso Telesino - Viadotto dal Ky, 7+731,60 al Km 8+060,60-
viadotto valle dj Maddaloni L= 329 m
- Linea Cancello-Frasso Telesino -viadotto dal km 8+636,50 al km 8+770,50:
viadotto Rio Secco [~ 134m
- Linea Cancello-Frasso Telesino - Viadotto dal Km 10+293,72 al Km 11+904,72:
viadotto S. Michele = 11611m.
- Linea Cancello-Frasso Telesino - Viadotto dal Km 12454770 al Km 12+799 70:
viadotto Isclero L=252m
- Linea Cancello-Frasso Telesino - viadotto dal km 14+774,44 3] km 144924 44
viadotto §. Giorgio L= 150m

Il progetto prevede inoltre Ia realizzazione dj tre fermate: W

v Fermata Maddaloni
v" Fermata dj Valle di Maddaloni
v" Fermata Frasso T./Dugenta,

Per quanto conceme 1'impiantistica della linea & richiesto un aumento della potenzialita
che comporta 1a costruzione di due nuove sottostazioni elettriche: Ja prima localizzata a
Maddalonj e Ja seconda a Frasso Telesino

i alla Linea Roma-Napol; vig Cassino da parte del binarig dispari della Tratta g
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llo—Frasso, con sede sy rilevato

T L2 ai restany 8 km circa dj tracciato della linea Cancello-Frassq (caratterizzat
principalmente dallo scavo della galleria naturale);
- L3: allo shunt di Maddalonj. .

- .n.6_ cantieri Operativi, per accogliere gj impiantj, j depositi dj Materiale o
macchinar] ¢ attrezzature da utilizzare nelle Iavoraziom';

. D10 aree tecniche, Per accogliere impianti eq attrezzatyre destinate a)j5
realizzazione dj una singola opera;

“pb
€

(7 uizm'smi‘.'lr b

- il volume dj Scavo derivante dalla realizzazione dj trincee delle fdndazioni dei viadott &
dallo scotico superficiale nei tragt; di rilevato: '

- il fabbisogno di Materiali per ]a realizzazione dj rilevati e per i confezionamento del

calcestruzzo; _ Q‘; %
%/7 / &\
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Scavi (mc in mucchio) : 1.420.000

- Riutilizzabile (mc in mucchio)
275.000 (come inerti per tilevati previo trattamento) ~
610.000 (come inerti per CLS o rilevati) Sy =

- Esuberi (mc in mucchio)
465.000 (per riambientalizzazione €X cava)
70.000 (da Smaltire come rifiuto)

Fabbisoggo (me) 2.360.000 volume inert; rilevati e ¢lg

- Da riutilizzo {mc in Mmucchio) 885.00(
- Da cava (mc) 1.475.000

I terreni scavay che si prevede dj tiutilizzare song Je piroclastiti, il tufy grigio campano, i
terreni cluvio-colluviali € 1 calcar, Ove necessario Saramno - eseguite analisi
granulometriche ¢ geotecniche, in questa fase si ritiene plausibile indicare una bercentuale
di reimpiego dej 60%. 11 Tuateriale non reinipy Babile  verry ilizzato per interventi dj
ricomposizione ambientale (sistemazidnig 3 | ossmaltito in discarica -
se non idoneo, iF

A /
2.6 Interventi dj mitigazione e compensazione \/,’

Sono previsti sull’opera in esercizio: _ \,, X(

Intervent; dj riqualificazione dej margini della linea ferroviaria:

Riconnessione de gli elementi lineari Strutturanti il paesaggio agrario intercettati, % Y’

- canalt irrigazione ¢ drenaggio
- filari alberti

- siepi di margine < ¥

- viabilita interpoderale; M

Mitigazione degli effettj negativi per le visuali percepite, % Q;
12

- atiraverso opere a verde @ Qr’ d&

qj FLLO —
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progettazione archietettonica
*#: utilizzo del colore
:

4“7 %, Rinaturazione delle aree intercluse facendo ricorso a formazioni vegetazionali composte in

Yy
- O

A

coerenza con orizzonte fiteclimatico.

Interventi di mitigazione acustica.

Sono previsti in fase di cantiere:

- Interventi volti al contenimento delle polveri e del rumore.

- Prescrizioni gestionali.in fase di cantiere per I’atmosfera, le acque, il suolo ed il
rumore.

- Ripristino deile aree di cantiere al termine delle attivita.

Interventi di compensazione

Per allocare il materiale di risulta degli scavi & stato previsto 'utilizzo per interventi di

ricomposizione ambientale di tutte le terre da scavo con livelli di contaminazione infertori

a quelli definiti dalla Colonna A, Tabella 1, Allegato 5, Titolo V delia Parte IV del D. Lgs.

152/06 che non vengono utilizzati per la* redlizzazione. '-:@lekf‘g;_)lrpo ferroviario. Tale

volumetria & pari a circa 465.000 m¢. Il materjale safa utilizzato pet il ripristino di una
cava abbandonata sita nel Comune di Vigtlg: disMaddalgi

T bty i

AV 5 A

hY L N

AMODANLTHD

Valutazioni

Nel complesso I'illustrazione del progetto risulta esaustiva, le integrazioni fornite hanno
precisano la possibilita di adottare soluzioni migliorative in corrispondenza delle aree
sitenute a critiche. Le ipotesi avanzate dovranno pertanto essere confermate nelle
successive fasi progettuali. '

A

{"//
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3.1 Atmosferg

Pf:r Ia Caratterizzazione delq stato della Componente ¢& stato Preso in considerazione il
Piano Regionale d; Risanamento e Mantenimento della Quality dell’Aria che valuta la
qualitd dell’aria 5 scala locale e suddivide {] territorio in funzione de] risanamento da

In considerazione del tipo di Opera gli impatt; ipotizzabili sulia componente atmosfers
Sono quelli relativi alla fase di cantiere, riguardang principalmente I'immissione dj polveri
nei bassi strati dell’atmosfera e g deposizione de]le stesse al suolo, mentre nella fase dj
€SErcizio non sono rilevabili Impatti poiché Ia frazione el ttrica-non: produce emissioni in
atmosfera. o IR i :

Il contributo all’inquinamento dell’aﬁa"ﬁallé__js_oréph d ipengl

velocita delle particelle Immesse in atmosfera, sébberie é‘-_ﬁﬁ'jpa'héfﬁéllé‘particelle tendera
a rimanere circoscritta nelle vicinanze de] cantiere, ufi‘zﬁ“ﬁ@fz\ifir’rlg"(ﬂelle particelle piu finj
sara emessa e dispersa nell’aria anche a distanza,

| | N
Valutarioni §{L W@}v %

I lavori per Ia realizzazione della variante della linea ferroviaria Napoli- Cancello §;

svolgono in una zona di risanamento (per la precisione I’area ricade in parte nella Zona
ITO601 di risanamento- Areg Napoli- Caserta), individuata dalla Regijone Campania
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3.2 Ambiente idrico

3.2.1 Acque Superficiali

L’idrografia dell’areq & costituita Sostanzialmente dg Una serie di cors;j d’acqua secondari g
regime torrentizio. 1 corso d’acqua dj maggior rilieve della zona & jj Fosso Carmignano
che, nel bunto in cyj & attraversato gl uovo tracciato deija linea fenoviaria, sottintende
anch’esso y i . MR v g
hesso un bacino modesto LIRS o,

ald § ey AAGY 13 NSO

et ferendost aflg) $tudio’ del*Torrente
6 leva.da prosenza

¥

el 7T

B

, “1die
. . , PSRN Y [Tk LA g "
acque fortemente inquinate. L’alveo, ne| tratto supehbﬁfé,rﬁghg ; _tb--ca’nfj;téét“é’gd il percorso

. . . . A L S ek Tl f"ﬂ""”-'_ T . .
raddrizzato, J¢ fasce riparalj non esistono e 14 'port_qta'lstcmbra esse_«ire alimentata daj soli

reflui  fognari, G altri  affluenti pe loro *breve - L0150 evidenziane opere (i
artificializzazione €, insieme, eloyar Iivelli i torbidity ed Inquinamento. La

Giorgio al km 14+-839,
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breviste, Per I’attraversamento del Fosso Camignano e degli altri corsi

tiene di evitare Padozione de revi i '
Compromettere |5 naturality dell’alveo. PrEviste tombino eolare al fine a o

322 Acque Sotterranece

I Compless; dei Terreni Quaternari e del Carbonatico hanno un comportamento Prevalente

gl

™~

Il Complesso delle Argilie Varicolorj ha,un ¢o

. Plesso ¢ m Yaéiitiiclude con una N
circolazione idricy assente o scarsa o comungquelnGi Tcati 1ose

!
S

Tiiae
s ., . A TS I Lo
I dati Prezometrici e sy; puntt d’acqua Indicano, la St PILTalde acduifere ubjcate
nel sottosuolo g quote diverse, Bh odmols™ °*<*'?c£%§'£:}'be3:"” Tt
- It ! iy

La gaIIe_ria M. Aglio altraversa calcari ¢ calcari dolomitici cop elevato grado dj
betmeabilitd per fratturazione, carsismo e per il particolare assetto strutturale. Tale
complesso idrogeologico risulta sede dj una falda di estese dimensioni e dj grande
potenzialita, ma non risulta compromessa in alcun modo dallo scavo della galleria, poiché
la falda profonda s; trova alcune decine di metri sotto la quota dell’arco rovescio,

a2 quota 144 m g.l.m. sopra la calotta della galleria naturale, nell’ultimo tratto all’imbocco
lato Benevento (Km 6+100 circa). Tale falda ha direzione di flusso orientato verso nord, si
mposta nel Tufo Grigio Campano, Uinterferenza ha comunque carattere locale e non
determinera alouna influenza di rilievo sulle portate di eventuali punti d’acqua presenti
nelle vicinanze. In fase dj scavo si terrd conto del carico idraulico prodofto da tale falda e
SI porra particolare attenzione allo Stoccaggio di sostanze inquinanti per evitare \/\
contaminazioni della falda, In ogni caso per risolvere i problemi legati aila potenziale

interferenza tra la circolazione idrica sotterranea e 1’opera sarann “da eseguire ulteriori
indagini; & g4 prevista in questa fase I'impermeabilizzazione el terr{o a tergo del

A
1 X 1,
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Si condivide I’analisi e le valutazioni rispetto alla componente. Per quanto riguarda
Pinterferenza della falda da parte della galleria alla cui base vi & I’incertezza relativa alla
posizione e all’andamento del contatto per sovrascorrimento tra i calcari di M. Aglio e le
Argille Varicolori, si ribadisce la necessita di eseguire indagini Spemﬁche sia dirette che
indirette, in maniera tale da definire in maniera compiuta P’andamento del
sovrascorrimento, per arrivare ad un quadro esaustivo circa I’interferenza dell’opera con la
falda del M. Aglio e quindi attuare tutte le precauzioni necessarie al fine di preservare la
risorsa.

3.3 Suolo e sottosuolo

NE
Le aree attraversata dalla linea ferroviaria & costituita geologicamente da alluvioni attuali e \‘\1
recenti; conoidi recenti ed attive; depositi eluv1a11 €, colluv1a11 alluvioni antiche; depositi
fluvio-lacustri antichi; piroclastiti; Tufo Gp i0:C i; 1 lastit *’da ﬂusso e caduta
Arenarie di Caiazzo; Arenarie, Calcatije Mam feil

R I

= O._El{é"f'sv iy s S
L’area dello Shunt di Maddatoni, 1nteressata dal fr" 'dellau\& _mante alla linea Roma- ‘
Napoli via Cassino, morfologicamente & posta aill’uﬁtg ,g’;"'df Tifta ‘depressione tettonica
(Piana Campana) subpianeggiante (quote comprese “fra 40 e 60m s.lm.), legata ad
ur’’intensa attivita vulcanica che ha livellato la precedente morfologia

Lungo la tratta Cancello-Frasso Telesino gli elementi morfologici piti rilevanti sono
rappresentati dal rilievo di M. Aglio e dalla Valle di Maddaloni. Il primo presenta linee
spartiacque motto strette ad andamento rettilineo, versanti acclivi e gole profonde e incise
secondo le direttrici tettoniche. 1l rilievo si raccorda al fondovalle tramite falde di detrito e
piroclastiti talora sciolte che in particolari condizioni sono soggette a deformazioni. Sono
state rilevate, infatti, conoidi e detriti di frana, quiescenti o attivi, che interessano
marginalmente il tracciato (zone di imbocco della galleria naturale che attravarsa il rilievo
di M. Aglio).

Il M. Aglio, in corrispondenza del quale il piano ferro sale dai 65 m s.1.m. afl\\mbocco sud
fino ai 120 m s.l.m. dell’imbocco nord, & costituito principalmente da calcareniti e
calcilutiti con grado di fratturazione mediamente elevato e discontinuitd da ravvicinate a
molto ravvicinate, i calcari sovrascorrono sulle Argille Varicolori, Dal Km 54200 fino
all’imbocco nord lo scavo interessa dapprima le Argille Varicolori costituite da litotipi
argillosi, marnosi, calcarco marnosi ¢ arenacei ad assetto caotico ¢ dalle caratteristiche
meccaniche scadenti, ¢ dal Km 6+700 nuovamente il Tufo Grigi ano, ncoperto in
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biosi e ghiaiosi appartenenti al complesso fluvio-lacustre antico e coltri eluvio- Z \
ollitwialj in cortispondenza dei quali non si rilevano particolari criticita in fase costruttiva \\\\
ne interferenze di rilievo con i] contesto geologico e geomorfologico
Nel caso dello Shunt dj Maddaloni il tracciato ferroviario, il cui p1ano ferro & compreso tra ~—
140 e 60 m s.l.m., si sviluppa nella Piana Campana costituita dal Tufo Grigio Campano e TR

dalle soprastanti piroclastici di ricaduta, I primo presenta una certa variabilitd delle
Caratteristiche geomeccaniche essendo formato sia da orizzonti sciolti prevalentemente

alternanze di pomici, cineriti, sabbie vulcaniche e livelli di paleo suoli. Considerate e
caratteristiche sopra esposte non si  dovrebbero pertanto  incontrare condizioni \\\,‘_
particolarmente critiche in quanto 1 ferreni interessati sono in massima parte litoidi o,
laddove sciolti, presentano un discreto grado di cementazione. : @

Valutazionj

La definizione delle interferenze ¢ circoscritta ad aree specifiche: che necessitano dj
particolari attenzioni. Viste e caratteristiche geologico-tecniche dei terreni sciolti presenti
nel cavo e sopra la caloita della galleljgr_.(ﬁ{gillgi}{gﬁgg}g{i_, depositi eluviali e colluviali),
¢ la presenza di una circolaz_i_gqﬁ:; idl}"ca 'loéa'l""’z‘aga"‘f;g “Contatto tra il substrato (Argille
Varicolori) e le coperture detritiche 5 ' depositi:Eluv ‘ ;fcqlluviah’), le tratte a

.Soa &
. . LD ST I I hagl e .
Imnor copertura fino all’imboter nordydovranng, esgére -verifiche stabilita di

Eee
.. . ' e [y = . TV
versante e di eventuali interventi d; si-‘stemazte'ne}laddqu Tieee

A AN X kg ot
C AUV vt f\r\,, oy,

3.4 Rumore e vibrazioni v X
3.4.1 Esercizio della linea : ) % &y
Per la definizione dello stato attuale della componente sono stati caratterizzati i ricettor e A D’\

le sorgenti di rumore, Riguardo il primo aspetto ¢ stata effettuata una verifica di tutti i
ricettori potenzialmente impattati, con rappresentazione su base cartografica, compresi
all’interno di un corridoio di ampiezza pari a 350 metri per lato dai binari dj progetto, '
estesa a 500 metri per la verifica della presenza di ricettop sensibili. T ricettori sono stati

- Residenze e assimilabilj Qx
] 7

RN
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‘,é}; Oy (2 Ospedali, case di cura e dj riposo, ‘
.60/0 0: 4_ :L,sﬂ‘) #Commerciale € produttivo (artigianale o industriale)
i{‘ T 'qq;fﬁo IR ’{’{’/” '

T i & 0 : ..
e n‘c}bs§eguent1 classi di altezzy dal piano dj campagna;:
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\ - Edifici basgj < 3 piani;
- Edifici med;j 3 piani <h < 5 piani;
- Edifici altj > § piani;

input utilizzati. La metodologia di analig; adottata al fine dj valutare [’f

' Contrariamente alla linea esistenNte‘,':"il __;fﬁ’c‘ﬁii‘atp

residenziale. 1) contesto interessafg -Edal,ftra‘cglat 1 0getto, -nella_fascia dj indagine
. . . bl I PR S T . .
acustica, si caratterizzg pertanto pegfgga}p'resgglenza: 'arﬁe,a;dqstlﬁaglqﬂe d’uso agricola. 1
Heettor costituiti da edifici residenziali,;ge{@falrgeqté’Wf‘éiri“a_bisl‘et:tnaall,!;'e‘,%?: plani di altezza,
bk L T 4 37 \‘f v

S L. ’ roy i TYOTSTAEY ) gy
S0no ordinati in up tessuto urbanistico dlscontmum-:o;[agp,:'f;é o

Nella situazione post operam, sono emerse alcune situazionj critiche, dovute alla presenza
di sorgenti concorrent;.

In tutte situazioni in cut i livelli acustici eccedono j limiti, tenuto conto anche de)
ontributo delle Sorgenti concorsuali ¢ stato previsto inserimento dj idonei interventi di
mitigazione costituit] preferenzialmente daj barriere antirumore fonoassorbenti,

Con I"ausilio del modello di simulazione sj ¢ quindi proceduto a] dimensionamento delje
barriere antirumore.

3.4.2 Cantierizzazione

Le maggiori criticita solo legate al fronte dj avanzamento lavori ed in particolare alle
lavorazioni legate allo scavo e riporto delle terre e soprattutto afla realizzazione di pali ¢
micropali per |a fondazione delle opere d’arte, in consj azighe della posizione e
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‘ (mazione d’uso dei ricettori. Con 1'ausilio del modello di simulazione SOUNDPLAN e

) 7 $pda effettuata la stima preliminare dei livelli in corso d’opera. ™

Ay 6&‘5'1”4&'-‘ 4 s \\

. !L"*._f < B i;‘a(sséffza di elementi approfonditi sulla logistica dei cantieri sono stati previste barriere O iy

‘ antﬁ‘})‘more in corrispondenza di tutte le aree critiche. La loro altezza, in questa fase di 1

studio preliminare, ¢ stata valutata in base alle simulazioni tipologiche. In sintesi si
prevede la predisposizione di circa 3.450 m di barriere antirumore.

Valutazioni

Lo studio della componente risulta sufficiente in relazione alla fase progettuale, pur non
emergendo particolari criticita si ritiene tuttavia che il proponente debba caratterizzare un
nuovo scenario che consideri nella fase successiva i seguenti aspetti:

- La caratterizzazione dell’area e degli edifici sottoposti all’impatto, mediante la
localizzazione, le caratteristiche degli edifici relativamente a destinazione d’uso ¢ al
costruito, ’appartenenza alle fasce di pertinenza dell’infrastruttura in oggetto o di altre N\
infrastrutture, al fine di valutarne la concorsualita, effettuata in situ o con 1’adozione di
metodologie di indagine ritenute adeguate, necessaria per la lettura delle caratteristiche \\

territoriali e acustiche ante operam. \ \
- La caratterizzazione acustica dell’area ante operam, mediante monitoraggio acustico, per :\\

. . AR R e i - W ge s RN
consentire la taratura del modello di, §1m1i113210ne utilizzato egfg?)mlre dati di ingresso per la N

. . J"ﬁr‘.-ﬁ'. !5‘ '} J"d },- _’,.,,‘. o '-.i ;...--. ?il ‘-
redazione delle mappe acustiche. ™ 5357 4 . ;fn:_-a. 9 AT A
aAv a3 {-‘Ei‘v . ”:' 'i;:u;iﬂ ,l;}\{f‘lﬂﬂimmc};{ -

. . s SE RS WY A T W U T .. .

- In merito alla componente vibrazioni; st Ja @cfefﬁslté‘?dﬁuna analisi dettagliata

. . . . . g L BRI . 4- . .
dei casi specifici, nelle fasi di esercizio eldtivi inteérventi di mitigazione,
unitamente all’attivita di monitoraggio .. ..~ ©w. U0 T e T

3.5 Vegetazione, flora e fauna X

La vegetazione presente nell’area indagata ¢ caratterizzata dalle notevoli modifitazioni
imposte dall’opera dell’uomo, risulta quasi completamente scomparsa la componente \&\
naturale per lasciare ampio spazio a coltivi sia arborei che di essenze sottoposte a '
rotazione, nonché alla pressione edificatoria di tipo industriale/insediativo, in particolare
per lo Shunt di Maddaloni. Le colture erbacee e arboree occupano la maggior patte della K%/
Qe-
V

fascia di riferimento. Lungo le scarpate e nelle aree fortemente degradate sono presenti
anche specie esotiche come Robinie e Ailanti.

Di interesse naturalistico & comunque la presenza di vegetazione rjparialoim particolare in
corrispondenza dei percorsi dei torrenti Valle Riosecco ¢ Isclero.

7
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ffhale vegetazione con carattere di bosco ¢ presente in limitata estensione in
Y V'r,ri_rspondenza dei rilievi montuosi di Castel Morrone e di Durazzano. Le ﬁtocenosi
Op l,/ sht}%gc jve risultano fortemente frammentate ed in genere a contatto con ampie aree a
"4-60, < gearattére arbustivo-erbaceo o con zone destinate a seminativo. Le cenosi boschive

.‘_""7 ﬁcbprqn‘d’ circa il 25% del corridoio di studio ma non sono interessate dal tracciato di

‘L, progetto. - -
S
L

Per quant concerne gli aspetti faunistici, pur non rappresentando nel suo complesso una
zona di particolare interesse, il territorio in esame presenta alcuni elementi di biodiversita
da salvaguardare. Le zone a forte componente antropica come Maddaloni, Valle di
Maddaloni, Ponte Biferchia ¢ Dugenta presentano una fauna opportunista e generalista
formata da numerose specie animali sinantropiche. Si rileva comunque una discreta
presenza di avifauna. Negli ambienti boschivi frammentati, nelle zone incolte e nei coltivi
la fauna presenta una maggiore biodiversiti con specie caratterizzate da Mammiferi,
Anfibi, Rettili ed Uccelli. Negli ambienti umidi, lungo le sponde del fiume Isclero la fauna
si presenta ricca di specie comprendenti veriebrati e inveriebrati con una interessante
biodiversita da salvaguardare. )

o

L’unica potenziale interferenza con un elemento di una certa rilevanza per la componente
naturale si individua in corrispondenza degli attraversamenti dei corsi d’acqua.

In particolare, 'interferenza di maggiore rilevanza & quelta con il torrente Isclero, il solo
corso d’acqua ad avere una vepetazione ripariale idrofila ed igrofila di un certo interesse
naturalistico. Tale fitocenosi oltre ad effettuare una funzione stabilizzatrice delle sponde
fluviali determina una varieta c‘liq‘!gmb__iﬁf‘gﬁ@iw naturali: In.alcuni altri casi la vegetazione
ripariale & praticamente ridotta a pochi Tembi..; "

i
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1.’analisi della componente risulta sufficientemente approfondita, considerata I’entita delle
interferenze con la componente in esame 1’impatto ¢ da considerarsi per lo piu basso o
nullo in quanto le alterazioni possono essere temporanee o reversibili, si rilevano altresi
gli impatti reversibili dovuti alla fase di cantiere. Un ulteriore impatto non evidenziato &
quelto dovuto alla utilizzazione della tipologia del tombino scatolare invece di una
struttura a ponte per ’attraversamento del corso d’acqua Camignano e degh altri corsi
minori.

3.6 Ecosistemi :
p .
Jn | Wy

L’area oggetto di studio presenta un complesso di ecosistemi mediamente vario ed
articolato. 1l tracciato ferroviario percorre con la Variante alla linea Roma — Napoli via

Cassino la piana agricola campana nord orientale interessando unj nte gli ecosistemi
X~ M7
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piesentano, vari”stadi

ecosistemi di transiz

del Volturno ’alveo
buona alternanza di
particolare il torrente

una certa naturalitd,
boscate. La continyj

naturale.

per i tratti non in adj

Valutazioni

ey i)resenti' :S}'Sftiemi. forestali. Le dorsalj montuose risultano in gran parte coperte da boschi e
effetti che gli.incendi hanno lasciato sul territorio, in particolare sulla componente

boschiva della vegetazione: si rinvengono complessi arbustivi intermed; In evoluzione
verso - la cenosi forestale, Spesso  derivanti da fenomeni incendiari. Spesso questi

acque classificabile come molto critico, come visto in relazione alla trattazione della
componente acque, nel tratto interessato dall’opera, presenta una interessante consistenza
di vegetazione ripariale. L’ecosistema fluviale, lungi dall’essere integro, presenta quindi
delle zone di interesse, anche se interessate da specie di origine antropica.

. . . JA8EL 15 ey
Le superfici coltivate in questo* trattd -Sidatfelrs
g oty

CK—\; L’analisi risulta sufficj
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Ove, sui versanti dei monti dj Castel Morrone e di Durazzano, sono

di degradazione (arbusteti) e praterie sui crinali. Sono evidenti glhi

ione subiscono un forte impatto antropico per 'uso improprio del

territorio ¢ per opere di riforestazione forzata con Specie non autoctone. I versant]

Il tracciato della cancello Frasso-Telesino incontra nella Valle di Maddalon;j e della piana

di diversi corsi d’acqua lungo le cui sponde & presente spesso una
ecosistemi, che danno luogo a varie zone ecotonali. Si cita in
Isclero che, pur essendo caratterizzato da un livello dj qualita delle

AT e CHETZ L

bibceiiosi; che stanno riguadagnando
' S?,I;l‘ , “13(;_1‘16, piccole macchie
asponda _".f:lel JTiume Calore ¢

[PInIRTh ]
come ex ;golfivi,

od -ar

. LT LT i
ta naturale di questiiambicnti, i

e

Volturno, piti a nord, & tuttavia ormai'br‘e’s*s'ééh‘é'h.‘iﬁééist‘enté, . causa ‘della pressione
antropica esercitata sul territorio, B T

Relativamente alla frammentazione del territorio si possono considerare due differenti
situazioni di impatto del progetto

Per la variante esterna all’abitato di Maddaloni della linea Roma — Napoli via Cassino e N

acenza all’esistente sedime ferroviario o ad ec

Cancello- Frasso, invece, la realizzazione di wn nuovo percorso
ulteriore frammentazione del territorio.
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: ulterlore frammentazione degli ecosistemi, si deve tener conto che le aree interessate sono %
g omunque relative a coltivi arborati o seminativi e che, in particolare per lo Shunt di N
G ) addalom il territorio nel suo complesso non riveste significativita per la componente. S,
N agglore interferenza si ha comunque nei confronti di quegli ecosistemi che, come ad 4

esemplo i cors1 d’acqua, presentano un grado di naturalita rilevante.
~L
~~—

3.7 Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti

Gli impatti potenzialmente significativi dovuti ai campi elettromagnetici possono essere in ¥
relazione alla realizzazione delle due sottostazioni elettriche (SSE), situate la prima (SSE ig
di Frasso Telesino) in corrispondenza dell’imbocco della galleria Monte Aglio e la ‘
seconda (SSE di Maddaloni) subito dopo ’attraversamento del Torrente Isclero.

La SSE di Frasso & alimentata da due linee elettriche in cavo da 36 kV, mentre per la SSE
di Frasso Telesino, che sard costruita a ridosso della linea in alta temsione esistente, &
previsto l'allacciamento alla rete in alta tensione tramite una bretella di interconnessione
costituita da un elettrodotto a 150 kV gia esistente, senza procedere alla costruzione di
nuovi elettrodotti ;

] u
f}m “\ﬂ .‘

Valutazioni

"\r

In considerazione di quanto specificato, pur in mancanza di valutazioni quantitative circa
I'impatto delle SSE previste, si riticne altresi ragionevolmente trascurabile 1’incremento
dei valori di campo di induzione magnetica causato dalle SSE stesse ¢ dalle relative linee

di adduzione. -
M’“V

3.8 Salute Pubblica i i
L’ intervento & relativo al trasporto di persone e di merci su ferro, la realizzazione dellf37 %

opere di progetto fornisce di fatto un contributo positivo al contenimento dei rischi (
connessi all’incidentalith stradale ed alla riduzione dell’inquinamento atmosferico. A

Le informazioni relative alla descrizione dell’ambiente per la determinazione dello stato
“ante operam” e [Ianalisi delle azioni di progetto effettuate hanno portato
all’individuazione dei fattori di pressione che, se non corretl i i

rivestire importanza dal punto di vista sanitario. '
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*f’/& % agli effetti che comportano I'insorgere di patolo
@, pAfettl sul benessere della popolazione ¢ le conseguenze sociali e culturali,
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gie ¢ necessario pero considerare glj
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progetto che possono influire sullo stato della salute pubblica
Principalmente:

5.

rding

-
<
R
Y
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r
e e

- le émissiohi di aeroinquinanti;

RN o
-1 mﬁufh_égr;)ento suolo e delle acque superficiali o sotterranee;
- lalterazione del clima acustico;

- Dinsorgere di vibrazioni.

//,

Gli aspetti sopra elencati Sono comunque gia stati trattati nel dettaglio attraverso I’analisi
delle “pressioni” prodotte dal progetto sulle singole componenti,

vibrazionale o relativo aj campi magnetici ricadenti nel corridoio di studio e i ricettori

presenti. Come si evince dall’analisi del tematismo le fonti di inquinamento maggiormente
Tappresentate nell’area sono costituite daile infrastrutture stradali.

Sono state riportate le principali sorgenti di Inquinamento acustico, atmosferico z

ambientali sopra indicate, cui si ri

n

manda, pe

Valutazioni

La componente non ¢& stata trattata come se
sintesi delle -informazioni gia esplicitate
elettromagnetici e le vibrazioni. L’analisi fa

negativamente sullo stato attuale, anche se saranno necessari opportuni provvedimenti in
merito all’inquinamento atmosferico, al rumore e alle vibrazioni in particolare durante la
fase di canticre.
N

\
3.9 Paesaggio _ ) y‘

Il corridoio di studio, inizia a sud-est del centro urbano di Maddaloni (CE), nella piana %‘%/

campana al margine dei territori collinari che dalla piana si alzano verso i Subappennino
Campano ed il Taburno.,

e

centro urbano di Maddaloni (CE). 1 territorio si presenta in questoy tratto completamente
antropizzato. L’urbanizzazione recente, sia a carattere resid

7
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It tratto iniziale si sviluppa in pieno ambito dj planura, interessando la parte a sud-est del > f
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& °°' COnserva ancora una forte vitalita. Praticamente nulla & invece la presenza di ambiti di
=118 _ngturalitd. Sporadiche tracce si vegetazione spontanea si rinvengono tra i coltivi a riposo e
Tungo-la canializzazione irrigua della piana.

X A

' 'Procéaeﬁao-'"i-n)lgi'rezione Benevento, il tracciato di progetto attraversa in galleria naturale il

™

pr%_duttivo, ed il complesso delle reti infrastrutturali di connessione territoriale di diverso
livelld - funzionale, si sovrappongono al tessuto dell’insediamento agricolo del quale si

™
»*

[N e

2

primo cbl_rdohé “‘¢ollinare per ridiscendere lungo il Vallone Cornolo, poi Capitone, fino alla ‘
confluenza con il torrente Isclero, poi Biferchia, dove il sistema idrografico cambia
direzione, da sud-nord a est-ovest, dirigendosi verso il corso del Volturno.

In questo tratto, racchiuso dalie colline dell’ambito dei Primi Contrafforti  del i
Subappennino Campano, sul lato sinistro dell’infrastruttura troviamo il centro abitato di

Valle di Maddaloni ¢ su quello destro si estende un’ampia area di aree agricole a =
seminativo a rotazione interrotta solo in alcuni punti da insediamenti
produttivo/commerciale.

Il corridoio infradtrutturale, subito dopo, si snoda lungo il margine orientale della valle,
progressivamente piu aperta, dove termina subito dopo la Stazione di Frasso Telesino-
Dugenta, appena superato il corso del Torrente San Giorgio.

In quest’ultimo tratto che si sviluppa nell’ambito della Piana del Volturno la morfologia
del paesaggio non cambia rispetto a quello precedente: ampic zone di aree agricole si
alternano ad aree urbanizzate in qoniéiitﬁhdggz\as;d§:¥s gentro abitato di Frasso Telesino.
L’area critica certamente di maggiore 3i gmﬁcgitwﬁa\pér"‘llx paesaggio, & quella dello
sfiocco tra la linea Caseﬁa@aﬁ@é}]ﬁf@é‘%é d-Foggia; dovei paesaggio agrario, gia fragile
formalmente, viene ulteriormente bﬁfﬁp}ggigs @uirda:presenza dello svincolo determina
un ulteriore frazionamento della cohtinui‘t-it“’&é 'Gﬁffé’:s{dftémtqr;tdl'etg'ﬂella viabilita locale.

-.” u.e:fi A ?‘\‘;i.- i?’l{)

Per quanto attiene invece la variante alla linea Roma — Napoli Via Cassino in prossimita UJ
dell’abitato di Maddaloni, & importante evidenziare come la soluzione in progetto si

svolga lungo I’arco ovest dell’abitato di Maddaloni con andamento grossomodo parallelo

all’attuale tangenziale e tra questa ¢ la A30. 11 tracciato ferroviario si sovrappone

comunque al territorio agricolo obliterandone la maglia morfologica, modificando il S
disegno del catasto e delle giaciture degli ordinamenti delle colture arboree. \/

In relazione alla linea Cancello-Benevento, si evidenzia invece come il tracciato di
progetto si disponga in coerenza con il resto delle linee infrastrutturali, viarie catrabili e
ferroviarie. Rispetto agli agglomerati ¢ allo sviluppo del sistema infrastrutturale, il .
raddoppio della Cancello- Frasso consolida la tendenza alla disposizione longitudinale '
rispetto alla giacitura della vallata, riducendo il rischio della frammentagione del territorio 7

e dei segni.

Altri punti di criticita sono rintracciabili 1i dove si stabilisce rapporto cpn gli 65
insediamenti abitati. In questi casi la linea passa disponendosi marginalmente agli abitati, (
procurando cosi un impatto ridotto sulle macro componenti strutturali dei paesaggl
dell’insediamento residenziale e agricolo di orlo urbano. @

I tratti di attraversamento dei contesti a maggiore significato agricolo godono delle
schermature e della frammentazione delle visuali garantite dalla/vpgetazione riparia

rSaiertti dei corsi d’acqua
[TINERARIO NAPOLI — BAR!, RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO, PRIMA
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J;C'r -:.5/0 ¢ forrenti San Giorgio ed Isclero si dovra porre attenzione a ricostruire le strutture del
- /'/%% 2 Inéagnio naturale delle formazioni ripariali.
i #q7%
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Lo studio risulta esaustivo, evidenziando le criticita e le possibili misure di attenzione, in
particolare:

_ 11 tratto di passaggio in campagna aperta, in corrispondenza dello sfiocco tra la linea
Caserta—Cancello/Caserta-Foggia, dove la presenza di opere d’arte consistenti € la
frammentazione della continuitd territoriale, il realizzarsi di ambiti interclusi e pitl in
generale la sovrapposizione del tracciato sulla ordinata maglia agricola.

- Nelle arece urbane periferiche di Maddaloni si configura un rafforzamento della
interruzione della continuitd formale tra centro urbano © frangia periferica gia evidente per
la presenza della strada di scorrimento variante SS7-85265, I’adiacenza delVinfrastruttura
ferroviaria a quella stradale costruisce degli ambiti interclusi che difficilmente potranno
vedere la continuitd degli usi agricoli, tali ambiti rappresentano una opportunitd per
inserire nel contesto degli elementi a maggior contenuto di naturalita.

. 1 tratti in attraversamento dal parte della, linega Cancello - Frasso dei corsi d’acqua
dell’Isclero ¢ del San Giorgio, deve e i "fé”ﬁ:é.  trasveibale con i terrazzi morfologici che
potrebbe determinare delle disconti ‘ﬁltgl_— ;sjgng gti:.végfiébn-"i_'_segili e le strutture det
paesaggi sottesi dai torrenti. & AN A o

b e A
".{’f-i:; A DY
- Le opere relative alla finestra della "gallénzf"‘da??‘réhlizzgiggf‘nei .pressi del manufatto

vanvitelliano.

Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la
Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS

ESPRIME, Al FINI DELL’EMISSIONE DELLA VALUTAZIONE SULLA
COMPATIBILITA AMBIENTALE,

PARERE POSITIVO

Sul progetto “Itinerario Napoli — Bari, Raddoppio tratta Cancello — Benevento, Primo
lotto funzionale Cancello — Frasso Telesino e variante alla linea storica di Roma —
Napoli via Cassino nel Comune di Maddaloni”, fattc sa le autorizzazioni ¢ gl
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1. .~ 7 Sviluppare gli interventi di mitigazione e le opere di compensazione, cosi come

Y

o

prop"osti féllo Studio d’Impatto Ambientale esaminato e nelle sue integrazioni, alla luce
delle presenti prescrizioni, dettagliandone la localizzazione, la tipologia, le modalitd di
esecuzione € i costi analitici.

2. Anticipare nel programma lavori, per quanto possibile, la realizzazione delle opere
di mitigazione e compensazione ambientale rispetto alla realizzazione delle opere in
argomento, '

3. Per il viadotto S. Michele adottare la soluzione studiata e definita nelle integrazioni
al SIA che prevede il prolungamento del rilevato in corrispondenza del km 5+341,66 con
I’eliminazione della prima campata lato Cancello ¢ Peliminazione delle prime sette
campate lato Benevento. '

. T Mg
4, Nelle interferenze con i corsitd’agqud: ; g.d al agﬁ%i‘rg,dame la morfologia
naturale, la qualith ambientale e la biodiversita;jinicon _igﬁ_c';n'\r:cll;é"ﬁz”aﬁdegli attraversamenti
con viadotto dovranno essere mantenute e salvaguardaté le condizioni naturali degli alvei
e delle sponde, evitando la rettifica e la riprofilatura delle sponde e del fondo con
scogliere. Nel caso dei corsi d’acqua minori dovranno essere previste soluzioni di

attraversamento a ponte evitando I’adozione di tombini scatolari. Prevedere inoltre

interventi di rinaturalizzazione e riqualificazione ambientale nel caso di situazioni di ( \f
.

scarsa naturalita, operando con le tecniche dell’ ingegneria naturalistica.

5. In corrispondenza della galleria M. Aglio eseguire indagini specifiche sia dirette
che indirette, in manicra tale da definire in maniera compiuta 1’andamento del
sovrascorrimento, al fine di arrivare ad un quadro esaustivo circa I’interferenza dell’opera
con la falda del M. Aglio e quindi attuare tutte le misure necessarie al fine di preservare la

iy

6. La verificare puntualmente la stabilitd delle zone di imbocco della galleria
M.Aglio, definendone gli eventuali interventl di sistemazione laddove necessari.

b

ze del wversante

7. Conformare gli imbocchi delle galierie secondo fe
attraversato e raccordarli con continuita alle opere di sostegno all’ape
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_ ~Nei casi specifici di ricettori delle vibrazioni, effettuare una analisi dettagliata nelle
ssercizio e di cantiere, studiando efficacia interventi di m1t1gaznone ipotizzati

_ltenendo conto delie specifiche situazioni locali e della capacita di atteniuazione in funzione
" dello spettro di frequenza della vibrazione, per definirne in dettaglio la progettazione cosi

da garantire il rispetto dei limiti delle norme UNI 9614, unitamente all’attivita di
monitoraggio.

9. Nei casi specifici di ricettori sottoposti all’impatto acustico € necessatio procedere
a una ulteriore caratterizzazione degli edifici relativamente alla destinazione d’uso,
I’appartenenza alle fasce di pertinenza dell’infrastruttura in oggetto o di altre
infrastrutture, at fine di valutarne la concorsvalitd, unitamente alla caratterizzazione

acustica ante operam, condotta mediante monitoraggio acustico, al fine della taratura dei\\\

modello di simulazione e della definizione e del dettagliato dimensionamento delle opere
di mitigazione.

10. Ottimizzare la progettazione delic barriere antirumore, adottando soluzioni
innovative, per perseguire la loro maggior efficacia con la loro migliore qualitd estetico
architettonica ¢ funzionale, sia.dal .punto di vista esterno sia interno alla linea, tenendo
anche conto della possibilita di nduzlone della sofgenter 51a4 con interventi sul binario sia
sul materiale rotablle Si r1ch1aman6 pertanto le bar_;‘lere acustlche integrate da verde di

ione déil’ _altezza e sono meglio
da: cssenze arbustive, dossi
SN

cespughatl.

11. Sviluppare le opere di sistemazione a verde, di ripristino ambientale e di
rinaturazione previste in progetto, applicando le tecniche dell’ingegneria naturalistica;
assumere come riferimento:“Linee guida per capitolati speciali per interventi di
ingegneria naturalistica e lavori di opere a verde” del Ministero dell’ Ambiente, Servizio
VIA, settembre 1997.

12. Realizzare interventi mirati per la rinaturalizzazione di ambiti degradati, per la
creazione di nuove aree con vegetazione autoctona in continuith con e macchie boscate
esistenti o 'ampliamento delle formazioni vegetali
svolgere la funzione di corridoi ecologict.

13. Le sorgenti di rumore in fase di cantiere dovranno essefe silenziati secondo le
migliori tecnologie per minimizzare le emissioni sonore in 1ta al DM 01/04/04
“Linee guida per 'utilizzo dei sistemi innovativi nelle valu
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he dovranno essere considerate anche in merito alla fase di progettazione esecutiva delle

‘l? ')J..“:”. F.' K . » . . . . - . . - .‘
14. ”déttagliare la qualitd ¢ quantita delle emissioni in atmosfera € deglh scanchl 1F1r1?! \\\\
in fase di cantierizzazione © le misure proposte per evitare il superamento dei limiti A

previsti dalla normativa vigente.

15.  Approfondire € verificare 1'analisi previsionale del rumore in fase di cantiere;
‘ specificando la localizzazione, la tipologia ¢ le modalita di realizzazione delle operc di
mitigazione acustica.

16. Al termine dei lavori ripristinare ciascun sito di lavorazione alle condizioni iniziali e
| ' restituirlo per I'uso originario, con I’eccezione di quelle parti occupate dalla nuova linca
ferroviaria o altrimenti destinate dal progetto di riqualificazione ambientale.

CATE b e, . s
17.  Inserire nei documenti prog‘qt@gah;zgq_le;gy"‘l]':ggh‘.gnen iqqu}srattuall dell a..ppaltatoref
dell’infrastruttura (capitolati d’apgal:g?)'ij'lé;%fppféﬁfzﬁ joni Jrélative-alla mitigazione degli
impatti in fase di costruzione alia cfiﬁ“duiiﬁé’ﬁ‘éfﬂel} alfivitd’ i '
- \V\. i:-':"!’.f'é!_

Copie

18.  Predisporre quanto necessario per adb{"cé,ré, entro la consegna dei lavori, un
Sistemna di Gestione Ambientale dei cantieri secondo i criteri di cui alla norma 1SO 14001

o al Sistema EMAS (Regolamento CE 761/2001

i

—
>

19.  Definire il Piano di deposito temporanco dei materiali di scavo, individuando le \“\(
aree di stoccaggio provvisorio; prevedere le modalitd di conservazione della coltre

vegetale ai fini del riutilizzo. §

20. Le terre e rocce di scavo destinate sia al riutilizzo per le attivita di cantierd, sia al &

riambientamento di siti oggetto di attivita estrattive pregresse o in essere dovyanno €ssere @;
caratterizzate secondo quanto previsto dall’art.186 della legge 152/96 e s.m.%

o

21. Il piano di monitoraggio ambientale dovrd adeguarsi all
dell’allegato XXI del d.lvo 163/2006 ¢ in particolare riguardo alla
N di attenzione e alle procedure di prevenzione e di risoluzione delle

inizione delle

ticita

¢
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"
anda inoltre di: Eg
L
o~ v
R I IR

i

o i . . : .
A-);jaﬁél’c;ﬁ‘qf&éqhe I’appaltatore dell’infrastruttura possegga o, In mancanza acquisisca, &

dopo 15')%hsjé;"g‘ﬁé"dei lavori € nel pid breve tempo, la Certificazione Ambientale ISO
14001 o la R‘E’S“gistrazione di cui al Regolamento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di
cantiere;
-3

B) scegliere le caratteristiche di ciascuna misura di mitigazione verificandone gli effetti
su tutte le componenti ambientali.

Presidente Claudio De Rose

B BoBNTE

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Ing. Guido Monteforte Specchi !
(Coordinatore Sottocommissione - VIA)
‘ -

Arch. Maria Fernanda Stagno d’/t'\'ldodtré.s.;f" :;f:_.'
(Coordinatore Sottocomnmissiong V1A " *V ik Ay
Speciale) SRCAAT A

A j
Nl x‘.)'."!'!;i_“;!\;_"

Awv. Sandro Campilongo (Segretario)
Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorfo Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Prof. Gian Mario Baruchello
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A, F:!rppo Bernocchi
Ing. Stefano Bonino

Ing. Eugenio Bordonali

Dott. Gaetano Bordone

Dott. Andrea Borgia

Prof. Ezio Bussoletti

ing. Rita Caroselli

BT AR K

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Laura Cobello

Prof. Ing. Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Maurizio Croce

Prof.ssa Avv. Barbara Santa De Donno

ITINERARIO NAPOLI — BARI, RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO, PRIMO LOTTO FUNZIONALE CanNcELLO— 31
FRASSO TELESINO E VARIANTE ALLA LINEA STORICA Dt ROMA — NAPOLI VIA CASSINO NEL COMUNE DI MADDALONI




\" ’
\\\q“%“\:‘\
DA 4
SR
Sege™y

T

DELLA TUTELADSEL Y
CommissioNgAES (oTo
deil’ Impatto AbIS
Via Crigfotofo Colombo,
00147 ROMA




Avv. Luca Di Raimondo

Dott. Cesare Donnhauser

ing. Graziano Falappa

prof. Giuseppe Franco Ferrari

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki LSS A

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lb Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Prof. Mario Manassero

Avv. Michele Mauceri
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Ing. Santi Muscara
Avv. Rocco Panetta
Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Dott.ssa Francesca Federica Quercia

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dolt. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Arch. Giuseppe Venturini

Ing. Roberto Viviani
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