MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE
COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ IMPATTO !

Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture

e degli insediamenti produttivi strategici e di interesse nazionale.

espressa ai sensi dell'art. 165 D. Lgs. n. 163/2006

AMBIENTALE - VIA E VAS

Parere n. 760 del 29.07.2011

Progetto:

Istruttoria VIA |

Progetto preliminare in variante "Nuovo
collegamento ferroviario Torino - Lione,
Parte Comune Italo-Francese — Tratta in
Territorio Italiano

Proponente:
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La Commissione Tecnica di Verifica dell’lmpatto Ambientale — VIA e VAS B ‘&,\\;' &

Visto 'art. 1 della Legge 21 dicembre 2001, n.443 che delega il Governo a individuareSe
infrastrutture pubbliche e private e gli insediamenti produttivi strategici e di preminente interesse
nazionale da realizzare per la modernizzazione ¢ lo sviluppo del Paese;

Vista la Delibera del CIPE del 21 dicembre 2001 n. 121 “Legge obiettivo: 1° Programma delle
infrastrutture strategiche” ed in particolare 1’ Allegato 2 che contempla tra gli interventi strategici ¢
di preminente interesse nazionale il Corridoio ferroviario: “Tratta AV Torino- Lione”;

Visto il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale”
cosi come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 recante “Ulteriori
disposizioni correttive ed integrative del D.L.gs. 3 aprile 2006, n.152, recante norme in materia
ambientale” e dal D.Lgs 29 giugno 2010, n. 128 “Modifiche ed integrazioni al decreto Legislativo
3 aprile 2006, n.152 recante Norme in materia ambientale, a norma dell’art. 12 della legge 18
giugno 2009, n.69"; :

Visto il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici
relativi a lavori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ed in
particolare gli articoli n® 182 e n°183, che regolano le procedure per la valutazione di impatto
ambientale e stabilisce che il Ministro deil’ Ambiente e della Tutela del Territorio provvede ad
emettere la valutazione sulla compatibilita ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti
produttivi strategici di interesse nazionale avvalendosi della Commissione Tecnica di Verifica
dell’Impatto Ambientale;

Visto il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concemente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della
tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D L. 4 luglio 2006, n.223, convertito,
con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolare I’art.9 che ha istituito la
Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale - VIA e VAS;

Visto il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L.
123/2008 “Conversione in legge, con modificazioni, dei Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90
recante misure straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti
nella regione Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare ’art. 7 che
modifica ’art. 9 del DPR del 14 maggio 2007, n. 90; '

Visto il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 2011, L. n. 111/2011
“Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante
disposizioni urgenti per la stabilizzazione finanziaria” ed in particolare I’art. 5 comma 2-bis;

Visto il Decreto del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del
funzionamento della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale - VIA e VAS;

Visti i Decreti del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la
Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS;

Vista la domanda per lo svolgimento della procedura di valutazione di impatto ambientale ai
sensi dell’art.165 e 182 e segg.del D. Lgs. n.163/2006 per il Progetto preliminare in variante del
“Nuovo Collegamento Ferroviario Torino — Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in
Territorio Italiano” presentata dalla Societa Lyon Turin Ferroviarie S.A.S, in data 18/08/2010 con
nota prot.n. 388/EQ/101/PR/10-2161, acquisita al prot. DVA-2010-19932 del10/08/2010 e prot.n.
569/EQ/101/PR/10-2158, acquisita al prot. DVA-2010-19934 del10/08/2010 -

Vista la nota prot. DVA-2010-20459 del 26/08/2010, assunta al prot. CTVA-2010-2924 del
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Vista la nota prot.n.CTVA-2010-3065, del 10/09/2010 con la quale j| Presidente della

Infrastrutture e dej Trasporti, delia Regione Piemonte e della Commissione intergovernativa per la

§ nuova Linea Torino — Lione;
\ _ Pf'tles‘o Atto gh(.a in dat.a 06/10/2010 alte ore 10 presso la Direzione Trasporti, Infrastrutture,
Vtab_ll{ta e Logistica -- vig Belfiore 23 Torino s ¢ tenuta la prima riwnione di. Conferenza di

Proponente, i rappresentanti del Ministerg per i Beni ¢ Ig Attivita Culturali e del Ministero delle
Infrastrutture e dej Trasporti, della Regione Piemonte ¢ della Commissione intergovernativa per la A

¥ &@ nuova Linea Torino - Lione; 7 .
. L}

Preso Atto che, a seguito dell’esame del SIA prodotto dal proponente ¢ delle risultanze
degli incontri avuti con i Suoi rappresentanti Presso questo Ministero il 24/09/2010 e d
successivo sopralluogo del 7-8/10/2010, ¢ emersa la necessitd di richiedere chiarimenti ‘e
documentazioni integrative al progetto. In particolare, con nota prot. CTVA/2010/3504 del
11/10/2010 & stato richiesto:

1) “Con riferimento alla prospeftiva  di funzionamento a fegihze della galleria della
Maddalena come vig di uscita dei materiali di scavo dal tunnel di base e della canna di
ventilazione di Val Clarea, si richiedono chiarimenti ed integrazioni su -

T Progetto e relativi impatti dell’intervento di realizzazione dell’eventuale svincolo di
I

Chiomonte, sulla Autostrada 43 2, distinto nelle sue fasi Drincipali : _
o Cantierizzazione per Ia realizzazione dello stesso nella sua configurazione provvisoria,

completa funzionaliti dello sresso.
© dnalisi della quantits e qualita del waffico su Autostrada in Junzione delle fasi di

Eventuale trasformazione dello svincolo da provvisorio g definitivo e sua configurazione al
traffico veicolare normale, con relative ricadute sulla viabilits complementare

Provvedere, qualora I'entits delle opere introdotte con il suddetto studio lo imponga, a
nuova pubblicazione di tali variazioni e del relativo SI4 integrativo. ”

Preso Atto che con nota prot. 761/EO/139/PR/10 del 26/10/2010 la societd LTF ha trasmesso

al MIT “per le valutazioni di compelenza” la richiesta di integrazioni prodotta dalla CTVIA con
nota prot. CTVA-2010-0003504 dell’11. 10.2010. Nella propria Aota LTF evidenzi \‘?)\Q?
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o di star valutando il tempo n .
la necessita di richiedere una proroga motivata da formula_re entro
o che alcune delle documentazioni integrative richieste, rigua
i0ri 1 tato -
ulteriori rispetto al progetto presen . o
o che “qualora tali richieste fossero accolte da Codesta Struttura Tecmf:a art Mtss:or?ed;
ai tempi di redazione degli studi relativi (60 gg) andretfbero .aggluntl_ i tempt
ripubblicazione, pari a 60 gg, in quanto verrebbero interessati nuovi comunt.

Inoltre il Proponente, “tenuto conto dell’impatto che” alcuni p.unt.i delle integraz‘lc‘)‘nl avrebber;z
sul planning delle procedure e sui costi di investimento”, ha richiesto al MIT di confermare

necessita di adempiere alle richieste in questa fase progettuale”.
Vista la nota prot. 783/EO/142/PR/10 del 04/1 1/2010 con cui la societd LTF ha richiesto alla

Commissione la concessione di una proroga motivata di 50 giorni ulteriori rispetto a quelli previsti .

per la consegna della documentazione integrativa.

Vista la nota prot. CTVA/2010/4126 del 19/11/2010 con cui la Commissione ha ritenuto di
poter accogliere le motivazioni addotie da LTF e di poter concedere al P.ropqncr_lte la proroga
richiesta ribadendo la necessita di acquisire tutta la documentazione comprest, quindi:

o Il progetto e relativi impatti dell’eventuale trasformazione dello svincoh:) di Chiomonte,
sulla Autostrada A32, da provvisorio a definitivo e sua configurazione al traffico
veicolare normale, con relative ricadute sulla viabilita complementare;

o Danalisi della possibilita di utilizzare come sistema principale di trasporto del materiale
di risulta la linea ferroviaria esistente (ivi compresi tratti dismessi o semi abbandonati),
anche prevedendo interventi di recupero €/0 manutenzione straordinaria;

o le valutazioni sulla possibilitd di realizzare all’interno di aree estrattive, un sito di
deposito che possa prevedere la gestione integrata dell’inerte, prevedendone in parte la
destinazione al riutilizzo ed in parte al deposito definitivo con recupero ambientale

dello stesso sito (come richiesto dalla Regione Piemonte con propria nota prot. n. 7272
del 11/10/2010). '

Vista la richiesta di integrazioni formuiata dal Ministero per‘i Beni e le Attivitd Culturali -
Soprintendenza per i Beni archeologici del Piemonte, con prot. DG/PBAAC/34.19.04/30276/2010
del giorno 11/10/2010, acquista agli atti della DVA al prot.n.DVA-2010-25264 del 20/10/2010;

Vista la nota prot. 891/EQ/160/PR/10-2226 del 21/12/2010 con cui la societa LTF ha trasmesso
alia Commissione la documentazione integrativa richiesta dalla Commissione e con nota prot.
892/EOQ/161/PR/10-2227 del 21/12/2010 ha trasmesso le integrazioni richieste dalla
Soprintendenza per i Beni Architettonici e Paesaggistici.

Vista la nota prot. CTVA/2010/4126 del 19/11/2010 con cui la Commissione ha richiesto al
Proponente di provvedere, ai sensi della normativa vigente, al deposito presso i competenti Uffici

della documentazione integrativa, dandone evidenza, tramite avvisi al Pubblico sui quotidiani, per
le parti relative a:

o svincolo di Chiomonte;

o utilizzo come sistema di trasporto del materiale di risulta della linea ferroviaria
esistente, ivi compresi tratti dismessi o semi abbandonati);

o utilizzazione del sito di area estrattiva dismessa (Caprie) come sito di deposito
definitivo.

Preso atto che con nota prot. 0052063-22/12/2010 il MIT ha rappresentato alla Commissione,
“che lo sviluppo della documentazione richiesta da codesta Commissione Tecnica VIA e VAS
comporta inevitabilmente tempi pitt lunghi e quindi non pitt compatibili con il cronoprogramma di
avanzamento dell’'opera, anche ai fini degli impegni assunti dall’Italia in sede di Commissione

‘Europea, si suggerisce di valutare 'opportunita di applicare le disposizioni procedurali di cui
all’art. 167, comma 5 del D.Lgs. n. 163/2006 ¢ s.m.i. sulla base di un livello significativo di
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b ‘f".r ie’c,;;e ire nella successiva redaz:one del progetto definitivo.(...) Peraltro tale mdtcazzone :
edurale & stata condivisa in sede di riunione della Delegazione italiana delfa CIG Torino- & -
;Smne tenutasi a Roma in data 15 dicembre w.s., raccogliendo altresi il consenso della Regione |
Qiemonte.”

Preso atto che con prot. S4/EQ/7/PR/11-2234 dél 20/01/2011 la societa L TF ha trasmesso alla
Commissione la documentazione integrativa relativa allo svincolo di Chiomonte, all’utilizzo come
sistema di trasporto del materiale di risulta della linea ferroviaria esistente e all’utilizzo del sito di

area estrattiva dismessa (Caprie) come sito di deposito definitivo e copia dell’avviso pubblicato sui
quotidiani. :

Preso atto che con nota prot. 241/EQ/4/DG/11 del 14/04/2011 la societd LTF ha comunicato

alla Commissione che “le funzionalitd che vengono assicurate dallo svincolo, sono garantile
anche in assenza dello stesso; infatti I’allontanamento del materiale di scavo del pozzo di
ventilazione e del sito di sicurezza puo anche avvenire attraverso il Tunnel di base, una volta che

con la galleria della Maddalena. E’ da evidenziare uttavia che poiché lo scavo del pozzo e del
sito potrebbero iniziare solo a tale momento, cio comporterebbe uno slittamento del tempo di
messa in esercizio valutabile in almeno 2,5 anni. ™

Vista tutta la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati :

I'avanzamento dello scavo di quest ultimo a partire da Susa, abbia raggiunto il punto di incrocio \5{

- Studio di Impatto Ambientale, Progetto Preliminare, Sintesi Non Tecnica, elenco delle

autorizzazioni ¢ Relazione sul Piano di Monitoraggio Ambientale fornito dalla Societa
Proponente in data 10/08/2010 prot.n. DVA/2010/20459 del 26/08/2010;

integrazioni al progetto preliminare in variante fornite dalla Societa Proponente con prot.
891/EO/160/PR/10-2226 del 21/12/2010, in relazione alla nota Prot. CTVA/2010/3504 del
11/10/2010, acquisita al prot.n. CTVA/2010/4490 del 22/12/2010;

integrazioni al progetto preliminare in variante fornite dalla Societad Proponente con prot.
892/E0/161/PR/10-2227  del  21/12/2010, in relazione alla nota  Prot.
DG/PBAAC/34.19.04/30276/2010 del 11/10/2010, acquisita al prot.n. CTVA/2010/4498
del 22/12/2010;

integrazioni relative-allo svincolo di Chiomonte, alt’utilizzazione della linea ferroviaria
esistente per il trasporto del materiale di risulta e all’utilizzazione del sito di Caprie com
deposito definitivo, fornite dalla Societd Proponente con prot. 54/EQ/7/PR/11-2234, i

data 20/01/201 1, acquisita al prot.n. CTVA/2011/177 del 25/01/2011; \

>'%\CONS]])ERATO che le integrazioni fornite dal Proponente riguardano : N~

Argomenti Integrazioni ' N° | Tot.

1) AMBITO PROGRAMMATICO — PROGETTUALE 8

1.1 Smaltimento del marino da Cunicolo. tramite svincolo di. Chiomonte

1.2 |Analisi del rischio e Piani di sicurezza

1.3 \Proposte progettuali per edifici Impianto Val Clarea

1.4 \Approfondimento progettuale tracciato nella Piana di Susa

SO0 B N R
o

1.4 |Movimentazione del marino verso la Carriére du Paradis

1.4 iApprofondimenti sulle alternative per la movimentazione del mdrino 1

2) | AMBITO AMBIENTALE

1.4 {Movimentazione del marino verso la Cava di Cantalupo 1 \r

2.1 {Componente Ambientale : Atmosfera [f
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2.2 Componente Ambientale - Ambiente Idrico { S 4;(.\“;’ 0 \o'Q"
. e
2.3 Componente Ambientale : Suolo e soltosuolo 4 '“{Pf - '... e
2.4 (Componente Ambientale : Vegetazione, Flora, Fauna ed Ecosistemi f 5";:
2.5 Componente Ambientale : Salute pubblica 2
2.6 |Componente Ambientale : Rumore e Vibrazioni 2
2.7 Componente Ambientale : Radiazioni lonizzanti 1
2.8 (Componente Ambientale : Radiazioni non lonizzanti I
2.9 |Componente Ambientale : Paesaggio . H
2.10 Monitoraggio Ambientale 1
Esaminata, avvalendosi delle competenti strutture tecniche e professionali, la completezza
della documentazione presentata rispetto a quella prevista dalla normativa vigente, la rispondenza
della descrizione dei luoghi e delle loro caratteristiche ambientali a quelle documentate dal
Proponente, la corrispondenza dei dati del progetto, per quanto concerne le componenti ambientali,
alle prescrizioni dettate dalla normativa di settore, la coerenza del progetto, per quanto concerne le
tecniche di realizzazione ¢ dei processi produttivi previsti, con i dati di utilizzo delle materie prime
e delle risorse naturali, il corretto utilizzo delle metodologie di analisi e previsione, nonché
I’idoneita delle tecniche di rilevazione e previsione impiegate dal Proponente in relazione agli
effetti ambientali; , ,
Espletata Iistruttoria di cui all’art. 184, comma 1, del Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n.
163, i cui esiti sono illustrati nella “Relazione Istruttoria™;
Vista la nota prot.n.CTVA-2011-2657, del 26/07/2011 con la quale il Presidente della
Commissione Tecnica VIA-VAS, a seguito dell’art. 5 comma 2-bis il Decreto Legge 6 luglio
2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 2011, L. n. 111/2011 ha riassegnato |’istruttoria al
Gruppo Istruttore appositamente designato;
Viste e Considerate le osservazioni del pubblico espresse, ai sensi del comma 4 dell'art. 24 del
D.Lgs. n.152/2006 cosi come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n.
4, dai soggetti di seguito elencati:
1. Osservazioni trasmesse dalla DVA e successivamente acquisite dalla CTVA :
N° Osservatore Data Protocollo Data -DSA
1. {Associazione Pro Natura Piemonte 01/09/2010 DV A 2010 - 0021208 ;| 08/09/2010
2. iSig. Scalabrin Valerio 17/09/2010; DVA 2010 - 0022378 | 22/09/2010
3. ISig. Piero Vassalloe 1 - DVA 2010 - 0022772 | 27/09/2010
4. !Associazione Pro Natura Piemonte 28/09/2010 | DVA 2010 - 0022856 | 28/09/2010
5. iSocietd Villa Cora S.r.1. 29/09/2010 | DVA 2010 - 0023343 | 04/10/2010
6. iLegambiente, Pro Natura, WV/F ltalia e Italia Nostra Onlus ; 20/09/2010 ; DVA 2010 - 0023452 | 04/10/2010
7. iComune di Meana di Susa 01/10/2010; DV A 2010 - 0023980 | 08/10/2010
8. |Societa Italiana Traforo Autostradale del Frejus S.p.A. 08/10/2010 | DVA 2010 - 0024145 ; 11/10/2010
9. 1Sig. Luca Perino e Sig.ra Paola Jacob 08/10/2010; DVA 2010 - 6024152 | 11/10/2010
10. |Legambiente ed altre ass. ambientaliste 08/10/2010 | DVA 2010 - 0024175 | 12/10/2010
11. |Comuniti Montana Valle Susa e Val Sangone 07/10/2010 | DVA 20610 - 0024194 | 12/10/2010
12, |Comune di Moncenisio (TO) 06/10/2010| DVA 2010 - 0024213 | 12/10/2010
13. [Sig.ra Marina Caffo e altri 25/09/2010: DVA 2010 - 0024226 ; 12/10/2010
14. [Comune di Caselette {TO) 07/10/2010{ DVA 2010 - 0024240 | 12/10/2010
15. |Comune di Chiusa di San Michele (TO) 08/10/2010 | DVA 2010 - 0024299 | 12/10/2010
16. |Pro Natura Piemonte 08/10/2010  DVA 2010 - 0024432 : 13/10/2010
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Rg2 (17 feomune di i Venaus (70) e To7/0501073 | DVA 2010~ 0024435 | 157163010 ] a
18 Confene di i Vaic (TO) e |07/102010[DVA 3010 0024438 | 13/10/2010 |
8. f Haggune di Villar r Focchiardo (T0) — - 1071102010 DVA 20100024441 | § _1;_@0/20107
[20. [Citta di Susa TGy T 105/10/2010 DVA 2010 - 0024461 | 14/10/2010 |
i 21 [Comune di i Sant' Ambrogio di i Torino (T0) T j03/1_0/2010 | DVA 2010 - 0034497 | T. 14/10/2010} o
. [22. [Comune di  Mompantero (TG ) A ;08/10/20105 DVA 2010 - 0024538 | 1471072015 | :
| 123 Comune di Caprie (T0) | 98/102010| DVA 2010 - 0024567 | 14/10/20101 )
i2 o ;Comune d1 San GlOl’lO di SUSE_EI_O)ﬁ___m,,_____ﬂ__.._m_____M____w_ﬁ___..,i08/10/2019_LDVA,%Q19__“0024578 ] 14/ /10/20 1‘0_! ,
Lzs Eomune di Condove (TO) —— T ,0?_/_10/20101 DVA 2010 - 0024662 | 1571012015 | U
126, Comune di Giaglions ao T 771012010, DVA 2010 - 0024699 | 15/10/2010 | ,
;'27 =Comune di Rivalta di  Torino (TO) e |08/10/2010] DVA 2010 0037 ¢ ] J 1571675076'1 g7
28 [Comune di Gravere (T0) T 08/10@1_(_53'5\/;2]5 10.- 0024721 157102010 |
;*23 Soc1eta l}_/_IaE?_gw_C_gstruilgp_l_ﬁs.f_lm__m__w___M__.__ e f07/ 10/2010 DVA 2010 - 0024731 | 15/ 10/2010
130. [Citta di (Avighna T f03/10/201o D'\/A"zdlo""b‘é'z_sihﬂ 21/10/2010
5; 1. [Nota WWF (Richicsta  Sospensiono VIA) T /14/10/20 }_QLDVA_E@:[ {):p"ijzsssﬂﬁzjiﬁfzﬁﬁ) S ‘
22 Gruppo Consiglare Susa_ e 147102010 [ DVA 3010 - 0025617 | 2371072010 \&
Eﬁ; Pro Natura PIEI_I_IEEte — ?19/ 1072010 _;_DYA}TOEE)_?E(}?E?*%} 536/ 10/2010 N
134. |Comune di SantAntonino di Swafo) " Tin 112010 DVA 2010 - 0027165 | 111201 %
135. [Comune di i Condove (T0), ui “:_ "%_ 05/11/2010] DVA 2010 - 0027233 | 117112015

;36._“1S|g Sal}fliq_gfflfql§_9 altri o _07/12/20_107 DVA 2010 - 0029890 ? 07/?2 IO

;37 ,Somcta Matteo Costruzmm 11/ DVA 2011 —ooa0

_____ e 10012011 DVA 201 —0000336 | 10/01/201 1 )
38 |citta ttd di Susa — T 112011 ,i DVA 2011 —0001773 | 28/01/2011 ]
139, Societd Matteo s Costruzlom sel. _109/02/2011 | DVA 2011 — 0003070 10/02/2011
. [Societa v:lla‘EEE; R — | 22/02/201 iTB\_}A 2011 - 0005021 1[‘5'3/03/201 1]
. [Goreta SRL. w__ﬁf:"'___':_ff:"“_w___': f::f | 18022011 | DVA 2011 “odasar | 01032011
. |Societa Vilta Cora asel, T T 22/02/20‘1_1 |pva 20110006506 | 18/03/2011
Icita d dl_:_Sl_lEa__(TO) e |09i037011 I DVA 20110006576 18/03/2017 ]
“ Comltato di Difesa di Montanaro e

_ICircolo. Legambiante "Pasquale Cavaliere" Basso Canavese ; 14/03/201 ! ’ DVA 2011 0006666 | 2 1/03/2_2{_1 _J
545 ,SITAF SpA. /03/2011 gDVA 20!1 k0006770 22/03/2011 l

e R T 210372010 il R et Wttt
46 Geom Lorenzo Rosa Brusin

'2 3/03/201 1 DVA 2011 — 0007528 28/03/201 l:i

”aComune d1 Montanaro (TQ)

03/2011 DVA 2011 - 000’}'567 24/03/2011

|
|

|

|

|

|

|

i - 1.

i 50. Cma di Susa (TO) 30/03/2011 DVA 20110007777 31/03/2011 N

48 TComune di Vaie (TO) ' "' 230035011 DVA’ 2011_:_9007681 23/03_/}_911
< 149. [Comunita MonEAH&V&]]:E{EEZ*vgi'géﬂéﬁne ”__';__20/0573011 DVA 2011 0007685 |30/03/2011 |
51 (Comune dI é"A—rBE}og:o di TEE&E"(_T—GS T omsmeitl DVA 2011 - 0007781 31/03/2011
) ‘)(;a T vk DVA 20110007757 | 31/63/3011
g . [Comune di Claviere (T0) - - 07/04/2011 | DVA 2011~ 0008630 | 08/04/2011
| . [Comunne di Meana di Susa 10) 01/04/72011 | DVA 2011 - 0008733 | 11/047201]
: iss. [Comune d i Mompantero 26/03/2011| DVA 2011 - 0008136 05/04/2011_
6. | T 28/04/2011 | DVA 2011 — 0011416 12/05/2011
rrazza Piemonte (T0) ' o 23/05/2011 | DVA 20110012909 ! 17/05/20111 .
8. 'fc_b}i:_uhe e di Mompantero T |04/07/2011| DVA 2011 -0017136 | 14/07/2011 (%/L

2. Osservazioni trasmesse direttamente alla CTVA :

i B

159, Onorevole Davide Cavallotto.(Lega Nord)_w _H___.___..}E 11110/2010 CTVIA 2010 - 003510 12/102010

[60 WWF - Logambiente - talia Nosra | 1511172010 | CTVIA 2010 - 004163] 2371172010
l61. ¢ ‘Goretta S.r.1_ N 18/;5‘3/2011 28/02/2011 |
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62.

WWF - Legambiente - [talia Nostra {Diffida)

10/03/2011

CTVIA 2011 - 000984

18/03/201 1€

63.

Comitato di Difesa Ambientale di Montanare (TO)

14/03/2011

CTVIA 2011 - 000994

21/03/2681

64.

Comune di Torrazza Piemonte (TO)

21/03/2011%

CTVIA 2011-001141

29/03/2011

65.

Comune di Vaie (TO)

23/03/2011

CTVIA 2011 - 001162

30/032011.:

66.

WWF - Legambiente - Italia Nostra

24/03/2011

CTVIA 2011 - 001191

31/03/201 15

67.

Comune di Caprie (TO) *

23/03/2011

CTVIA 2011 - 001194

31/03/2011

68.

Comune di Chiusa di San Michele (TO)

24/03/2011

CTVIA20i1-001232

04/04/2011

69.

Comunc di Montanaro (TO)

24/03/2011

CTVIA 2011 - 001233

04/04/2011

70.

Comune di Claviere (TO)

07/04/2011

CTVIA 2011 - 001323

07/04/2011

71.

Comune di Meana di Susa (TO)

01/04/2011

CTVIA 2011 - 001433

14/04/2011

72.

Regione Piemonte

29/04/2011

CTVIA 2011 - 001833

17/G5/2011

73.

Citta di Susa (TO)

25/03/2011

CTVIA 2011 - 002457

30/06/2011

Visto che, ai fini degli adempimenti della convenzione di ESP0O, la Commissione
InterGovernativa per la nuova linea ferroviaria con nota prot. CIG/192 del 11/10/2010, acquisita
con prot.n. DVA/2010/24395 del 13/10/2010, ha trasmesso la posizione favorevole del Ministero
francese competente per la tutela ambientale;

Visto il parere favorevole con prescrizioni espresso dal Ministero per i Beni e le Attivita
Culturali con nota prot.n. PG/PBAAC/34.19.04/18087/2011 del 30/05/2011, pervenuta in data
31/05/2011 al prot.n. DVA/2011/13182 del 31/05/2011;

Visto il parere favorevole con prescrizioni espresso dalla Regione Piemonte con la prot.n. 3150
del 16/05/2011, acquisita al prot. n. CTVA/2011/1833 del 17/05/2011;

Vista la nota prot. n. 3150/DB 12.06 del 16/05/2011 con cui la Regione Piemonte ha trasmesso
la Deliberazione di Giunta Regionale n 18-1954 del 29/04/2011 contenente [’espressione
regionale in merito al progetto in oggetto, ai sensi degli articoli 165 ¢ 182 del D.lgs 163/2006 ¢
s.n.i. e D.lgs 152/2006 e s.rn.i..

Preso atto delle caratteristiche generali dell’opera, come dichiarate dal proponente, costituita
dalla parte comune italo-francese del progetto di Nuovo Collegamento Ferroviario Torino — Lione
¢, di questa, la tratta in Territorio Italiano Il progetto comune del citato collegamento (trattato 29
gennaio 2001) si estende da Saint Jean de Maurienne (Fr) a .Chiusa San Michele(It) per
complessivi 84,1 km, di cui la tratta in territorio italiano, per un totale di 35+429 km, & in
variante di tracciato rispetto al progetto approvato da CIPE con delibera 113 del 5 dicembre
2003. La parte in territorio italiano, oggetto di variante, comprende la tratta del tunnel di base
(tunnel a due tubi transfrontaliero di 57+283 km da Saint Jean de Maurienne a Susa).dal km
484761 (Confine di stato) allo sbocco di Susa (km 60+987) e il successivo attraversamento allo
scoperto della Piana di Susa per 2+773 km (da km 60+987 a km 63+760) con realizzazione di una
fermata passeggeri e impianti ferroviari di esercizio, manutenzione e sicurezza. Successivamente il
tracciato prevede, verso Torino, il tunnel dell'Orsiera a due tubi esteso per 194243 km (da km
63.+760 a km 83+003) ¢ le opere della piana delle Chiuse (area di sicurezza) per 1+097 m con la
prima interconnessione con la Linea Storica a Chiusa San Michele (km 83+003).

Preso atto che l'importo complessivo necessario per realizzare il complesso di opere in oggetto

risulta essere stato asseverato dal Proponente per 5.119.446.801,60 €, di cui 3.561.584.516,60 per
lavori.

Tutto ¢id VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica perla
Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL’IMPATTO AMBIENTALE DELL’OPERA

Parere Nuovo collegamento Ferroviario Torino - Lione, parte comune in territorio italiano
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} ‘ I nuovo collegamento ferroviario Torino - Lione & compreso tra le opere del “Primo (/] /

del C.ILP.E., Comitato Interministeriale per la
Programmazione Economica, di cui alia Legge Obiettivo (Legge n. 443/2001), collocato
| rel contesto dello spazio curopeo come parte del corridoio ferroviario (il corridoio 5) /&/ﬁl

dedicato soprattutto al trasporto persone e merci fino a Trieste, per poi proseguire verso
- Est sino al terminale di Kiev.

Nell’ambito di questo collegamento Ia tratta denominata Torino - Lione é& stata studiata
e suddivisa in tre tronchi successivi, il tronco nazionale Francese da Lione a SJean d
Maurienne, un successivo tronco intermedio transfrontaliero con sviluppo da S.Jean de
Maurienne a Piana delle Chiuse ed il tratto nazionale italiano da Piana delle Chiuse (TO)a
Torino. Il nuovo corridoio ipotizza lo spostamento dell’imbocco del tunnel di base in Italia

dal Comune di Venaus direttamente ai sobborghi di Susa ed individua Pinterconnessione
con la linea storica presso S. Antonino di Susa-Vaie.

- ® gid inserita nel Primo Programma delle Infrastrutture strategiche di carattere nazionale
elencate nell’allegato 2 alla Delibera CIPE 21 dicembre 2001, n. 121;

* individuata dal Piano Generale dei Trasporti tra gli interventi da realizzare con
priorita per potenziare la rete del Sistema Nazionale Integrato dei Trasporti;

¢ cocrente agli esiti dell’esame degli obiettivi, degli indirizzi strategici, degli interventi

prioritari, delle “criticitd” ¢ dell’analisi della domanda di mobilita, risultanti dal Piano
Generale dei Trasporti e con il Piano delle Priorita della Rete Ferroviaria Italiana;

In sintesi si pud notare come la nuova Linea Torino - Lione sia : : \\é'
il

Ay

Dopo la conclusione del primo progetto preliminare del 2003, ¢ a valle dell’attivita
dell’Osservatorio Valle di Susa, istituito con DPCM del 1 marzo 2006 presso il Ministero
delle Infrastrutture, si sono sviluppate attivitd di concertazione tra gli Enti Locali ed il

$\Govemo che si sono concluse, in una prima fase, con il documento finale di Pracatinat

(TO) del 29 giugno 2008, recepito dalle conclusioni del successivo Tavolo Politico di
Palazzo Chigi del 28 luglio 2008. 4

1.2 Quadro della Prdgrammazione ) " @

L"J Gli strumenti programmatori ¢ pianificatori analizzati nello specifico sono stati:

i
%’ ¢ Il nuove Piano Territoriale Regionale del Piemonte( PTR) adottato e pubblicato sul .
: B.U.R. nel dicembre 2008 , di cui ancora in corso la procedura di VAS( cio¢ di @)
Valutazione Ambientale Strategica) (cosi come la procedura di approvazione del Piano
paesistico Regionale),
g - Il Piano di approfondimento della Val di Susa, previsto dal precedente PTR, sviluppato
: tenendo conto delle trasformazioni indotte dall’inserimento in valle del corridoio 5.

'3'i ‘ * 1l Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP), approvato dal Consiglio
' Regionale nell’agosto 2003, rappresenta a livello provinciale l'approfondimento delle -

tematiche evidenziate a livello regionale dal precedente PTR e costituisce lo strumento di

7| /} indirizzo attualmente vigente. ,

l l)/‘/(/ & Lo Schema di revisione generale del Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale
' PTCP2. Nell’aprile 2009 la Provincia di Torino ha approvato in Giunta Prpvinciale e reso
pubblico uno specifico Documento contenent:?y obiettivi e le stfategia generali, da

Q L/g. =

g, Pafgge Vo collegamento Ferroviario Torine - Lione, parte comune in territorfo italiano
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sottoporre all’analisi dei Comuni e delle Comunita montane, per contribuire all‘;a} 6\“", o

ks

formazione del nuovo Piano Territoriale. . NS

e Piano Strategico per il territorio interessato dalla direttrice ferroviaria Torino -
Lione presentato nel marzo 2009 dalla Provincia di Torino. Tale documento & finalizzato
alla previsione e definizione di una serie di interventi ¢ relativi finanziamenti, tesi a
raggiungere uno sviluppo sostenibile e condiviso per gli enti locali interessati
territorialmente dal corridoio del progetto (71 comuni).

e La mosaicatura dei Piani Regolatori Generali relativa a tutti i comuni dell’ambito di
indagine. Si tratta dei PRG adottati in relazione all’attuazione della legge urbanistica
regionale, ovvero la LR56/77.

1.3 Congruenza del progetto con gli obiettivi dei piani

Nei documenti di programma emanati sia dalla Regione, compresi i pit recenti come il
nuovo PTR, cosi come in quelli della Provincia di Torino (Schema per 1a revisione del
PTCP), la previsione della nuova linea ferroviaria Torino - Lione, viene indicata come
obiettivo prioritario di infrastrutturazione territoriale regionale e concretizzazione del
Corridoio Europeo 5 in ambito italiano, ¢ in tal senso compare nel Piano Strategico della
Provincia di Torino, la quale ha individuato scenari di sviluppo futuro socio-economico-
territoriali proprio per i comuni compresi nel corridoio interessato dalla realizzazione del
potenziamento ferroviario della linea.

1.4 1 Vincoli presenti nel territorio

Il quadro complessivo dei vincoli paesaggistici e ambientali del contesto di intervento
del progetto & illustrato cartograficamente nei seguenti elaborati:

e Carta dei vincoli paesaggistici e archeologici;
e Carta dei vincoli naturalistici ¢ idrogeologici;
In particolare :

a. Aree soggette a vincoli naturalistici:
- Siti di Interesse Comunitario e Zone di Protezione Speciale, individuati ai sensi
delle direttive 92/43/CEE ¢ 79/409/CEE (All. B del Dm 65 del 3 aprile 2000);
- Riserve Naturali istituite dalla Regione Piemonte con legge apposita
b. Aree soggette a vincolo idrogeologico ai sensi del R.D. 3267 del 30/12/1923 ¢ L.R.
45/89 e del Piano Stralcio per ’assetto Idrogeologico del bacino del fiume Po
c. Aree sottoposte a vincolo paesaggistico-ambientale ai sensi degli Artt. 136 e 142 del
D.Lgs. 42/2004 — ex L. 431/1985 — Siti soggetti a vincoli archeologici ai sensi
dell’Art. 5 1. 364/1909 e del D.M. del 8/3/1988 e D.M. 4/1/1988 —ex L. 1089/1939.
Nell’area vasta interessata dalla linea Torino - Lione, la Direttiva 92/42/CEE identifica
i seguenti Siti di Importanza Comunitaria (SIC): |
Orsiera-Rocciarvé (Biotopo IT1110006);
Laghi di Avigliana (Biotopo IT1110007);
Boscaglie di Tasso di Giaglione (Val Clarea), (Biotopo IT1110027);
Oasi xerotermiche della Vat di Susa — Orrido di Chianocco (Biotopo IT1110030);
Rocciamelone (Biotopo IT1110039); . :
Arnodera — Colle Montabone (Biotopo IT1110055).

Oltre alle interferenze indirette con alcune zone sottoposte a vincolo, quali :

e Il cantiere della Maddalena, situato nel Comune di Chiomonte, nei pressi del sito
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archeologico della Maddalena. ™

3 riserve naturali istituite dalla Regione Piemonte con legge apposita, 1’area vasta "E{
Iﬁﬂggessata dal tracciato include il Parco Orsiera Rocciarvé, che al suo interno comprende a

‘i sua volta anche due aree gia elencate come SIC: h
j! ® LaRiserva Naturale Speciale dell’Orrido di Foresto e della Stazione dj Juniperus &@

oxycedrus di Crotte S. Giuliano, istituita dalla L R. 03.04.1998 N.12;

* LaRiserva Naturale Speciale Orrido e Stazione di Leccio di Chianocco, istituita
conlaL.R. 02.05.1980, N. 34).

1.5 Motivazioni dell’opera |

La nuova linea transalpina Torino — Lione, o meglio intero asse ferroviario HEN\\)Q

Lisbona e Kiev, del quale & parte, trae le sue motivazion; di carattere globale dalle
: politiche dei trasporti concepite in sede comunitaria a partire dai primi anni 90, e
\ ‘ successivamente riviste e riprecisate nei documenti che si sono via succeduti. L’obiettivo
i del progetto ¢ di contribuire all’integrazione tra i Paesi europei di mettere in i

comunicazione le reti ad alta capacita e velocita che si stanno realizzando in Europa, con

del nord-ovest: Gran Bretagna, Benelux, Germania, per le quali Ia linea Torino Lione
costituisce I'itinerario piu logico). '

“ll collegamento ferroviario Lione — Torino costituisce un potenziamento della
. capacitq di trasporto, soprattutto delle merci, in grado di liberare, neile tratte prossime ai
nodi ferroviari principali a rapida saturazione, disponibilita di traffico locale per gli
Spostamenti verso [ centri wrbani e i riordinare, nel contesto relazionale, i
comportamenti sociali, economici, turistici e culturali, in seno alle comunita alpine”,

La linea transalpina Torino - Lione ¢ considerata un progetto di primario interesse

per ’Unione Europea, che I’ha inserita nell’elenco dei 14 collegamenti prioritari del

reti transeuropee Consiglio di Essen: dicembre 1994, la realizzazione e I’esercizio di

0 lesta linea si pongono dunque in un quadro che va oltre le frontiere nazionali e che si - .
/ inserisce nei quadri di pit ampia solidarieta originati da : %_\ %\
N Qw * ‘La Convenzione Alpina, firmata da otto stati dell’arco alpino e ratificata dall’Unione '\
Europea; \r

¢ La Concertazione fra paesi alpini, per favorire uno sviluppo coordinato di queste ®)

/_‘ - . - - .

‘ aree, evitando che congestioni o trasferimenti di traffico non voluti, possano %g
1. € - rimettere in causa la fattibilita economica di alcuni itinerari; : | ‘
1, v * La Solidarietd Europea, in quanto i nuovi collegamenti transalpini dovranno ‘i \/

procurare benefici all’insieme della Comunity Europea e non solo agli stati i

interessati; \‘}D
Sostanzialmente il grande corridoio dei trasporti che attraversa in senso est-ovest I
I’Europa, passando a sud delie Alpi, nella pianura padana, & uno dei tre grandi itinerari %
ferroviari previsti dalla Comunita Europea per collegare I’ltalia all’Europa. Si ricordano Q\\f‘j{’/‘:'
anche I’asse Palermo-Berlino, attraverso il nuovo traforo alpino del Brennero, ¢ 1’asse
Genova-Rotterdam, attraverso il nuovo traforo del Gottardo e del Loetschberg-Sem pione).

AN

Y

A La non realizzazione dell’opera, unita alla prevedibile saturazione della linea storica e
otenziamento del traffico autostradale, sarebbe in thrasto con i temi;del riequilibrio

==

odale e del rilancio equilibrato degli investimen{y/infrastrutturali p§r consentire lo
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sviluppo di modalitd di trasporto pili sostenibili, quale quelle ferroviarie, marittime e
fluviali. -

Le motivazioni che stanno alla base di questa opera e delle altre linee ferroviarie?
europee, sono quindi da inserire in un concetto generale di rete, ¢ non di singoli assi di
comunicazione tra paesi europei confinanti; rete che dovra globalmente fare frf)ntf: a!le
necessita future, e dovra coprire e servire in modo omogeneo ¢ logicamente distribuito
ogni regione europea, con gli obiettivi di :

e creare nuove infrastrutture ferroviarie con caratteristiche tecnologiche, funzionali e
di sicurezza ottimali;

e strutturare progetti tali da privilegiare e sviluppare I’intermodalita ed il trasporto
combinato con la previsione di “autostrade ferroviarie”;

e trasferire una maggior quota di traffico merci da gomma a ferro a beneficio delle
emissioni in atmosfera. '

2 Quadro di Riferimento Progettuale
2.1 Finalita dell’Intervento

2.1.1 Inquadramento deil’area

Il collegamento Torino — Lione (di 84,1 km in totale), cosi come previsto nell’ambito
del Corridoio S Europeo ¢ costituito da tre parti:

s Parte francese;
o Parte comune italo francese (tratta internazionale);
e. Parte italiana.

La prima parte, tratto francese di competenza RFF, si estende da Est di Lione a Saint-
Jean-de-Maurienne con le seguenti caratterizzazioni :

e un itinerario viaggiatori ad alta velocita: tra Lyon Est ed il Sillon Alpin (ad Est di
Chambéry) :
un itinerario merci e Autostrada Ferroviaria : tra I'Est di Lione ed il Sillon Alpin;
un itinerario misto tra il Sillon Alpin e Saint-Jean-de-Maurienne.

La parte comune italo francese, o tratta internazionale, di competenza della Societa
mista Lyon Turin Ferroviaire (LTF), si estende da Saint-Jean-de-Maurienne a Chiusa San
Michele (lunghezza totale in territorio italiano di 35+429 km), e comprende il tunnel di
base transfrontaliero, I’attraversamento della Piana di Susa, il tunnel dell’Orsiera e le
opere della piana delle Chiuse (area di sicurezza, interconnessione con Linea Storica e
deviazione della stessa). La tratta internazionale ¢, a sua volta suddivisa nelle due
sottotratte ; )

o S.].de Maurienne-Confine 48+671 km
e Confine-Piana delle Chiuse  35+429 km

€ comprende, in fase finale, due successivi tunnel a due canne denominati “Tunnel di
Base” ¢ “Tunnel dell’Orsiera” e tre tratti allo scoperto collocati rispettivamente nella
valle dell’Arc (in territorio francese in prossimita di Saint-Jean de Maurienne) ¢, per la
tratta italiana, nella Piana di Chiusa e nella Piana delle Chiuse. -

La parte italiana, di competenza RFI, si estende da Est di Chiusa san Michele a
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Ker collegarsi al nodo di Torino ed alla linea ad alta capacitd Milano-Torino ad est,

Settlmo Torinese,

rimed

Milano.

Il progetto & destinato ad un traffico di tipo “misto” (Viaggiatori, Merci ed Autostrada
“AF”) e, nel rispetto dei «Criteri di Sicurezza per I’Esercizio», convalidati
dalla CIG nella versione 20 del 11 ottobre 2005, aggiornata successivamente nel 2010 alla
versione 22, prevede nelle «Specifiche Normative Funzionali», il dimensionamento per
una velocitd di esercizio nominale (velocitd di tracciato) di 250 km/h per i treni

Ferroviaria —

Viaggiatori

L’esigenza dell’inserimento dell’opera in un territorio di notevoli vincoli morfologici
antropici come la Valle di Susa, in alcuni casi ha reso impossibile il rispetto dei parametri
illustrati precedentemente, per cui sono state ammesse delle deroghe locali, per cui I’intera
trafta & stata suddivisa in 4 sotto zone a differente velocita di progetto :

g

sottopassando in galleria la Collina Moremca di Rivoli/Rivalta

<Tormese attraversando lo scalo intermodale di Orbassano a cui risulta direttamente
proseguendo poi in galleria sull’asse di Corso Marche ¢ sotto la tangenziale

ﬂm‘?lkqsmo a raggiungere Scttimo Torinese ove si innesta sulla linea AC/AV Torino-

¢ 250 km/h dal Confine di Stato a Piana di Susa e nel successivo tratto dell’Orsiera
« 220 km/h: tutta la Piana di Susa sino all’Orsiera e nel successivo tratto di Piana delle

Chiuse.
¢ 200 km/h dalia Piana delle Chiusel in poi

La velocita di esercizio resta limitata a 220 km/h per i treni passeggeri ¢ di 120 km/h
per 1 treni Merci ed AF. La sagoma delle opere & concepita per accogliere i treni AF (con
ulteriori limitazioni, in alcuni punti del tracciato, per velocita di progetto e raggio minimo,
per vincoli di carattere territoriale), aventi le caratteristiche previste da :

e Sagoma Autostrada Ferroviaria (studio SNCF “Gabarit Autoroute Ferroviarie LTF”

04/2007)

e Sagoma degli ostacoli bassi detti “Modalohr” (Documento di riferimento regionale
SNCF di Chambéry CH-IN 755EF 1 C3 n° 1 ¢ 2).

II profilo longitudinale ha una pendenza limitata al 12,5 %o coerente con quelli presi inty
considerazione per le sezioni nazionali sia dal lato francese sia a quello italiano previsto

(sezione studiata da RFI), cosi da consentire :

2.1.1.1 Traffici previsti nei differenti orizzonti temporali

Le previsioni dello studio di traffico, pur con la premessa che le valutazioni agli
orizzonti 2023 ¢ 2030 potranno essere oggetto di controllo ¢ aggiornamento nelle fasi
successive sulla base delle risultanze del Gruppo di Lavoro esercizio dell’Osservatorio

Tecnico sono :

Trafﬁ01 Nuova Lmea [trem/gg]

© 2030

o

A~ Treni ; ~ - : 2012 2018 | 2023 2035
z‘y v -{Alta Vclocna passcggen) - - 18 22 24
v} VN - (Treni Viaggiatori Notturni) - - 0 0 <0
9 VRAV - (Treni viaggiatori regionali veloci) - - 6 20 20
AFM - (Treni di Autostrada Ferroviaria Modalohr) - - 18 18 18

> AF - (Treni di Autostrada Ferr.aria a grande sagoma) - - 52 80 18
%WM‘ - {Treni Merci) - - 93 158 186

- {treriiperiodici solo in alcuni periodi dell’anno) - - 8 8 /7
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2.1.2 Programma Lavori S <
W \} noi@o‘b»°
Per quanto attiene ai tempi di realizzazione il programma globale di messa in serv1z:o\ 5 8 o

dell'infrastruttura della tratta internazionale si sviluppa su una durata di 9 anni ¢ 10 mesr NN "“9
(comprensiva di un anno di test) a partire dalla firma del contratto lavori. Questa durat,a\
include:

o Imboeco di Clarea — cantiere: 7 anni e 10 mesi;
e Scavo della galleria di ventilazione Clarea: 5 anni;

e Imbocco della galleria di ventilazione Clarea: 1 anno ¢ 8 mesi;
e Scavo del Tunnel di Base: : 11 mesi;

e Soprapassi e sottopasso nella Piana di Susa: 2 anni e 9 mesi;
e Viadotto ¢ sottopasso A32: 2 anni;

e Stazione di Susa: 2 anni;

e Imbocco ovest del tunnel dell’Orsiera: 11 mesi;

e Scavo del tunnel dell’Orsiera — da Susa verso Chiusa: 4 anni;

e Scavo del tunnel dell’Orsiera — da Chiusa verso Susa: 3 anni e 6 mesi;
¢ . Imbocco est del tunnel dell’Orsiera: 1 anno e 6 mesi;

¢ Areadi lavoro di Chiusa San Michele (interconnessione): 6 anni e 6 mesi.
¢ Prove di integrazione e la marcia a vuoto 12 mesi

2.1.3 Analisi delle alternative e scelta della soluzione di riferimento

Nell’ambito dell’Osservatorio della Valle di Susa, a seguito dell’ Accordo di Pracatinat,
¢ stato identificato un corridoio di riferimento nella parte italiana della tratta internazionale
suddiviso in tratte omogenee, in modo tale da poter analizzare le eventuali criticitd per
giungere, dopo una Analisi Multi-Criteria, ad un tracciato condiviso.

Tali tratte sono (vedi Allegato planimetrico):

- Tunnel di Base profondo (da confine di Stato a Pont Ventoux);
- Tunnel di Base tratta iniziale (da Pont Ventoux a Susa);,

- Piana di Susa;

- Tunnel dell’Orsiera;

- Piana delle Chiuse (Villar Focchiardo - Sant’ Antonino - Vaie).

A valle dell’individuazione del corridoio di riferimento & stato studiato un tracciato. che

tiene conto di :

- Invarianza del tratto in territorio francese, con il punto di partenza planoaltimetrico
coincidente con quello stabilito nell APR (Avant Project de Reference) sul Confine
di Stato;

- Collegamento con il progetto RFI per la tratta italiana dalla zona delle Chiuse sino
ad Orbassano — Settimo Torinese, concordando il punto di arrivo del tracciato con
RFI;

- Presenza degli impianti idroelettrici di Pont Ventoux nel tratto del Tunnel di Base
dal Confine Francese alla Valle Cenischia,

- Esigenza di realizzare la Stazione internazionale di Susa, I’ Area di Sicurezza ed il
fascio binari di servizio con relativi fabbrlcatl ed impianti ferroviari nella Piana di
Susa;

- 'Esigenza di realizzare 1’ Area di Sicurezza a servizio del Tunnel dell’Orsicra e della
galleria RFI nella zona delle Chiuse (Villar Focchiardo - Sant'Antonino);

- Esigenza d’interconnettere la linea storica con la Nuova Linea nella zona delle
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¢ I’elaborazione del Progetto ¢ costituito dalle Specifiche Tecniche progettuali fornite
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6‘“Rel.eﬂtivamente alla parte italiana della tratta internazionale, il punto di partenza per

dall’Osservatorio della Valle di Susa, in base alle quali ¢ stata individuata 1’area di SIA ¢
di AMC.

Gli indirizzi operativi per il progetto preliminare si sono sviluppati a partire dalle | ‘
analisi delle alternative di tracciato proposte da vari soggetti e secondo diversi punti di - %/
vista. Indicazioni di possibili alternative sono pertanto  confluite al tavolo \
dell’Osservatorio Tecnico sia da parte del territorio che da parte dei proponenti supportati .
dalle valutazioni tecniche e funzionali dei progettisti.

La ricerca della soluzione globalmente ottimizzata e condivisibile con gli Attod
portatori di interesse nei riguardi dell’Opera, & avvenuta con 1’ Analisi multicriteria, con la
proposta di un serie di alternative denominate A (e A1), B,C,D,E, F e G, che, dopo una
prima fase in cui alcune alternative sono state scartate a priori, sono state ridotte a 3. In

particolare: ¢
¢ Per i vincoli ferroviari, geometrici e di esercizio, nonché geologici, ’alternativa m
locale di tracciato denominata “B” & stata ritenuta non perseguibile;

e In una prima fase si era ritenuto che I’alternativa C potesse essere considerata nel
processo di Analisi Multi-Criteria. Tuttavia, con lo sviluppo dell’alternativa locale
“F” quale alternativa al tracciato di riferimento nella tratta Orsicra - Piana delle
Chiuse, I’interesse per ’alternativa locale C & venuto meno e non viene quindi
pitl presa in considerazione nell’analisi comparativa multicriteria;

* A causa delle loro criticita difficilmente risolvibili, le alternative E e G sono state
ritenute non perseguibili e pertanto non sono state inserite nell’Analisi Multi-
Criteria.

Le alternative A (con variante A’), D ed F, pur presentando alcune criticita, sono state
rifenute interessanti ed inserite nel documento di Linee Guida Dell’Osservatorio Tecnico
per-la Progettazione Preliminare (29 gennaio 201 0), il quale ha suddiviso il tracciato in 3
tratte: ' -

*  C-D (Galleria dell’Orsiera - Chiusa San Michele) Q;J
St & quindi proceduto con i confronti di Analisi Multi Criteria fino alla definizione della \ v

Soluzione progettuale affrontata nel SIA detta “D+F”, o ™
Primo confronto: | f‘u %}F\j}
Parte finale della tratta A-B + Intera tratta B-C vs ?[‘rac-:ciato di riferiment?. ' 5\5L
Parte finale della tratta A-B + Intera tratta B-C vs Variante A - A’ vs Variante D. ;’
Secondo confronto: , o

Tratta C-D vs Tracciato di riferimento vs Variante locale F.

L’analisi critica dei risultati della MCA ha successivamente indotto a definire le C%YL
soluzioni D ed F come quelle meritevoli di sviluppo a livello di Progetto Preliminare.

2.1.3.1 ALTERNATIVA LOCALE “D”

-o/ri,gine alla progressiva km 51+470 del tracciato di riferimé_nto nella zona del ‘7
' Base e si ricollega al tracciato di riferimemt;Zla pk 624899, (corrispondente al

U4
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km 63+128 della alternativa locale) poco prima del tunnel dell'Orsiera. 4,:4\..‘5} e v‘:\,‘

1l tracciato segue all'incirca il tracciato dell'alternativa A sino al sottopassaggio del . ‘\-,é‘é
Cenischia, a partire dal quale si sposta al nord di quest'ultimo, per poi svilupparsi al nord )
della galleria Mompantero dell’A32. 1l portale del tunnel di base sara ad est del portale lato
Torino della galleria autostradale Mompantero.

Il tracciato attraversa la linea storica Susa - Torino e la SS25 che dovranno essere
modificate altimetricamente. In questo punto & prevista la Nuova Stazione internazionale
viaggiatori di Susa. II passaggio della Dora avviene leggermente pil a valle del tracciato
di riferimento, ma con un’angolazione minore, per permetterc un‘opera d'arte pil
contenuta. L'area di sicurezza e il fascio di servizio sono leggermente spostati verso nord
ma non & necessario modificarne le funzionalita.

- Rispetto alla soluzione di riferimento, 1’alternativa D risolve le seguenti criticita nella
zona del Tunnel di Base superficiale:

- Il sottoattraversamento del torrente Cenischia avviene in un punto con coperture
sufficienti ed in zona non urbanizzata; '

- 11 tratto di sottoattraversamento della zona nord di Susa & eliminato, anche se rimane
una interferenza con alcuni edifici in corrispondenza dell’imbocco de! Tunnel di
Base, tra cui la casa di riposo per anziani San Giacomo, che sara salvaguardata con
opportuni interventi mitigativi, sia in fase di cantiere che di esercizio;

- La zona degli uffici SITAF non ¢ impattata dal tracciato in quanto questo corre ad
una distanza di circa 700m da essa.

Tale alternativa di tracciato apporta le seguenti nuove criticita:

- Un tratto (~300 m) del Tunnel di Base, nei pressi di Mompantero, si sviluppa in
formazioni di rocce basiche, che possono contenere orizzonti potenzialmente
amiantiferi; & ritenuto necessario eseguire indagini geognostiche mirate a valutare
Ieffettiva incidenza di questo fattore;

- Non sposta la sede dell'autostrada richiedendo la sola modifica altimetrica con
innalzamento della quota del piano stradale di circa 70 cm rispetto alla quota attuale
in corrispondenza dell’interferenza con la nuova linea, che viene risolta prevedendo
una galleria artificiale scatolare lunga circa 60m. Dovra essere realizzata per fasi,
chiudendo al traffico alternativamente le due carreggiate, senza occupazione di
territorio;

Il problema decisionale per la nuova linca To-Ly ha riguardato due aree oggetto di
particolare attenzione in termini di possibilitd di alternative da sviluppare a livello di
progetto preliminare: .

- Nodo di Susa e Stazione Internazionale: le alternative di tracciato individuate su
. questa tratta funzionale sono state il tracciato di riferimento ¢ le varianti locali
denominate “A’” e “D™;

- QGalleria dell’Orsiera e Chiusa S. Michele: su questa tratta sono state confrontati il
tracciato di riferimento ¢ 1’alternativa denominata “F”.

Sulla tratta omogenea “Nodo di Susa ¢ Stazione Internazionale”, & risultata preferita
Ialternativa D poiché, a fronte di punti di debolezza (quali la creazione di un’area
interclusa e un conseguente consumo di suolo leggermente superiore), presenta vantaggi

quali, ad esempio, un ridotto impatto sull’edificato, costi inferiori rispetto al tracciato di
riferimento e all’alternativa A’ dovuti anche al risparmio ambientale ed energetico .
connesso alla non esigenza di demolizione e compieto rifacimento di un tratto della A32 a
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Stata sclezionata I’alternativa F: essa, infatti, non presenta particolari criticita rispetto al
fracmato di riferimento, che avrebbe determinato pressioni importanti sul sistema
insediativo. Per contro, I’alternativa F si & dimostrata nettamente migliore relativamente a

pressioni esercitate sul traffico, costi di investimento e interferenze in fase di cantiere (sia
per quanto riguarda I’occupazione di suolo che le pressioni sulla viabilita). '

v Susa. )
, € “
‘ " 2.1.3.2 ALTERNATIVA LOCALE “F”
’ Per quanto riguarda la tratta omogenea “Tunne! dell’Orsiera ¢ Chiusa S. Michele”, & B
i

L’alternativa  trova  sostanziale riscontro anche nel rapporto F.A.R.E.
! ("Macroalternativa 4 — Laterale Destra”). Origina alla progressiva km 63+702 de
: tracciato di riferimento nella zona dell’imbocco lato Susa del Tunnel dell'Orsiera ¢ si
i ricollega al tracciato di riferimento RFI alla pk 87+538 (corrispondente al km 87+946
I della alternativa locale), all’altezza di Avigliana. 1l limite di tratta LTF/RFI nella Piana
delle Chiuse risulta quindi traslato verso Torino rispetto al tracciato di riferimento e

posizionato al km 84+101, in corrispondenza dell’inizic del tratto in galleria naturale i
verso Torino ‘

Tale alternativa comporta, in ogni caso, alcune criticita: (/\

- Manufatto del sito di sicurezza piu complesso per la presenza dei binari e
dell’interqonnessione;
j - Necessita di una modifica plano-altimetrica della linea storica;

- Maggior lunghezza del tunnel dell’Orsiera (~18 km contro ~11) del tracciato di
riferimento.

g 2.1.4 L’Alternativa 0 \<

L’Opzione Zero, effettuata anche su sollecitazione di alcune componenti
dell’Osservatorio che richiedevano una valutazione sulla possibilita di slittare la
realizzazione del tunnel a scenari successivi al 2023, ed in conseguenza delle analisi fatte

dallo stesso Osservatorio sulla rete Regionale, ha previsto la simulazione di due differenti
soluzioni :

|
i
i
1
|

* Una prima soluzione definita fout court “Opzione Zero”, che prevede I’assenza di
interventi sulla linea che non siano puntuali sulla linea esistente

| . . - Ll
9 A ¢ Una seconda soluzione definita “Opzione Zero con Gronda” che prevede anche la
) realizzazione della linea di Gronda. (con il termine “Gronda” si indica la tratta della
Torino-Lione compresa tra Orbassano e Settimo)

§

Per i due scenari indicati il modello di domanda di traffico prevede inoltre le seguenti
differenze, per le ragioni sottoesposte, rispetto la soluzione di “Riferimento™:

- I treni dell’ Autostrada Ferroviaria (trasporto mezzi pesanti su carri ferroviari) non

i circoleranno in quanto, per incompatibilita di sagoma, non possono usare la rete P ‘7\,
'i; ~ tradizionale; ' 3 /3( 4
i/ - I'traffici Modalohr (trasporto di mezzi pesanti su ferrovia con utilizzo di carri diversi

1 ( rispetto all’AF) saranno in numero differente, per tenere conto della mancata

possibilita di circolazione dei AF. Si & previsto che tale numero sia 48 treni/giorno
per gli scenari successivi al 2018; '

- I traffici Viaggiatori Regionali AV nell’ipotesi di “Opzione Zero” non verr

I Orisiderati.
L /V /s
|
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Gli esiti dello studio evidenziano che sarcbbe da attendersi una saturazione @%}
sostenibile fin dal 2018 per molte sezioni del nodo di Torino a seguito dell’attivazione‘,,d‘el'_};‘-‘\r :\”"P
servizio metropolitano al 2012 e successivo incremento al 2018 nell’ipotesi di “013?5-?@%5’ ;
~ Zero. Cid comporterebbe 1’insostenibilita dell’esercizio sulla linea storica sia nel &so dit ¥
“Opzione Zero” sia nel caso di “Opzione Zero con Gronda”, per tutta la tratta finé¥a
Modane a iniziare dal 2023.

2.1.5 Descrizione del Tracciato

Riprendendo la suddivisione di cui al punto 2.1.2, nelle tre sottotratte A-B, B-C e C-D,
rispettivamente, il tracciato di base presentato per la procedura VIA sviluppa secondo
caratteristiche cosi sintetizzabili :

2.1.5.1 TRATTA A-B: Tunnel di Base (Dal Confine di Stato a Susa)

La tratta ha uno sviluppo in sotterraneo dal confine di Stato (pk 43+608) fino all'incirca
al Comune di Mompantero per circa 12,2 km sul territorio italiano, ed € costituito da due
galleric monobinario di interasse normalmente pari a 40 m, ma la tratta da considerare &
quella che parte dal progressiva pk 46+614, ancora in territorio francese, ovvero dal punto
in cui il tracciato del Tunnel di Base subisce l'allargamento dell'interasse tra le canne da 40
m a 80 m, per consentire la realizzazione dell'area di sicurezza di Clarea, in
corrispondenza 'dell'asse della quale (pk 41+998) ¢ previsto l'innesto della galleria di
ventilazione di Clarea '

Dalla pk 49+381 il tracciato riprende l'interasse di 40 m tra le due canne (si ricorda che
da pk 47+998 al pk 52 circa, la Galleria della Maddalena si pone intermedia tra le due
canne del Tunnel di Base), e da progressiva 49+381 il tracciato si sviluppa in rettifilo fino
al km 52+268. _ '

La galleria di base si sviluppa poi con tre curve consecutive, la prima a nord degli
impianti della centrale idroelettrica di Pont Ventoux, eliminando ogni interferenza con
essi, la seconda sotto la Val Cenischia ed il torrente omonimo e la terza, poco prima
dell'imbocco est del Tunnel di Base e consente di ottenere gli allineamenti geo-metrici per
realizzare la Stazione Internazionale di Susa subito dopo l'imbocco. In questo tratto il
tracciato si sviluppa a nord della galleria Mompantero dell'autostrada A32 per poi uscire
all'aperto nella piana di Susa dal portale del Tunnel di Base (pk 60+987 BP), situato ad est
del portale lato Torino della galleria autostradale Mompantero. Il tratto finale della canna
* dispari del Tunnel di Base, prima di giungere alla zona di imbocco, presenta un camerone
a doppio allargamento (di lunghezza circa 100 m) per consentire lo stacco del binario di
precedenza nord della Stazione Internazionale di Susa e della relativa Area di sicurezza
tronco di sicurezza, in corrispondenza della quale il Tunnel di Base presenta una livelletta
in discesa solo del 2%o, per uno sviluppo di circa 1250 m, mentre a valle il tracciato
prosegue in discesa con una pendenza del 12,1% per uno sviluppo di circa 11,6 km..

2.1.5.1.1 Tunnel di Base

L.a Galleria di Base ha una lunghezza di circa 57,3 km, di cui km 45 circa in territorio
francese e km 12,3 circa in territorio italiano. L'opera ¢ costituita da due gallerie a binario
unico, con interasse variabile tra 30 e 80 m. La sezione libera & di circa 43 m2 e sara
realizzata, in funzione delle caratteristiche geomeccaniche degli ammassi, con scavo
tradizionale tramite esplosivo, con mezzi meccani-ci(frese puntuali o martellone) o con
fresa a piena sezione. :

L'imbocco ovest della Galleria di Base & a St Julien Mont-Denis (Francia), vicino a St-
Jean—de-Maurienne; 1'imbocco est si trova in Italia, a nord-est del centro urbano di Susa,
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fa frontiera (pk 48+672) all'imboceo di Susa (Pk 60+987) & di 12.315 metri
.Lungo l'intero tunnel sono previsti:

* La stazione di servizio in sotterranco di Modane (km 32+165), con funzione anche
di Area di sicurezza, pozzo di ventilazione e discenderia per l'accesso di
soccorritori/manutentori dali’esterno. -

* Discenderia di St Martin ia Porte (km 11+618) per l'accesso di eventuali
soccorritori/manutentori. Le discenderie, Saint Martin La Porte, La Praz (vedi
scguito) e Modane, gia realizzate, hanno anche lo scopo di gallerie geognostiche per

conoscere meglio la geomeccanica dell'ammasso roceioso in cor-rispondenza delle
future gallerie ferroviarie.

* 1 rami di comunicazione tra le due canne del tunnel, con mutua distanza di 333 m
(standard), aventi funzione di sicurezza per i viaggiatori in caso di incidente o di
incendio; alcuni di questi rami sono dotati al loro interno dj uiteriori locali tecnici
per la sicurezza.

* Le Aree di Sicurezza sotterrance di La Praz (km 20+588) e di Clarea (km 47+998)
con relative discenderie per I'accesso dall'esterno di soccorritori/manutentori. L'Area
di sicurezza di Clarea ha, oltre alla discenderia per l'accesso, anche un pozzo di
ventilazione. Discenderia e pozzo si sviluppano prevalentemente in territorio
italiano.

Ogni galleria del Tunnel di Base presenta una sezione circolare di diametro minimo
utile interno di 8.40 rmn, comprensivo di 30 em di tolleranze costruttive. Lungo i due Iati
del binario sono disposti un marciapiede di evacuazione dei viaggiatori in caso di
emergenza (lato interno di 1,20 m) ed un marciapiede di manutenzione (lato esterno),

2.1.5.2 TRATTA B-C: Nodo di Susa e Stazione Internazionale

Il tratto si éstende all'aperto dalla pk 60+987 alla pk 63+760 (BP) ¢ comprende un'area
di circa S1 ettari occupata. oltre che dai binari della nuova linea, da -

* Stazione Internazionale di Susa \
* Area di Sicurezza di Susa \
* Area Tecnica con fabbricati tecnologici ¢ fascio binari di manutenzione

Nella piana di Susa la Linea Nuova si sviluppa all'aperto, parte in trincea e parte in
rilevato. In prossimitd dell'intersezione con la linea ferroviaria Torino - Susa e con la
S825, si trova la Stazione Internazionale di Susa, dopo la quale il tracciato attraversa con
un ponte la Dora Riparia. Superato il fiume la linea sottopassa l'autostrada A32 e
atiraversa l'area di sicurezza in corrispondenza dell'o-dierno autoporto di Susa ed entra in
galleria attraverso il portale ovest del Tunnel deli'Orsiera.

Planimetricamente il tracciato presenta due curve, tra le quali & interposto un tratto di
rettifilo in corrispondenza del Ponte sulla Dora: la prima curva sitrova in corrispondenza
della Stazione In-ternazionale, la seconda in corrispondenza dell'area tecnica e di
sicurezza. La linea ferroviaria im-bocca il Tunnel dell'Orsiera in un tratto di rettifilo.

La pendenza longitudinale della linea ¢ dettata dalle esigenze ferroviarie e dai vincoli
imposti dalle condizioni al contorno. In patticolare. in corrispondenza della Stazione
Internazionale e dell'area tecnica e di sicurezza, nella zona di stazionamento sul binario di
soccorso deve essere garantita la pendenza del 29%o. Al termine dell'Area di Sicurezza i
binari di corsa presentano livelletta in discesa’ con pendenza del 12%e, necessaria a
soltgpgssare il canale Coldimosso nella zona dell'imbocco del Tunnel dell'Orsiera, senz

/ s

_‘pg%sso l'imbocco est della Galleria autostradale di Mompantero. La lunghezza della tratta
. - LJ%a
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interferire con il fondo del canale stesso. Nel tratto finale dell'area tecnica e di sicurezza
tronchini dei binari di servizio mantengono invece una pendenza del 2%o. Si generd ¢ »
pertanto un dislivello significativo tra i tronchini di manovra ed i binari di corsa; in talg?’
zona viene previsto un muro di sostegno per la parte di rilevato del binari di servizio.

2.1.5.2.1 Stazione Internazionale di Susa

Si 'sviluppa su due livelli e presenta, sulla linea nuova, oltre ai due binari di corsa, due
binari di precedenza lunghi 750 m e due banchine per treni viaggiatori lunghe 400 m: sulla
linea storica sono previste due banchine per treni viaggiatori lunghe 250 m a fianco dei
binari di corsa. Il collegamento tra linea nuova e linea storica ¢ di tipo pedonale inserito
nel fabbricato Stazione Internazionale.

Il progetto della Stazione di Susa, seguendo anche quelle che sono le indicazioni della
Carta Ar-chitettonica, riprende le linee architettoniche e I'impostazione distributiva della
Stazione di Saint-Jeane de-Maurienne, anch'essa situata all'incrocio delle due linee
ferroviarie Nuova e Storica nell’intento di configurarla polo gemello di un sistema duale.

La Stazione di Susa & nodo intermodale di confluenza per la circolazione, attraverso un
sistema di collegamenti o di aree di sosta funzionali: su strada (locale ed autostradale), su
ferrovia (locale ed internazionale), su pista ciclabile ove sono presenti anche aree di sosta
per taxi. bus e veicoli privati, aree pedonali e zone verdi.

2.1.5.2.2 L’area di Sicurezza ed il Fascio Binari di Servizio di Susa

. A valle della Stazione Internazionale di Susa e del ponte sulla Dora, si trova I'Area di
Sicurezza di Susa (in corrispondenza della pk 62+844 circa), che assolve anche il compito
di area di servizio ferroviaria. In quest'areca sono previsti, in adiacenza ai binari di corsa.
due binari di precedenza lunghi almeno 750 m e, dopo il binario di precedenza dispari, il
binario di soccorso, anch'esso di lunghezza 750 m, che ha la funzione di trattamento del
treno incendiato, con relativa banchina per |'evacuazione dei viaggiatori. Il fascio binari di
servizio & in curva, con 4 binari dello sviluppo totale di 1600 m circa. La pendenza
longitudinale & del 2%o ¢ deriva dalla coniugazione delle esigenze funzionali che il fascio
deve rispettare e dei vincoli altimetrici presenti sulla nuova linea.

Per il funzionamento del fascio sono presenti ulteriori 3 binari, di cui un'asta di
manovra di circa 296 m di sviluppo, un binario per la sosta di un treno di evacuazione
fungo circa 210 m ed un bina-rio per la sosta del treno di soccorso lungo 238 m circa.

Nell'Area tecnica ¢ di sicurezza sono previsti alcuni fabbricati tecnologici in cui sono
alloggiati impianti ferroviari e non ferroviari a servizio della linea e alcune aree ove
vengono concentrate le funzioni di sicurezza ¢ di manutenzione.

2.1.5.3 TRATTA C-D' Tunnel dell'Orsiera - Piana delle Chiuse

La tratta C-D si sviluppa dalla Piana di Susa fino alla Piana delle Chiuse, attraverso il
Tunnel dell'Orsiera (19.243 m, dalla pk 63+760 alla pk 83+003), nel cui tratto terminale,
dal ki 82+538, si ha il passaggio daila galleria naturale alla galleria artificiale, ¢ la zona a
paratie dell'Area di Sicurezza di Piana delle Chiuse e dell'interconnessione con la Linea
Storica.

[l Tunnel dell'Orsiera & costituito da due galleric monobinario di interasse normalmente
part a 40 m, che diventano 50 m in corrispondenza dei cameroni per la comunicazione tra
i binari verso lo sbocco del tunnel lato Chiusa.

A partire dall'imbocco del Tunnel dell'Orsiera, il tracciato prima piega verso est, poi si
mantiene rettilineo per circa 5,5 km. Intorno al km 71 la linea nuova disegna una curva
verso sud, poi st mantiene nuovamente rettilineo per circa 2,7 km ¢ piega successivamente
verso nord con un'ampia curva dopo la quale ¢ inserito un tratto di rettilineo di circa 1,2
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km; in gorrispondenza d; €880 ¢ Inserito il binario dj comunicazione Pari/DispaE%ue. o
canne del tunnel. Per tenere in  considerazione e non ottimali caratteristiche

geomeccaniche del terreno in tale zona, l'interasse tra le canne viene localmente aumentato
a 50 m nel tratto in corrispondenza del collegamento. - -

della Linea Storica, che subira una lieve modifica plano-altimetrica per una estensione dj
circa 3,5 km (a partire dalla stazione di Condove - Chiusa San Michele fino alla Zona
industriale dj Sant'Ambrogio); dopo circa 550 m & previsto un tratto in trincea aperta
lungo 750 m per consentire 1a realizzazione dell'Area di Sicurezza di Piana delle Chiuse.
Tra i binari di corsa della Linea Nuova e i binari della Linea Storica deviata vengono
realizzati i due binari dj interconnessione. Y\

dell'abitato di Vaie, ed esce dall'Orsiera in galleria artificiale posizionandosi sul corridoio @ ;

A valle dell'Arveq di sicurezza, il tracciato prosegue per un breve tratto in galleria \
artificiale diventando competenza di RFI (dalla pk 84+ 00), dopodiché intorno alla Pk 84
1900 circa rientrerg in galleria naturale conlornando  all'esterno I'abitato i
Sant'dmbrogio e rientrando sul corridoio della Linea Storica ad Avigliana.

dell'Area di sicurezza, il tracciato presenta livelletta in discesa pari al 12%o, per riportarsi
ad una quota sufficiente per ripassare nuovamente da galleria artificiale a galleria naturale,
nella tratta di competenza RFI.

2.1.5.3.1 Tunnel dell ‘Orsiera

I tunnel & costituito da due gallerie monobinario di interasse prevalentemente di 40 m, \< ﬂ\
anche se nel tratto finale del tunnel, lato Piana delle Chiuse, l'interasse diviene 50 m per X

- ‘realizzare in sicurezza i cameroni per il mutuo collegamento dei binari di corsa. Ogni

galleria presenta sezione circolare di diametro minimo utile interno di 8,40 m,
comprensivo di 30 cm di tolleranze costruttive. La sezione utile di ogni galleria & di 43 m?2 N (\X

Lungo i due lati del binario sono disposti un marciapiede di evacuazione dj larghezza A E
minima 1,20 m (lato interno) ed un marciapiede di manutenzione (Iato esterno). i

. il
Ogni 333 m i marciapiedi di ¢vacuazione delle due canne ferroviarie sono collegati tra i ‘L’
loro me-diante un ramo di collegamento, di sagoma utile pari a 4,30 m di larghezza e 2,93 ‘

m di altezza. In-dicativamente un ramo su quattro presenta due camere trasversali per
ospitare i locali tecnici ne-cessari al funzionamento degli impianti.

L'imbocco ovest del tunnel si trova a Susa nei pressi dell'imbocco della galleria ‘_/(\q“
autostradale di Prapontin; I'imbocco est si trova nella Piana delle Chiuse nei pressi della \( ‘
stazione ferroviaria di Condove-Chiusa San Michele. h

Lungo l'intero tunnel sono previsti:

® I rami di comunicazione tra le due canne del tunnel con mutua distanza
normalmente di 333 m con funzione di sicurezza per i viaggiatori in caso dj
Hicidente o di incendio. I rami sono in totale 56; alcuni dj questi ramj sono dotati al
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loro interno di locali tecnici per la sicurezza. In funzione della presenza o meno di
locali tecnici e della tipologia degli stessi.

e Due cameroni, uno sulla canna pari e l'altro sulla canna dispari, collegati da una
galleria di traversata, per realizzare una comunicazione pari/dispari tra i binari prima
della interconnessione con la linea storica prevista in corrispondenza dell'Area di
Sicurezza delle Chiuse.

e La comunicazione Pari/Dispari (di lunghezza pari a 1123 m tra le Punte Scambi
Estreme) si sviluppa dalla pk 79+080 (BP) alla pk 80+133 (BD). I due cameroni,
lunghi ciascuno 330 m sono messi in comunicazione da una galleria monobinario
(traversata) di 470 m. In questo settore l'interasse dei binari aumenta a 30 m per
permettere la realizzazione di quest'ultima galleria senza creare instabilita
nell'ammasso roccioso.

e Nella zona centrale delta galleria di traversata sono previsti due grandi nicchie in cui
alloggiare un portone a doppio battente in grado di assicurare l'indipendenza delle
due canne e di mantenere l'isolamento della canna sana dalla canna incidentata in

caso di incendio.
2.1.5.3.2 L'Area di Sicurezza di Piana delle Chiuse

L'area di Sicurezza della Piana delle Chiuse si estende dalla pk 83+003 alla pk 83+753.
E costituita da due banchine ai lati della linea di corsa, di sviluppo di 750 m, raggiungibili

-dai mezzi di soccorso. Essa si sviluppa in trincea aperta, delimitata da opere di sostegno in

C.a..

Tale area ¢ stata concepita per consentire, in caso di incendio di un convoglio,

I'evacuazione in sicurezza dei viaggiatori e del personaie di servizio, nonché il trattamento
del convoglio stesso.

Essa ¢ essenzialmente costituita da:

e Un marciapiede di soccorso allestemo di ognuno dei binari di corsa della Nuova
Linea lungo 750 m ¢ largo 3 m.

¢ Un vano a lato del marciapiede contenente le vie di fuga (scale e rampe) dal
marciapiede stesso. Scale ¢ rampe sono separate dalla zona ove ¢ fermo il treno
incidentato mediante porte ta-gliafuoco REI 120. La zona riservata all'evacuazione e
al trattamento dei treni passeggeri & quella centrale e si estende per una lunghezza
complessiva di 400m. In questa zona il passo di tali vie di fuga ¢ di 50 metri. Le
rampe sono state progettate in ossequio al D.M. n°® 236189 per persone con ridotta
attivita motoria € quindi hanno pendenza massima dell'8% e ripiani ogni 10 m.

¢ Quattro rampe veicolari (due per binario), alle estremita dell'area di Sicurezza per
'accesso in linea di mezzi bimodali

» Viabilita pedonale e veicolare dedicata per 'accesso dei veicoli di soccorso ai vani
scala

2.1.6 Il cantiere e la sua organizzazione

Data la particolare conformazione del progetto, con una netta predominanza delle opere
in galleria e della vicinanza delle due grandi zone da realizzarsi in scavo (Susa e Chiusa
S.Michele) agli imbocchi delle stesse, i cantieri sono previsti agli imbocchi delle gallerie e
nei siti ove sono previste opere significative (es. siti di sicurezza, o interconnessioni,
gallerie artificiali, zone di trattamento del marino, ecc.), tuttavia il progetto, adeguandosi
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alle linee guida evidenziate nella Carta Architettonica, ha inteso localizzare il pil possibile
1 cantieri e i depositi di materiale di smarino in arce gia compromesse, intercluse o gia : |
occupate da attivita trasportistiche, cercando nel contempo di minimizzare le necessita di |

trasporto e I'impatto sulla rete di trasporto locale. !

Nel progetto sono previste le seguenti arce di cantiere:

* Area di lavoro di Clareq: cantiere situato all’ingresso del pozzo di ventilazione di
Clarea. E' finalizzato alla costruzione della centrale di ventilazione; il collegamento
all'Area Industriale di Susa (fornitura di calcestruzzo ed impianti} é previsto su
gomma.

* Cantiere di imbocco della Maddalena : cantiere situato al portale della galleria della |
Maddalena. E' finalizzato alla costruzione della galleria di ventilazione di Clarea e _
del sito di sicurezza di Clarea. E collegato all'Area Industriale di Susa (fornitura di

aggregati, allontanamento materiali di scavo) su gomma, mediante la creazione di un
collegamento all'autostrada A32.

* Deposito provvisorio - di Prato Giéo : deposito provvisorio . in prossimita .
dell'autostrada A32 e della SS25, in localitd "Prato Cid" nel comune di Giaglione, L/\/
funzionale per la realizzazione della stazione di carico, previo deposito provvisorio
dello smarino, della teleferica verso il sito di deposito finale della Carriére du
Paradis.

Nell'ambito degli studi dell'APR-PR che hanno preceduto l'attuale fase, sono stifi

studiati diversi sistemi di trasporto. Dopo aver valutato soluzioni di teleferiche mono e
bifune, di nastri trasportatori aerei sospesi a funi portanti, di trasporto su gomma attraverso
la S.S. 25, era stato individuato il sistema teleferica a doppio cavo con ammorsamento
automatico. Nel presente progetto preliminare in variante si riconferma la scelta fatta in
APR-PR. : ‘

2.1.6.1.1 Cantieri nella Piana di Susa:

* Cantiere di imbocco Est del tunnel di Base: cantiere situato all'imbocco Est del ‘
tunnel di base. E' dedicato alla costruzione della tratta di tunnel di base compresa tra «
limbocco Est (Susa) ¢ l'area di sicurezza di Clarea (esclusa). E interamente
compreso nell'area interclusa tra la futura linea ferroviaria. la autostrada A32 e la
SS25 ed ¢ collegato all'Area Industriale di Susa mediante nastri trasportatori che
corrono all'interno delle aree di lavoro.

* Area industriale di Susa -Autoporto: serve gli impianti di produzione del
calcestruzzo per le opere esterne nella piana di Susa e degli aggregati per le opere ;,f {/‘.
sotterranee ed ¢ interamente compresa nell'area oggi gia infrastrutturata ed occupata | 4
dall' Autoporto di Susa. |

4
» Cantiere di imbocco Ovest del tunnel dell'Orsiera: cantiere situato al portale ¢ {
Ovest del tunnel dell'Orsiera. E' finalizzato alla costruzione di una parte del tunnel
dell'Orsiera, alla nuova viabilita e relative opere d'arte nella zona Est dell'arca
sicurezza/manutenzione, alla deviazione del canale di Coldimosso. \

' 2.1.6.1.2 Cantieri nella Piana delle Chiuse

o Cantiere di imbocco Est del tunnel dell'Orsiera:  cantiere situato al portale Est
del tunnel del'Orsiera. E' finalizzato alla costruzione di una parte del tunnel
dell'Orsiera. E limitrofo al Sito di sicurezza di Chiusa ed z collegato alla Area di
Lavoro ed all'Area Industriale di Chiusa San Michele mediante nastri trasportatori.

® Area di Lavoro ¢ Area Industriale di Chiusa San Michele: 'Area di Lavoro di

N
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trincea dell'Area di Sicurezza, l'inter-connessione con la linea storica, la deviazione @ \é" nﬁ‘;\
della linea storica e gli edifici presenti nella Piana delle Chiuse, l'argine ai® fo? f"‘s‘
protezione dall'eventuale esondazione della Dora Riparia. «i‘; qcf
&Y

" 1'Area Industriale ospita l'installazione degli impianti di produzione del calcestruzzo ((e
degli aggregati) e degli impianti di prefabbricazione, finalizzati in particolare alla
produzione dei conci per il rivestimento delle gallerie.

In accordo con la Carta Architettonica ¢ con le Specifiche Progettuali del'Osservatorio
Torino-Lione, l'impostazione della cantierizzazione prevede l'utilizzo prioritario delle
risorse disponibili sul territorio (es. 'utilizzo per quanto possibile di strutture esistenti per
l'alloggio e la ristorazione del personale) in modo da minimizzare l'impegno di aree e
originare una ricaduta positiva sull'econo-mia locale. La cantierizzazione pud essere
un'opportunita per il recupero di strutture esistenti: ad esempio, I'ex-caserma Cassino di
Susa potrebbe essere ristrutturata, utilizzata come Campo Base, e restituita alla Comunita
locale. Questo modello organizzativo vuole ricalcare quello che viene utilizzato in Francia
per la realizzazione delle grandi opere ¢ che viene denominato " Démarche Grand
Chantier". '

Per la messa a deposito definitivo det materiali non riutilizzabili e dei materiali in
esubero sono stati individuati due potenziali siti:

» Carriére du Paradis, in territorio francese, gia in possesso di DUP (Dichiarazione di
utilita Pubblica francese) nei pressi del Colle del Moncenisio;

« Cantalupo, nel comune di Meana di Susa.

by

L'accesso dei materiali alla Carriére du Paradis & prevista tramite una teleferica di .
collegamento al sito di Prato Cid, ove verranno immagazzinati provvisoriamente i
materiali di scavo provenienti dal tunnel dl base e dal Tunnel dell'Orsiera, via autostrada,
dalle aree di cantiere di Susa Autoporto e di-Piana delle Chiuse.

I1 progetto prevede la sistemazione nel sito di Cantalupo dei materiali provenienti dallo
scavo del Tunnel di Base o dall’imbocco Ovest del tunnel dell'Orsiera, tramite
connessione con nastro trasportatore dall'imbocco della galleria fino al cantiere logistico di
Susa Autoporto, per poi esscre trasportati, attraverso la strada Comunale per Meana -
Gravere, con camion fino a Cantalupo.

A seguito di specifici indirizzi dell'Osservatorio Valle Susa e della richiesta di
integrazioni della Commissione Tecnica di Valutazione dell'lmpatto Ambientale. il
proponente ha depositato in data 23 dicembre 2010 ulteriore documentazione di progetto
in cui il piano di gestione degli inerti ha subito una profonda revisione. Sono state
indagate le disponibilita di siti alternativi per la messa a discarica definitiva dell'inerte di
scavo.

In particolare sono stati individuati i siti estrattivi di Torrazza Piemonte ¢ Montanaro
entrambi in provincia di Torino e raggiungibili per ferrovia, con una ricognizione che ha
evidenziato, con differente grado di approfondimento, la possibilita di ulteriori siti di
potenziale utilizzo presso le localita di Cantalupo (Meana di Susa), Caprie (sito di cava) e
S. Ambrogio (ex aree estrattive non recuperate ambientalmente).

Il proponente ha percid valutato un sistema alternativo di caricamento e trasporto
dell'inerte basato sull'impiego di nastri trasportatori e infrastrutture ferroviarie esistenti.

Per le operazioni inerenti il caricamento dei vagoni-merci sono stati individuati i
seguenti siti:

- prossimita del portale est del tunnel di base (territorio di Susa),
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| | é traslazione. verso est della stazione internazionale di circa 20 metri, nonché alcuni
)

1 ' di ridur-ne la dimensione utile garantendo comunque sufficienti spazi di manovra
i dei mezzi; sostituzione dei muri di contenimento del piazzale a tutta altezza con :
\,1/3 muri a mezza scarpa, al fine di ridurne l'impatto visivo.
2.1.8 Movimento di materie }/{: %
: Y ,
o . L’analisi quantitativa relativa ai volumi di scavo prende in esame i volumi di materiale A :

| e (’( come contaminato da amianto e destinare I’intero volume in classe CI3b (circa 420

= ! b | § o -
t ) :i = \/‘i
- 7

- - aree adiacenti alla frazione S. Giuliano (territorio del comune di Susa),
- -. ex scalo ferroviario militare di Bussoleno,

RS
N
\.)\

: - prossimita dell'area ferroviaria in disuso della stazione di Condove nella piana delle
Chiuse,

2.1.7 Procedure di scavo %ﬁ
La programmazione degli scavi del sistema di gallerie esposte nel progetto prevede la

realizzazione del cunicolo esplorativo denominato "La Maddalena" (attualmente in fase di
apertura dei cantieri) e il suo utilizzo come via di transito per parte del marino nelle prime
fasi di escavazione dell'area di sicurezza di Clarea ¢ del fornello di ventilazione di Clarea.
Permane il trasporto su gomma di consistenti quantitativi di inerti da Chiomonte a Susa. @

Su richiesta della Commissione di VIA, nella Piana di Susa, il proponente ha sviluppato

un'ipotest di alternativa di tracciato locale con uno spostamento del portale est del Tunnel - 3
di Base volto a salvaguardare la Cascina Vazone, edificio che, pur non risultando '\
vincolato, presenta interesse storico-architettonico, €, nel contempo, allontanarsi il pia v

possibile dalla Casa di Riposo San Giacomo in modo da minimizzare I'impatto della nuova ——

linea su questo ricettore sensibile. Lo spostamento comporta la necessita di raccordare la
linea con l'allineamento dei binari all'imbocco del tunnel dell'Orsiera e determina la

adeguamenti alla viabilita di collegamento alla stazione stessa.

Inoltre, nel tratto superiore della Val Clarea, in localita Borgata Bottigliera del comurie
di Giaglione. € stata ottimizzata l'ubicazione dalla centrale di ventilazione ai fini del suo
maggior inserimento nel contesto montano, basandosi sui seguenti criteri:

« contenimento dell'altezza delle opere di scavo e di sbancamento (altezza massima
12,5 m so-stenuta da berlinese tirantata);

individuazione di una diversa posizione planimetrica che consentisse, senza
incrementare l'altezza di sbancamento, un maggior incastonamento della centrale
all'interno del versante riducendone l'impatto visivo;

» modifiche al lay-out dell'edificio per ottimizzare le dimensioni del piazzale nel senso

J%{w
suddivisi per i diversi siti ed imbocchi, in particolare alla classe C13b sono state destinate: A

/

L e um percentuale delle rocce che teoricamente si stima contengano minerali uraniferi.

¢ una percentuale dei litotipi potenzialmente contenenti minerali asbestiferi. In casi
particolari, come il settore di Mompantero del Tunnel di Base sviluppato entro le
rocce ofiolitiche, si € deciso di classificare ’intera tratto scavata nelle rocce verdi

m di galleria).

2.18.1 IMBOCCO DELLA MADDALENA

esto imbocco prende in considerazione le quantita derivanti dalla Galleria
/& geognostica della Maddalena, dalla Galleria di ventilazione di Clarea e dal Sito di

u
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intervento di Clarea. Le diverse quantita di materiali risultanti dagli scavi, suddivisi
classe di destinazione, sono riportati nella tabella.

2.1.8.2 IMBOCCO EST DEL TUNNEL DI BASE

,ya?"

Questo imbocco prende in considerazione le quantitd derivanti dallo scavo del Tunnel
di Base (comprensive del contributo delle opere minori quali by-pass, allarghi etc.). Le
quantitd dei materiali risultanti dagli scavi, suddivisi per classe di destinazione, sono
riportati nella tabella

2.1.8.3 IMBOCCO OVEST DEL TUNNEL DELL’ORSIERA

Questo imbocco prende in considerazione le quantita derivanti dallo scavo del
Tunneldell’Orsiera nel tratto compreso tra I’imbocco di monte ubicato nel Comune di
Susa e le pk74+800 per il binario dispari e pk 75+410 per il binario pari (comprensive del
contributo delle opere minori quali by-pass, allarghi etc.). Le quantitd dei materiali

risultanti dagli scavi, suddivisi per classe di destinazione, sono riportati nella tabella

I G ot t - "t | ~Imboéco deélla | . Imbocco-Est ¥ | Imbocco Ovest- |7 Imbocco Est
Tivo di Materi l'- s Maddalena . ;| Tunnel di Base" | “Tunnel Orsiera | 'Tunnel Orsiera.
S PO GRATERAR T Disponibilita- ]  Disponibilita.]" ;Disponibilitd - |- Disponibilita
L ' (ton in banco), {ton in banco) [ (ton in-banico) | “(tén in banco)
Cl1 [Inerti da Calcestruzzo 1.292.497 658.047 2.461,990 1.514.212
Ci2 |Materiali per rilevati 1.040.718 2.107.307 2.257.780 574.138
C13A |Materiali inutilizzabili {Deposito) 335.763 704.926 554.905 1.060.235
CI13B [Materiali contaminati (Deposito speciale) 0 187.069 2.052 120
2.1.8.4 AREA DILAVORO DI SUSA
In questo sito, ubicato tra la zona ove attualmente & ubicato ’autoporto di Susa ¢
Pimbocco ovest del Tunnel dell’Orsiera, non sono previsti fronti di scavo significativi, per
tale motivo la produzione di materiali (marino) risulta pari a zero.
2.1.8.5 AREA DI LAVORO DI CHIUSA SAN MICHELE
Questo sito prende in considerazione le quantita derivanti dallo scavo dell’area di
interconnessione di Chiusa San Michele tra le pk 82+535 e¢ 84+101 Le quantitd dei
materiali risultanti dallo scavo, suddivisi per classe di destinazione, sono riportati nella
seguente tabella:
R Area di Lavoro .2 ;. Area di Lavoro .
R Susa” " "7 1:Chiusa S.Michele:
- Tipo di Mater'a.h Disponibilit Disponibilita ~
) . i . {ton in banco (ton in-banco) .
CI1  {Inerti da Calcestruzzo 0
CI2 |Materiali per rilevati 1.143.120
CI3A |Materiali inutilizzabili (Deposito) 1.143.120
CI3B |Materiali contaminati {Deposito speciale) 0
2.1.8.6 Bilancio finale
Nella tabella successiva sono indicati sinteticamente i risultati dello studio in cui, per
ogni sito o imbocco, sono specificate le produzioni totali e le relative necessita di inerti da
calcestruzzo e di materiali per i rilevati.
Tabella - Analisi disponibilitd/necessiti
R . - : NECESSITA' NECESSITA'
PRODUZIONE TOTALE {ton ) inerti da cal¢estruzzo {ton)| Materiali per rilevati {ton )
IMBOCCO DELLA MADDALENA 2.668.978 530.662 0
IMBOCCO EST DEL TUNNEL DI BASE 3.657.349 1.480.331 0
IMBOCCO OVEST DEL TUNNEL DELL'ORSIERA 5.276.728 1.450.972 0
IMBOCCO EST DEL TUNNEL DELL'ORSIERA 3.148.705 888.623 0
AREA DI LAVORO DI CHIUSA SAN MICHELE 2.286.240 900.000 512.600
AREA DI LAVORO DI SUSA ‘ 0 140.000 1.540.000
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219 Analisi Costi-Benefic /}

2.1.9.1 Metodologia ¢ ambiti di analisi

atto Socio-economica del nuovo traceiato tra Torino e Lione si \%[

Liveilo ' isi i i ilanci i

e 'globale. anal;sn costi benefi -economico
. sull Insieme del tracciato trg Torino e Lj i i
|

or flussi dei vari modi dj j ‘
tr.asporto € secondo le Caratteristiche ambientali del tracctato; f @Z
* Livelio locale: impatti e ricadute eco

La valutazione dj imp
articola in dye livellj:

L]

nomiche e Socio-economiche del progetto con
lla tratta comune dj competenza LTF. In |

2

" si basa sull’ adozione de; requisiti indicati nei documenti ufficiali in vigore in Italia
("Linee Guida") e che adotta integralmente parametri di riferimento adottati a livello
europeo per gli altri paesi (fonte HEATCO), con un tasso di sconto del 5%\
~—
foi——"
)

L’attualizzazione & fatta per l'anno 2022, I'anno prima dell'entrata in servizio del progetto

L'Heatco d un progetto finanziato dall'UE che ha per oggetto lo sviluppo di un
3 approccio armonizzato a livello europeo per la valutazione dei progetti ¢ dei costi nel
settore dei trasporti. In tale ambito potrebbe essere anche raccomandato il manuale di
valutazione di progetti nel settore ferroviario Railpag elaborato e pubblicato dalla Banca
i

Europea per gli Investimenti che propone un approccio multimodale nell'analisi dj progetti
ferroviari.

(1) 1l quadro di riferimento
diversi ambiti territoriali
i seguenti aspetti :

generale del progetto, vista la complessita dell'opera e i
interessati, dovrebbe tuttavia considerare /o approfondire

s

(@) una definizione dello scenario senza le opere, tranne tutte quelle previste
anche in assenza di realizzazione del progetto.;

(b) una definizione dello scenario con progetto (identificando un cronoprogramma
specifico delle fasi di cantierc ¢ delie date di messa a regime delle tratte
K considerate come costi di gestione e manutenzione);
(c) identificazione di un cronoprogramma condiviso per le opere previste in
ﬂ 7 progetto e un insieme di relative misure.
[/ 'r(_/ﬁ 2.1.9.2 La valutazione di impatto socio-economica a livello locale
W AU

: : Per la parte di valutazione economica relativa alla parte italiana (livello locale)

‘ 4 vengono analizzati una seric di effetti locali che stimano la monetizzazione di impatti sul
consumo/uso di suolo, demolizione edifici, devalorizzazione immobiliare:

3‘1 stimati gli effetti esterni delle attivita dj cantiere come traffico, congestione e interferenz

%/ n ilAraffico locale, emissioni ¢ rumore connessi a mez%servizio dei cantieri.

o

-.__J{/ ‘/ Pagin
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11 VAN per i soli effetti economici injcemi ¢ inf'atti negativo per c;rca 513t arrzlilllr?;ndiz
Euro, per effetto dei sussidi regionali (circa @5' mlh.om €), ma con la valut one del
benefici dovuti alla migliore qualita del servizio (c:rca_t 89 ‘m1hon} .€). & stcura e
positivo e diventa largamente positivo con le nvaluta_zmm immobiliari stimate n
milioni di €. |

(2) Considerando le analisi effettuate e nella prospettiva delineata nel .docun}ento }clh

realizzare nelle aree italiane dei cantieri un modello francese del tipo ‘D.emgrc e
Grand Chantier (che perd appare di difficile adattam.ento alla re.alta italiana),
‘tramite il quale le attivita dei cantieri sono un'opportur_utél per lo sviluppo locale,
accorre affrontare e/o approfondire ulteriori ipotesi relative a:

(a) la valorizzazione dello smarino estratto nelle fasi di realizzazioni dei numerosi
tratti in galleria della NLTL;

(b) la valutazione delle potenzialitd di sfruttamento di energia geotermica che
potrebbe rendersi disponibile dagli scavi;

(¢) la possibilita di reatizzare impianti di energia elettrica da fonti rinnovabili.

(d) Il riferimento ai soggetti coinvolti (quali gli abitanti dei territori interessati,
- come richiesto ad es, dall’ Amministrazione del Comune di Condove).

2.1.10 Mitigazioni ¢ Compensazioni

Nel progetto sono stati valutate le modalitd di mitigazioni da approntare durante le
varie fasi costruttive in funzione delle differenti tecnologie di lavoro, classificabili in:

¢ Tipologie di Mitigazioni dovute a norma di legge

e Mitigazioni da prevedere sulla base di criteri di BAT (Best Available
Technologies) o BP (Best Practices) introdotte per finaliti di inserimento
ambientale. ‘

2.1.10.1 Mitigazioni di base

Misure di mitigazione che rispondono a criteri generali di riduzione degli impatti attesi
intervenendo direttamente sulle opere in obiettivo, limitandone le dimensioni critiche
all’origine o allontanandole dai bersagli ambientali sensibili. Ne sono un esempio le opere
per la gestione delle acque superficiali, quelle per le difese spondali e le barriere acustiche
previste nelle :

¢ Area della Piana di Susa

¢ Area della Piana di Chiusa S.Michele (linea storica)

¢ Area della Piana di Chiusa S.Michele (Nuova linea)
2.1.10.2 Mitigazioni per specifiche categorie di pressione
Misure di mitigazione che prevedono la realizzazione di dispositivi (impianti di
depurazione, filtri, opere di deframmentazione, caratteri estetico/visuali dell’opera, ecc.)
che agiscono direttamente sulle pressioni esercitate dal progetto.
2.1.10.3 Interventi di inserimento ambientale

Elementi del progetto finalizzati alla qualita intrinseca del suo “involucro” rispetto

all’esterno, non necessariamente previste per funzioni di “mascheramento” delle pressioni
esercitate.

2.1.10.4 Monitoraggi ¢ controlli

Anche i monitoraggi e controlli durante la costruzione delle opere o nelle fasi di
esercizio possono essere fatti rientrare concettualmente nel capitolo delle mitigazioni, in
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! 2 . ferroviario studiato a livello di fattibilita, opportunamente esteso al fine di cogliere tutte le
5
=
M

, | .
;ﬂ/\) - 32 Componente “Atmosfera”

'} in importanti infrastrutture viarie quali 1’autostrada A32 Torino-Bardonecchia (tra i

| )
f 'R Il traffico da e per la Francia sulle autostrade e strade statali principali & caratterizzato

17; i LS Vy 4 % %

» it / o -
. b -;z}‘;‘?r,’i» XJ \/f
\ e

Lo

"

Juanto “strumenti di allarme” capaci di segnalare in tempo utile 1’allontanamento da .|
livelli desiderati di qualita e di promuovere quindi tempestivamente azioni di |
tamponamento. Il programma di Monitoraggio Ambientale & stato previsto con estremo -
dettaglio sia per la fase di cantiere, sia per la fase di esercizio.

3 Quadro di Riferimento Ambientale | ' ﬁ%

31 Generalita

effettuata avendo come riferimento tecnico il corridoio di riferimento nella parte italiana
della tratta internazionale cosi come definito nell’ambito dell’Osservatorio della Valle di
Susa, a seguito dell’ Accordo di Pracatinat, suddiviso in tratte omogenee, in modo tale da

poterne analizzare le eventuali criticita per giungere, tratte omogenee che, per i soli | (/\“
segmenti in territorio italiano sono : ' :

L’analisi ambientale relativa al progetto della Nuova Linea Torino Lione & stata %

- Tunnel di Base (da confine di Stato a Susa)
- Stazione Internazionale di Susa

- Tunnel deli’Orsiera;

- Interconnessione di Piana delle Chiuse.

L’ambito territoriale del corridoio & quello costituito dal Corridoio di Pracatinat, \j
un’area di ampiezza pari a circa 4 km e avente per asse centrale I’omonimo tracciato

relazioni causa-effetto connesse alla realizzazione della tratta comune dal confine di Stato
sino a Chiusa San Michele.

L’individuazione della suddetta area di studio & poi stata integrata dalla valutazione di
aree circostanti in riferimento agli impatti indiretti positivi o negativi (aree in cui sia le
sorgenti di impatto che i ricettori direttamente coinvolti non sono “fisicamente”
individuati all’interno del perimetro cartografato). E’ il caso, ad esempio, dei prevedibili
effetti di trasferimento del trasporto modale in grado di ridurre la pressione ambientale
dovuto all’inquinamento da traffico anche nei comuni dell’alta valle. :

3.2.1 Stato attuale
In Val di Susa, i maggiori problemi derivano da emissioni lineari da traffico veicolare

comuni di Chiusa di San Michele e Susa) diretta al valico del Frejus, e le due statali $S24
€ 5825 del Monginevro e del Moncenisio. Le emissioni puntuali predominanti sono quelle
delle Fonderie Ferrero a San Didero ¢ della Discarica di Mattie. o

da una presenza di mezzi leggeri e pesanti per il trasporto di merci che in generale non

supera il 10% dell’intero traffico veicolare. Gli inquinanti critici principali sono NOy e

" PMiy; si prevede quindi che trasferendo parte del traffico pesante sulla futura linea ad alta
ézvelocita si abbasseranno i livelli di traffico diminuendo I’inquinamento dell’area.

L’inquadramento meteo-climatico & basato su dati su larga scala raccolti ed elaborati
alla Regione Piemonte ¢ dalla Provincia di Torino e su dati di dettaglio, raccolti nelle
entraline Meteorologiche della Rete di monitoraggio di XRPA, presenti all'interno o
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nelle immediate vicinanze dell’area di studio (Pietrastretta (Susa); Salbertrand; Borgone™ & ‘.}9

-

Susa; Claviere), e dai dati rilevati durante le campagne di monitoraggio effettuate per Ta
definizione della qualita dell*aria della Valle.

e Temperatura: Le centraline meteorologiche régistrano un andamento leggermente
crescente tra il 1991 e il 2008, influenzato dall’aumento di temperatura del 2007.

e Umidita: L’andamento & oscillante durante ’anno, il valore minimo ¢ in primavera,
ed in alta Valle "umidita & maggiore rispetto alla bassa/media Valle.

¢ Anemologja: Le correnti predominanti sono quelle dai settori occidentali, soprattutto
nel periodo autunno-inverno (frequenti gli episodi di Fohn con venti occidentali).
L’altra direzione prevalente & quella dai settori orientali, determinata dalla brezza
termica (o corrente di pendio) giornaliera in Val Susa.

e Pluviometria: Regime tipicamente prealpino, con massimo principale primaverile
(maggio) e secondario autunnale (ottobre); stagioni di minimo sono in primis
I’inverno e quindi 1’estate.

Salendo verso I’Alta Valle la quantitd media annua delle precipitazioni decresce, in
quanto le montagne fanno da barriera al passaggio della nuvolositi generata in pianura: se
la periferia torinese in prossimita di Avigliana ¢ caratterizzata da una media di circa 1000
mm/anno, Susa & invece caratterizzata da valori inferiori del 20-30%, con i valori ad Oulx
di 700 mm/anno. '

Altri fattori importanti per valutare la diffusione degli inquinanti in atmosfera sono
Porografia montana che delimita la Valle e che determina fenomeni di trasporto degli
inquinanti influenzati dalle brezze montane (di monte, di valle e di pendio), generate dalle
differenze di quota del territorio, e la rugosita del terreno, da cui dipende la distribuzione
verticale del vento nello strato limite e il rimescolamento negli strati bassi dellatmosfera,
che, nel caso della Val di Susa, & prevalentemente coperta da boschi, aree con vegetazione
arborea-arbustiva e aree ad uso agricolo.

[ cantieri saranno localizzati:

- all’imbocco di Clarea (il cantiere pili vicino al confine di stato, a circa 1125 m di
quota, in zona boschiva, nel territorio comunale di Giaglione);

- all’imbocco della Maddalena (il cantiere ¢ nella piana di Chiomonte, a fianco
dell'autostrada A32, a circa 670 m di quota. E collegato al cantiere logistico di Susa
tramite trasporto su gomma mediante la creazione di un collegamento all'autostrada
A32 (Progetto SITAF).

- nella piana di Susa (ad est della citta di Susa, in zona pianeggiante, tra la frazione
Coldimosso e San Giacomo, separati circa a meta dalla Dora):
» Imbocco est del tunnel di base
+ Area di lavoro di Susa
» Imbocco ovest del tunnel dell’Orsiera
* Area industriale di Susa Autoporto

- nella piana delle Chiuse (allo sbocco della Val di Susa verso la Pianura Padana. Essi
saranno allestiti nel territorio comunale di Chiusa San Michele, in area pianeggiante

in zona prossima al fiume Dora, nella parte settentrionale, e a fianco dell’abitato della
citta di Chiusa nella parte meridionale).

* Area industriale di Chiusa San Michele
+ Area di lavoro di Chiusa San Michele

3.2.2 Qualita dell’aria
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{ La relazione annuale di ARPA Piemonte ¢ Provincia di Torino “Uno sguardo all aria,

' £ i”?f-{f&,e ’ R .
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2008 ¢& basata sui dati rilevati dalla rete provinciale di monitoraggio. La Val di Susa

/

rientra prevalentemente in zona 3p. ovvero & composta da comuni non particolarmente
allarmanti dal punto di vista della qualita dell’aria, ma che presentano superamenti dei™
limiti per 2 inquinanti. '

Le serie storiche dei dati della stazione di Susa (1998-2008) evidenziano un generale
rispetto dei limiti di concentrazione per i principali inquinanti; di questa centralina sono
stati usati i dati relativi al 2008, e quelli relativi al 2009 per il biossido di azoto.

In conclusione, per quanto riguarda lo stato di qualitd dell’aria della Val di Susa,
vengono fatte le seguenti considerazioni:

* la media annuale del monossido di carbonio (CO), st attesta su valori di 0,5 — 0,6
mg/m’, ampiamente inferiori al valore limite per la protezione della salute umana di

10 mg/m’ (inteso come media mobile su 8 ore); N

* analogamente, per gli ossidi di azoto (misurati come NO»), la situazione ¢& stabile in

rispetto dei limiti, intesi come media su anno civile di 40pg/m’ e media oraria (18
superamenti/anno civile) di 200pg/m?>; :
¢ I’inquinante che desta maggior preoccupazione nell’area & sicuramente 1’0zono (03),

e

§
=

F"
termini di concentrazioni medie annuali (analizzate dal 2002) ¢ mostra un generale %

gas altamente reattivo e dall’elevato potere ossidante. Negli anni dat 2002 al 2007si
¢ assistito ad alcuni superamenti della soglia di informazione (180ug/m’ come media
oraria per 3 ore consecutive) ¢ una diminuzione dal 2007 al 2008,

+ il Particolato Sottile (PM10) rappresenta uno degli inquinanti piu critici per 1’intera
Provincia di Torino poiché, in quasi tutte le stazioni, le concentrazioni medie annuali
s sono mantenute invariate dal 2002, anno di installazione dei campionatori nelle
diverse stazioni, ad oggi, con valori inferiori ai limiti (sia come valore medio annuo
che come numero di superamenti del valore limite di 24 h} alla Stazione di Susa —
Piazza della Repubblica; :

* per le fibre di amianto aerodisperse si constata che dal monitoraggio effettuato si &
evidenziata una situazione particolarmente favorevole;

Per I’amianto :

* nei periodi monitorati non si sono mai osservate concentrazioni di fibre aerodisperse
superiori o nell’intorno del valore di riferimento di 20 ff/L.; ' '

* gli andamenti delle concentrazioni osservate non paiono potersi correlare ai livelli di
precipitazioni, ma piuttosto all’intensita dei venti e alla direzione prevalente;

In definitiva la situazione della Val di Susa in termini di inquinamento atmosferico da
traffico veicolare ed emissioni puntuali pud essere considerata buona rispetto al contesto
provinciale, e piti in generale a livello regionale.

Nello studio sono evidenziati i comuni ritenuti potenzialmente soggetti alle emissioni in
atmosfera causate dalla realizzazione del Progetto, in quanto sede di cantieri o -
immediatamente prossimi alle zone di lavoro, essi sono : Giaglione, Chiomonte, Venaus,
Susa, Chiusa San Michele, Bruzolo. In questi comuni, mediante analisi delle destinazioni
d'uso degli edifici ¢ con appositi sopralluoghi, sono stati individuati i ricettori

maggiormente sensibili (quali scuole, ospedali e case di cura).
Allo stato attuale i materiali di scavo contenenti minerali asbestiformi prodotti nella valle

Susa sono destinati a discariche per rifiuti pericolosi localizzate in Germania.
3.2.2.1 Impatti attesi

Gli scavi determineranno come impatto diretto la produzione di rifiuti pericolosi per un
volume di circa 95.027 m® di materiale in banco, provenienti dai cantieri, dai siti di

%
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deposito ¢ dalla logistica del trasporto dello smarino.. A livello di 1mpatt1 indiretti, le_é} & «fo\é §
U]
interferenze sull’atmosfera sono l’llaerodlspersmne di fibre e le emissioni per il transito di¥, ¥ &£ P
™ ‘\
mezzi pesanti. Le emissioni in atmosfera sono dovute alla movimentazione del matenalc L,\\‘”SOC&.\“
verso il sito di deposito, alle [operazioni di carico e scarico dei materiali e .le .. &
RN
movimentazioni all’interno del sito di deposito; &;

3. il 2.2 Fase di Costruzione

Altre fonti possibili di produzmne di polveri sono: produzmne dei prefabbncatl in
particolare del calcestruzzo, con tdiativa movimentazione dei mezzi; operazioni di carico e
scarico dei materiali; mov1mentai'rlone di materiale destinato al cantiere o originato nel .
cantiere, con passaggio su strada; istoco::agglo di materiale vario e inerti; ventilazione delle
gallerie durante la fase di scavo.

Va considerata anche la potenzmle emissione di fibre di amianto (il tratto che pud
essere interessato sono i portali e§t del tunnel di base ¢ ovest del Tunnel dell'Orsiera), la
cui dispersione dal tunnel & favorita dall’impianto di ventilazione.

- una teleferica per il trasporto del materiale da destinare a deposito definitivo (che si
ritiene non abbia impatti sull’atmosfera);

- il trasporto su gomma tra i cantlen in cui confluird lo smarino- estratto dalle gallerie
e |'area industriale di Susa Autoporto e successivamente verso i siti di deposito.

Dalle analisi del SIA si evinc le che i cantieri maggiormente impattante sono quello
dell’imbocco italiano della Gallena di Base (per tutti gli inquinanti gassosi) e di Prato Gio
per le polveri (PM10 e PM2.5), includendovi il sito di deposito definitivo di Carriére du
Paradis. 11 sito di deposito potenZIale di Cantalupo risulta non particolarmente impattante
eccetto forse per il PM10 per il quale presenta emissioni paragonabili a Susa Ovest.

Ossidi di azoto (NO, e NO,) |‘.

Le mappe di ricaduta degli NGy, emessi da sorgenti mobili ¢ fisse nelle aree di cantiere,
in termini di concentrazione media annuale non indicano impatti elevati. Fa eccezione il
cantiere dell’imbocco est del tunnel di base, dove il valore limite annuale degli ossidi di
azoto per la protezione degli ecos*lsteml viene superato, in una zona circoscritta attorno al
perimetro del cantiere, ed allungata verso est per un palo di km circa. E prev1sto in corso
d’opera, 'installazione di un punto di monitoraggio in prossimita di tale area in modo da
verificare la concentrazione corrénte degli NOy e da poter intervenire in modo adeguato
nel caso si verificassero superamenti dei limiti.

Un secondo superamento deljlimite di 30 pg/m3 per gl NOy si verifica nel sito di
deposito Carriere du Paradis; mitratta di un superamento totalmente interno all’area dI
lavoro, e in quella cornice non sono segnalate aree di protezione particolare.

PM10

Il risultato delle snmulaz:onl modelllstlche indica la presenza di ricadute confrontabili
con i limiti previsti dalla nonnatlva solo nelle aree di cantiere. Se si considerano i valorl di
concentrazione media annuale di PM10, il superamento del valore limite di 40 pg/m’ si
verifica esclusivamente nel 31t0|prev1sto per lo smaltimento ed il deposito della quasi
totalita dei materiali prodotti, a Carriere du Paradis. Il valore limite di 50 pg/m> & superato
in corrispondenza dei cantieri di ‘Area industriale di Prato Gid, Imbocco est del tunnel di
base e Carriere du Paradis.

PM2.5

Con la Direttiva europea 50/2008/EC in vigore dal 2010, sono stati introdotti i limiti
per il PM2.5. Per la frazione || plu fine delle polveri ¢ previsto uno standard per la
concentrazione media annuale, articolato in due fasi. Entro il 2015, le concentrazioni

medie annuali di PM2.5 dovrari_‘}'lo rispettare il valore di 25 pg/m’. Le mappe riportate
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i & rello studio indicano che, considerando 'impatto combinato di tutte Ie sorgenti, il nuovo ]

H standard sarebbe rispettato ovunque, con i valori pit alti in corrispondenza del sito\%l
L
¥

individuato per il deposito di Carriere du Paradis.
Monossido di carbenio (CO)

Il valore limite di tale inquinante, ovvero la media massima su 8 ore delle y
concentrazioni di CO, ¢& rispettato in tutto il territorio torinese, inclusa la zona di Susa. !
Anche le ricadute stimate in questo studio si mantengono ben al di sotto del limite di
legge, oscillando nelle diverse cornici tra un centesimo ed un ventesimo del valore limite.

R.O.G. |

I R.0.G. (Reactive Organic Gases) costituiscono una classe molto ampia di composti (f?
organici per i quali non & definito uno standard comune di qualita dell’aria, tra i quali il /.
benzene & probabilmente il pit pericoloso per la salute umana. La concentrazione in aria 3 ~

di benzene non deve superare i5 ug/m®, come media annuale. : 3
i

L’analisi visiva delle mappe indica che le ricadute sono molto contenute, solo in
corrispondenza del cantiere Imbocco est del tunnel di base si hanno valori maggiori del
valore di fondo scala pari a 5 pg/m’>. In altre parole, anche ipotizzando che tutti i R.O. .
emessi siano benzene, il valore limite sarebbe rispettato eccetto che in prossimita\,
dell’imbocco est del tunnel di base.

N /% Valori ai recettori sensibili e conclusioni’

, _

j Olire alle considerazioni gia precedentemente dettagliate, la stima delle conseguenze

P dell’impatto atmosferico saranno temporanee (le attivitd maggiormente impattanti, legate

'i| _ agli scavi si prevede dureranno due anni). Inoltre I’impatto atmosferico stimato & rilevante

' ' solamente nelle immediate vicinanze delle aree di cantiere principali, che dovranno essere
monitorate. In questi punti I'impatto diretto porta a superamenti dei [imiti di legge (fuori
dai confini dei cantieri) praticamente solo considerando:

_\‘_;-..-..zp

N

= | |

’& * la concentrazione media annuale di NO,, il cui limite corrispondente riguarda la
protezione degli ecosistemi ed & superato in una limitata area a sud della zona di
protezione denominata “oasi xerotermiche — orrido di Chianocco™; Q\,N\

1

o

‘e la concentrazione media annuale di NO2 presso il cantiere dell’imbocco est del 5

tunnel di base; \ -

¢ il percentile annuale 90 delle concentrazioni medic giornaliere di PM10 sempre %
presso il cantiere dell’imbocco est del tunnel di base. 4

I risultati delle simulazioni permetteranno di ubicare puntt di monitoraggio in
corrispondenza delle aree maggiormente impattate e dunque verificare I'efficacia delle
mitigazioni  previste per minimizzare le emissioni (razionalizzazione dell
movimentazione dei mezzi e oculata gestione ambientale dei cantieri).

% 3.23 Alternative di trasporto smarino per ferrovia e siti di destinazione :

s
! Per |’area di carico di Susa sono state presentate 3 soluzioni:
"

4 g
. ‘ - la soluzione 1, prevede la localizzazione dell’area di carico nella zona dell’imbocco \‘d\\
g est del Tunnel di base, a nord della LS Susa-Torino. L’area si colloca parzialmente @J
17Z 7” in un settore suscettibile a fenomeni di esondazione per ’assenza di collettore di
i

- deflusso del rio interferito (rio che dal versante raggiunge il fondovalle all’altezza

e ' della loc. Braide). La criticitd ¢ anche connessa al fatto che 1’area di cantiere risulta

: collogata immediatamente a valle di un conoide segnalato dal PAI come conoide
-) &

V@ non protetto..
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- la soluzione 2 prevede la localizzazione dell’area di carico nella zona della fra21on§,}° s gp
San Giuliano di Susa, nell’afea tra la LS Susa-Torino e la $S25, all’altezza del km ~
49+500 della stessa strada Statale circa. L’area ricade per la porznone piu ad W -
all’interno della fascia C dtt:l fiume Dora Riparia, mentre la porzione rimanente
ricade all’interno della fascm B.

d

- la soluzione 3 prevede il posmonamento dell’area di carico nell’ex Piano Caricatore
Militare, nell’ambito dell’im'planto RFI di Bussoleno. L’ipotesi in oggetto prevede
di riutilizzare i 5 binari attualmente dismessi dell’ex scalo militare di Bussoleno, che
risultano gia collegati ai blhan della stazione di Bussoleno. Il piazzale a N della
ferrovia ricade all’interno derlla fascia C del fiume Dora Riparia. L’area di deposito
tampone ricade in una porzione di territorio posto immediatamente a valle della
fascia B di progetto ed imfnediatamente a monte della fascia A del Fiume Dora
Riparia.

3.2.4 Mitigazioni

Le proposte per la mitigazione'flegli impatti descritti comprendono :

¢ L’adozione di macchine operatrici rispondenti agli ultimi standard europei suile
emissioni inquinanti in vigote alla data dei lavori”

e [’adozione di adeguati ﬁltl:'i in galleria per la ventilazione forzata, monitoraggio e
manutenzione del loro correltto funzionamento :

e Ventilazione¢ aspirante reallzzata mediante I’applicazione di abbattitori di polvere a
secco (cassoni filtranti a cdrtucce o a maniche, ecc) e di una rete di condotte di
ventilazione (rigide o ﬂeSSllblll) che permettono il trasporto dell’aria filtrata dal
fronte di scavo all’esterno.

¢ Ventilazione soffiante che |jgarantisce il fabbisogno in aria alla fresa al fronte di
scavo e quindi un microclina adatto del luogo di lavoro.

3.3 Componente “Ambiente idrico”

3.3.1 Ambiente idrico sotterraneo

[.’ambito di studio & tutto conlenuto nel bacino montano F. Dora Ripara per il quale il
PTA (Piano per la Tutela delle | Rlsorse Idriche Regionale) indica situazioni di criticita
potenziale riferibili all’msufﬁcwqte protezione sanitaria delle fonti di approvvigionamento
idropotabile da acque sorgive, o alla vulnerabilita degli acquiferi di fondovalle alluvionale.
Il Piano, inoltre, segnala che ||1I 3% circa della superficie dell’area idrografica &
classificabile in uno stato quantitativo di tipo “B* (moderate condizioni di disequilibrio

del bilancio idrico) riferibile ad u1|1 elevato tasso di prelievo dall’acquifero.

I risultati dei primi monitoraggi dei punti acqua effettuati per 1 settori della bassa Valle
Susa indicano in via preliminar&: il rilevamento di uno stato chimico corrispondente a
“buono” in relazione alla normativa vigente.

I

Da valutazioni preliminari della vulnerabilita potenziale della falda all’infiltrazione di
sostanze inquinanti provenienti d_i’llla superficie emerge il seguente quadro di vulnerabilita:

- area di fondovalle della valle Cenischia in destra idrografica del torrente omonimo ¢

area di fondovalle della pﬂéma di Susa: la falda superficiale & vulnerabile in modo

moderato a qualche 1nqu1narnte ma solo quando rilasciati in maniera continua;
- area di fondovalle della valle Cenischia in sinistra idrografica del torrente omonimo
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area di fondovalje della piana deile Chijuge; 5 falda superficiale & vulnerabile
modo altg » molti inquinant (eccetto quell; fortemente adsorbiti o velocemente —
trasformati) con rapido impatto ip tutti gli scenarj dj Inquinamento

3.3.2 Ambiente idrico superﬁcial_e

I corridoio

( PIeso in esame ricade nel sottobacing idrografico principale delja Dora
Riparia, Lungo I’area interessata dall’opera in progetto il corso deja Dora ¢ alimentato da

a serie di corsj d’acqua minorj che scorrendo lungo il versante destro (rio Corrente, rio
Scaglione, rio Gerardo, ¢. Gravio dj Villar Focc:hiardo) € sini . i X
Prebech, ¢. Pissagh'o, t. Gravio dj Con

! dove, rio Sessi) della v
Ptana alluvionaje per immettersj nej corso d°

stita da Arpa Piemonte ¢ relativa al perjodo 2000-
- 2008 e j dag raccolti nell’ambito delle indagin; ambientali sylje risorse idriche lato Ttalia

per la revisione (el Progetto preliminare de} collegamento ferroviario Torino-Lione
relativi al periodo agosto 2009- febbrajo 2010). '

Dall’analisi de; dati emerge che lungo buona parte del corso delia Dora Riparia 1o stato
di qualita chimico. 1sico delle acque Superficiali ¢ da considerarsi sufficiente, ma [a
qualita biologica ©, Soprattutto, dello stato eco

logico della fascia fluviale & piuttosto bassa
acausa deH’insieme_ delle pressioni attuali. ‘

L’analisi delle condizioni di bilancjo idrico sul comparto delle acque superficiali del
bacino dejla Dora Riparia, alla sezione di confluenza nel Po, mostra situazioni dj elevata
criticita. Il valore dj DMV sulia Dora Riparia, di fatto, non viene quasi mai garantito con
le utenze in atto, Nella porzione montana del bacino sj segnalano temporanee e localizzate

situazioni di crisj dj approvvigionamento idropotabile riferibil alla fase di esaurimento dei
deflussi sorgivi,

3.3.3 Idrologia e idraulica - ‘ , : ‘5

Nella bassa Valle Susa i valori delle precipitazioni medie annue fisultano
relativamente scarsi, a volte inferiori 3 quelli registrati in pranura, infatti 1’afflusso

"meteorico annuo & inferiore a 1.000 mm. L’analisi delle caratteristiche morfometriche del

bacino della Dora Riparia evidenzia che, malgrado risulti una quota mas§ima elevata. (oltr'e
13.000 m), la distribuzione delle fasce altimetriche e dell’altitudine mediana caratterizza il

bacino come poco elevato €, quindi, con un regime idrologico scarsamente influenzato
dalla fusione delle nevi.

danni pilt 0 meno gravi ed estesi ad aree edificate e inﬁ'astrutfure, <con una media d1‘ un
evento ogni due anni. In quast il 60% dei casi sj & trattato di picne a carattere torrentizio

- -~
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Nel SIA viene fornita una descrizi(_)lljne della metodologia seguita per la caratterizzazions" & o

i itori i i i della relativa
della pericolosita naturale del territorio oggetto di studio e per la redazwpe tella relativa
cartografia. In particolare, Iattivita fluviale di fondovalle ¢ stata caratterizzata su

delle fasce di pertinenza fluviale cosi'_come delimitate e classificate nel Piano Stralcio per
I’ Assetto Idrogeologico (PA1) del bacino del Po.

Nella piana di Susa la. nuova line? ferrO\_/iaria' si svi}uppa in nle;rlffo, .acczt;l(:n lezr;&azi
attraversa la Dora Riparia mediante(la realizzazione di un ponte, all ncir : : v
tra gli imbocchi dei due tunnel, in grorrispondenza della pk 62+025. LZ?. rea 1;t:zaz1?tr;<:e :i
Nodo intermodale di Susa & prevista tra l.e p!( 61_+2.90 e pk‘61+8-3'0. glues t0 se‘1 © s
colloca in parte nella fascia C della 'Pora Riparia. Similmente, 1 tratti in nlevato € 1l p
attraversano i settori inclusi nelle fa?ce A e B del fiume.

It ponte sulla Dora avra uno sviluppo di circa 117 m, con s-truttu{a ad arco superiore,
senza pile in alveo. La sua progettazione prevede un franco minimo d1_ 1,00’ m rispetto alla
quota di riferimento della piena cin'clluecentennale, come da indicazioni dall’ Adb del Po.

In corrispondenza del portale’ del Tunnel dell’Orsiera, la linea inferferiscc ~con
[’esistente canale della centrale idroelettrica di Coldimosso; neflla‘ Zona c}ell area tecnica €
di sicurezza, con il Canale irriguol del Consorzio Bussoleno. Tali canali dovranng essere
deviati, tenendo conto che il canale di Coldimosso ¢ di rilevante ?nteresse per gl.l aspet.tn
idraulici e paesaggistici. Tra l|£:1 Piana di Susa fino alla Planz-l_ d::—:lle. thu.se, in
corrispondenza della pk 82+700 clirc_a, i binari sottopassano due canali irrigui di Chlusa S.
Michele. | o
' } 3.3.3.1 Cantieri

I cantieri posti in prossimita dei corsi d’acqua e interferenti con aree a rischio sono i
seguenti:
- “cantiere imbocco di Clarea”, situato in sponda destra del torrente Clarea, ad una

Bl . . . . -
distanza di circa 20 m. L.’ubicazione dell’area di cantiere determina una interferenza
con 1’attivita del torrente Clarea in relazione agli eventi di piena;

r

- “cantiere Imbocco della IVJIaddalena”, posto in destra idrografica del torrente Clarea,
da cui dista una decina dijmetri, ed in sinistra idrografica del torrente Dora Riparia
(circa 150-200m di distanza), quasi alla confluenza dei due corpi idrici.

v I, . . ) . .
L’ubicazione dell’area lrl canttere interessa parte dell’apparato di conoide

alluvionale del Torrente Ciiarea;

“cantiere Imbocco est del Tunnel di Base”, posto a circa 450m ad Est del Rio
Giandula e circa 350m zli Nord rispetto alla Dora Riparia. L’area di cantiere si
colloca in un settore susdfll:ttibilc a fenomeni di esondazione. La porzione di cantiere
posta tra la SS25 ¢ l’A32|'ricade entro la fascia C del fiume, mentre un settore dello
stesso cantiere si colloca &il’interno della fascia B;

“area di Lavoro di Susa”,_l posta in un settore che ricade quasi interamente all’interno
della Fascia C della Dora Riparia. La presenza dell’area di lavoro implica una
limitazione delle sezioni’ftii deflusso della piena catastrofica, con possibili variazioni
sul perimetro della Fascia C.

- “area industriale di Susdl Autoporto”, posta nella Piana di Susa in destra orografica
del Fiume Dora ijaria.J Il cantiere ¢ localizzato circa 50m a sud della Dora Riparia,
ubicata in una porzione:jmarginale dell’apparato di conoide del Rio Scaglione; sono
possibili fenomeni di tre%cimazione lungo il canale Coldimosso e deflussi lungo alvei
abbandonati del conoidvlé oltre a possibili fenomeni di allagamento sul lato S della
SS24. Si evidenzia‘l’intlrerfercnza con il pozzo/tombino della zona Traduerivi e con
lo scolmatore del canalq[COIdimosso.

|
|
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- “cantiere Imbocco Ovest del tunnel dell’Orsiera™, posto circa 50m a sud rispetto M&j
, Dora Riparia. Immediatamente a S dell’area si colloca il Canale Coldimosso per il
¥ quale gli interventi in fase di cantiere dovranno garantire le portate previste per le ;
utenze localizzate a valle. Gli interventi di sopraelevazione del canale possono - f /
determinare alterazioni nella capacita di smaltimento della portata di derivazione g4

(connesse alla diminuzione del gradiente idraulico), con possibile incremento della
probabilita di esondazione in caso di precipitazioni intense. ? l/L

- “area industriale di Chiusa San Michele”, si colloca a sud della Dora Riparia ad una
distanza di circa 100-150m dal corpo idrico. E’ prevista la realizzazione di un argine
lungo il perimetro del cantiere, dato che quest’ultimo ricade quasi interamente
all’interno della fascia B del fiume Dora Riparia, interferendo significativamente
con la dinamica fluviale, poiché comporta un restringimento della sezione di
deflusso. Per tale ragione il riverbero dell’azione progettuale si propaga a valle
andando a modificare la configurazione attuale delle fasce fluviali come definite dal
PAI vigente. Il cantiere interferisce con alcuni corpi idrici secondari interrati o a
cielo aperto, tra cui si segnalano il Canale del Molino e rispettivi rami. 1! settore di
fondovalle in esame ¢& caratterizzato dalla presenza di ampi settori soggetti ad
allagamento, in connessione all’attivita del reticolo idrograﬁco minore e della Dora
Riparia, all’interno dei quali si colloca per esempio la porzione Ovest dell’area
industriale.

3.3.3.2 Stima del fabbisogno idrico e modalita di approvvigionamento

Dal Quadro di riferimento progettuale si evince che il fabbisogno idrico delle aree di
cantiere sara principalmente determinato dalle necessita delle centrali di betonaggio per la
preparazione del calcestruzzo nonché per il lavaggio di impianti, macchinari e
aftrezzature, in particolare per tutto quanto legato all’utilizzo della fresa, ove prevista. Per
quanto riguarda le maestranze, pur non essendo previsti i tipici “campi base” bensi
l'utilizzo di strutture localmente gid presenti, vi sara, almeno in fase di punta dei lavori, un
incremento dei consumi. Altri fabbisogni deriveranno dalle operazioni di bagnatura o
lavaggio di superfici, per la preparazione di sostanze e per i lavaggi degli automezzi.

Al fine di rispondere alle esigenze di approvvigionamento e consumo idrico si prevede
di avvalersi sia di allacciamenti alla rete di adduzione degli acquedotti presenti, sia al
riciclo e al recupero delle acque di depurazione, ivi compresa la raccolta e trattamento
delle acque di prima pioggia. Questo, considerato che le fonti di approvvigionamento delle
reti presenti in valle attingono a falde localizzate negli acquiferi di fondovalle o in quelli
degli ammassi rocciosi, comportera un impatto significativo indiretto sulla risorsa, in
considerazione di un fabbisogno idrico, per le arece di cantiere, stimato tra 60 - 120
m3/giorno.

Hert M
-

3.3.4 Mitigazioni in fase di esercizio 1
{.

La relazione idrologico-idraulica riporta I’analisi idrologica finalizzata alla definizione N
delle precipitazioni da adottare per la raccolta delle acque di piattaforma. Si prevede infatti

di gestire opportunamente le acque di piattaforma, in particolare quelle di prima pioggia, \\‘
con la progettazione di opportuni recapiti in fognatura; si valutera inoltre 1’opportunita e la v
fattibilita di un riciclo/riutilizzo delle acque di drenaggio di galleria, fruibile nell’ambito @J

dei servizi alla comunita locale, secondo un’idonea destinazione, nonché I’opportunita
della restituzione delle acque a monte di tratti d’alveo lungo i quali si possono riscontrare
criticita legate al rispetto del Deflusso Minimo Vitale.

Come ia accennato, per quanto attiene il rischio idrogeologico nella piana di Susa le
i m1t1ga210ne si tradurranno in interventi di natura draulica per la gestione

7
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dell’attivita della Dora Riparia in relazione alla collocazione del nodo intermodale e alla
realizzazione dell’opera di attraversamento. Saranno previsti opportuni interventi di difesa
spondale e le quote di progetto] dovranno risultare compatibili con i livelli idrometrici
previsti per gli eventi estremi in relazione alla geometria delle strutture civili.

Presso Chiusa San Michele, Idatay la collocazione all’interno delle fasce fluviali della
Dora, si potra far proseguire a monte la struttura arginale di difesa fluviale progettata in
questa fase per attuare le previsioni connesse all’implementazione della fascia B di
progetto per la piana delle Chiuse. :

3.3.4.i1 Mitigazioni in fase di cantiere

Si prevede I’installazione di idoneci impianti di depurazione e trattamento delle acque,
che saranno progettati in dettaglio in considerazione delle varie tipologie di acque
interessate (acque di prima piogﬁia, acque di lavorazione ¢ lavaggio, acque di drenaggio
dalla galleria) e adeguatamente _I:'r'lonitorati per verificarne la funzionalita in relazione alla
possibile variabilita della qualitéj'e quantita delle acque in ingresso. I trattamenti chimico
fisici che potranno essere realizzati riguardano numerosi parametri, tra i quali, oli ¢
idrocarburi, materiali in sospensione, temperatura, pH, tensioattivi ecc..

Poiché durante gli scavi si| prevedono rilevanti portate d’acqua, sara valutata la
fattibilita di un riciclo/riutilizzo delle acque, sia nell’ambito delle attivita svolte in cantiere
sia nell’ambito di servizi fruibili dalla comunita locale, al fine di evitare uno spreco di

. . . . .
risorse con prelievo sistematico cﬁa rete acquedottistica.
Per evitare che le operazioni di cantiere alterino la qualitd chimico-biologica delle

- acque, verranno adottati alcuni‘ accorgimenti quali: P’effettuazione delle lavorazioni in
alveo in periodi di secca del corso d’acqua; 1’opportuna regimazione delle acque al fine di
limitare eventuali intorbidimenti¥ 0 sversamenti accidentali; I'impermeabilizzazione delle
aree presso le quali si ha il rischio di dispersione casuale o sistematica di sostanze
inquinanti al suolo. Per la fase di scavo si prevede di impiegare sostanze atossiche che non

. determinino fenomeni di inquina%ento in caso di infiltrazioni nella falda.

In merito alla gestione delle a"cque di galleria, in caso di scarico presso la rete fognaria
o in corpi idrici superficiali, I’i#r'lpianto di trattamento/depurazione sard opportunamente
dimensionato in funzione delle‘:portate di picco previste, della qualitd delle acque da
trattare ¢ del rispetto dei limiti di qualita di cui al D.Lgs 152/06 e s.m.i., salvo limiti pia
restrittivi prescritti in sede di rilhscio dell’autorizzazione. Gli stessi accorgimenti saranno
adottati per la gestione delle acqy!{e utilizzate nei cicli di lavorazione.

3.3.'21.2 Rete di deflusso rii minori

Il progetto descrive ed evidenzia le caratteristiche dei bacini come interferenze delle
opere con il reticolo minore e léf definizione delle massime portate attese per la piana di
Susa e per la piana delle Chiusfé. L’analisi & stata riferita al tracciato in progetto per la
piana di Susa, ove si € rilevato {m solo impluvio interferito, e per la piana delle Chiuse,
ove si ¢ analizzata I’interferenza'con tutti i rii di versante che interessano i comuni di Vaie
e S. Ambrogio oltre che con i cal:llali di fondo valle presenti nell’area oggetto di intervento.

Nella piana di Susa & stata valutata la portata di massima piena attesa e si ¢ indicata la
dimensione del canale di scarico necessario alla risoluzione dell’interferenza; per quanto
riguarda la rete dei canali, si & %/alutato che 'opera dovra garantire la funzionalita degli
stess1 demandando la soluzione cilelle singole interferenze al progetto definitivo.

Per quanto riguarda la piana delle Chiuse, sono state valutate le massime portate attese
dai rii minori e, con apposito stlidio relativo all’idraulica deila piana delle Chiuse basato
su modello bidimensionale in hoto vario, sono stati approfonditi anche gli aspetti di
interferenza della linea con l’idr('g'graﬁa minore e la rete dei canali. In particolare la rete dei
canali & stata analizzata sia in tetinini di dimensioni che di quote al fine di poter consentire
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- funzioni proprie della rete irrigua minore che, gia attualmente, in gran parte, costituisce lo
scarico dei rii di versante. ‘ i

/
Per I’approvvigionamento idrico dei cantieri & prevista anche I'utilizzazione, previo
trattamento, delle acque di galleria durante le attivita dei cantieri stessi e, se disponibili,

per loro possibile riutilizzo delle stesse acque in fase di esercizio, in funzione della loro

qualitd e temperatura.

Gli impatti potenziali sull’ambiente idrico vengono integralmente mitigati ed annullati
dalla puntuale applicazione del quadro prescrittvo.

3.4 Componente “Suolo e sottosuolo” ' &

3.4.1 Geologia e assetto strutturale

Dal punto di vista geologico, il tracciato attraversa Unita appartenenti al dominio
Pennidico delle Alpi Occidentali. In particolare, procedendo da ovest verso est, il tracciato
attraversa le unita tettonico — metamorfiche afferenti al Massiccio d’ Ambin con le relative
coperture della Zona Brianzonese a ovest, formato da gneiss micascisti nei quahi si
trovano localmente intercalate masse allungate di meta basiti, alla Zona a Scaglie
Tettoniche, alla Zona Piemontese (calcescisti con intercalazioni di gneiss dell’Unita di
Puys — Venaus) e sue coperture (rocce basiche e ultrabasiche delle Unita di copertura
oceanica della Bassa Val di Susa e Valli di Lanzo) e alle Unita del Massiccio del Dor
Maira e relative coperture. :

Sono previste, inoltre, tratte che interessano le coperture quaternarie del substra
roccioso metamorfico, rappresentati da: depositi glaciali ¢ fluvio — glaciali, depositi di
versante, depositi di conoide e depositi alluvionali di fondovalle del torrente Cenischia ¢
della Dora Riparia, in particolare: i depositi alluvionali della Val Cenischia attraversati in
sotterranco dal Tunnel di Base, i depositi alluvionali della Piana di Susa in cui saranno
realizzate le opere all’aperto di raccordo alle tratte in galleria del Tunnel di Base e del
Tunnel dell’Orsiera e i depositi alluvionali della Piana delle Chiuse, attraversati in parte in
sotterraneo e in parte, nel tratto finale, in trincea artificiale.

I depositi di versante, rappresentati da accumuli di frane di crollo e scivolamento in
roccia, detriti di falda e depositi detritico — colluviali, sono interessati dal tracciato in
corrispondenza dell’imbocco est del Tunnel di base e dell’imbocco ovest del Tunnel
dell*Orsiera. Nel settore Penturetto del Tunnel dell’Orsiera, inoltre, & presente una vasta
porzione di versante interessa da Deformazioni Gravitative Profonde di Versante (DGPV
Penturetto) che pud interferire con il tracciato.

i Ty

L

5 X
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.

L’assetto strutturale & strettamente legato alle fasi tettoniche compressive e distensive |
che hanno portato alla strutturazione della catena alpina, con la formazione di pieghe, zone _jb..
di faglia ¢ di ampie fasce cataclastiche e milonitiche, particolarmente sviluppate lungo i :
piani di accavallamento di falde tettoniche, quale, nell’area in esame, il contatto tettonico ¥ A k
tra le unita del Massiccio dell’ Ambin e i litotipi dell’Unita di Puys — Vanaus della Zona !
Piemontese dei calcescisti a pietre Verdi (Zona a scaglie tettoniche), immergente ()/
mediamente verso est con basso angolo d’inclinazione e marcato dalla presenza di
orizzonti di brecce tettoniche carbonatiche (Carniole auct.).

In particolare I’area di studio ¢ stata suddivisa in tre “Domini Strutturali Omogenei” in
funzione dell’assetto strutturale duttile (andamento scistosita, direzione e immersione as$i

e piani di pieghe) e dell’assetto strutturale fragile (orientazione e immersione delle zone di
/i-.—- y /< ~ / .
: , r(eS \ agiia 3
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faglia, fasce di fratturazione e di Master Joint, giunti con persistenza superiore ai 50 m):
1. Dominio Strutturale Ambm!— Venaus;
2. Dominio Strutturale Monpamtero,
3. Dominio Strutturale dell’Orsiera.

11 Dominio Strutturale Ambin = Venaus si estende dal confine di stato con la Francia
fino alla progressiva 57 + 500, nel versante sinistro della Val Cenischia, ¢ comprende: le
unitd tettoniche — metamorfiche dell’Unita del Massiccio dell’Ambin ¢ associata
Copertura mesozoica; la Zona a|Scaglie Tettoniche in destra della Val Cenischia; parte
della Unita di Fossa Puys — Venaus e associate Unita Oceaniche della Zona Piemontese.

Il settore & caratterizzato da [una scistositd immergente principalmente verso SE e
secondariamente verso S-SW, con inclinazione media compresa tra 40° e 60°.

I principali sistemi di frattura!Zione e le zone di faglia' sono orientati lungo direttrici
prevalenti NE — SWe 1mmer51ong' verso SE, con angoh maggiori di 50° - 60° fino a sub —
verticali, e secondariamente ENE| - WSW con immersione verso SE ¢ NW ¢ inclinazioni
medie di circa 50°.

It Dominio Strutturale Mompantero si estende tra la zona dell’imbocco di valle del
Tunnel di Base e la zona-dell’imbocco di monte del Tunnel dell’Orsiera € comprende:
parte della Zona Piemontese, con le unita oceaniche di fossa di Puys - Venaus ¢ le unita
ofiolitiche a e¢sse associate (unité!Bassa Val di Susa — Valli di Lanzo — Monte Orsiera); la

- Zona a Scaglie di Cantalupo; part;e dell’Unita del Massiccio del Dora Maira.

Le superfici di scistositd immergono in prevalenza verso NW e secondariamente verso
W - NW. 1 pr1nc1pa11 sistemi di faglia in questo settore sono orientati lungo direttrici
prevalenti N — S e immersione vérso W, con angoli maggiori di 60° fino a sub — verticali,
e secondariamente con orientazioni E — W ¢ NW — SE,

Il Dominio Strutturale dell’Orsiera corrisponde all’incirca con il settore attraversato dal
Tunnel dell’Orsiera € comprende‘il litotipi e gneiis dell’Unita del Dora Maira (calcescisti,
micascisti della Copertura Perm: | - mésozoica e micascisti e gneiss del Basamento pre —
triassico).

Il settore & caratterizzato da superﬁm di scistositd con immersione prevalente verso
NNW e NNE secondo angoli da medl a elevati (40 — 50°).

I principali sistemi di faglia i m questo settore sono orientati lungo direttrici prevalenti
NE — SW e immersione verso WNW con angoli maggiori di 60° fino a sub — verticali, e
secondariamente con orlentazwr_p NW — SE. Associate alle faglie, spesso, sono presenti
fasce di intensa fratturazione e d1!| gouge argilloso — sabbioso.

3.4.1.1 Criticita geologiche

Riguardo ai rischi geologici lungo il tracciato, di cui sopra, uno degli aspetti pia critici
¢ rappresentato dalla possibilitaldi rinvenire nello scavo delle gallerie rocce contenenti
minerali d’Uranio ¢ gas Radon e rocce amiantifere, per i rischi per la salute delle
maestranze impegnate nei lavori e per le popolazioni ¢ le possibili contaminazioni
ambientali. 1

Rigvardo alla presenza di rocce uranifere e di gas radon radioattivo, legata alla
radioattivitd deile rocce e all’emlssmne di radon dovuta al decadimento dei minerali
radioattivi delle rocce stesse, ia 'probabilita di occorrenza di tale rischio & stata stimata,
generalmente, da bassa a 51gn1ﬁcat1va lungo tutto il tracciato delle opere in sotterraneo.

Le probabilitd piu alte sono 1nd1v1duate lungo il Tunnel di Base nell’aftraversamento
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63+750 alla Pk 80+300 circa).

Z0Ne con rocce con maggiore concentrazione dj minerali radioattivi (gneiss, micascisti,
calcv?-scisti) ma anche in quei settori con presenza di faglie e fasce di fratturazione, lungo le
quali si possono instaurare circolazioni idriche che possono mobilizzare tale gas. In talj
zone la probabilita di occorrenza & stimata medio-alt -

4

Per quanto riguarda la presenza di rocce potenzialmente amiantifere, & poco probabile
la possibilita di attraversare rocce contenenti mineral; d’amianto durante i fasi dj scavo
del tunnel di base nelle rocce del complesso di Clarea e dell’ Ambin e della zona di
transizione, pur avendo accertato la presenza di corpi e livelli di rocce basiche

potenzialmente contenenti minerali d’amianto. -

Analogamente molto basso & considerata il rinvenimento di livelli di rocce basiche
amiantifere_ nelle rocce attraversate dal Tunnel dell’Orsiera, -

Il settore pitl critico ¢ stato individuato in corrispondenza della zona dell’imbocco di
valle del Tunnel di Base, tra le pk 60 + 500 e pk 60 +900, dove il tracciato intercettera
rocce basiche e ultrabasiche (rocce verdi) dell’Unita oceanica della Zona Piemontese

Z contenenti minerali d’amianto (Tremolite) in forma fibrosa,

In questo settore, sono state previste indagini dirette ¢ indirette di dettaglio e studi
geologico — strutturale e petrografici per aumentare il grado di affidabilita del modello
geologico di riferimento €, quindi, la valutazione deil’effettivo rischio amianto e delle
misure da adottare per la tutela della salute delle maestranze e dei residenti e
| . dell’ambiente. |

Nell’analisi dei rischi si evidenzia la possibilita di rinvenire clasti a composizione
_ basica o ultrabasica potenzialmente contenenti minerali amiantiferi, oltre aile tratte in
i roccia, anche nei depositi alluvionali di fondovalle del torrente Cenischia e della Dora
Riparia, attraversati in sotterranco dal tracciato (possibilita di occorrenza da bassa a molto
bassa).

Nelle tratte scavate nei depositi alluvionali quaternari di fondovalle sono presenti
diverse criticita che impongono la necessitd di adottare adeguati metodi di scavo,
interventi di impermeabilizzazione ¢/o consolidamenti con varie tecniche, per limitare

/| !/U ~ DPinsorgenza di possibili fenomenj di instabilita del fronte di scavo, legate: al
v comportamento prevalentemente granulare dei sedimenti, alla permeabilita, in genere, alta,
alla possibile presenza di blocchi di dimensioni significative (con diametro > 80 -100 cm)
all’interno dei depositi alluvionali dj fondovalle.

3.4.2  Avanzamento in terreni potenzialmente amiantiferi

La possibilita di incontrare terreni potenzialmente amiantiferi non pud essere del tutto
esclusa e potrebbe riguardare un settore del Tunnel di Base di circa 400 m poco dopo
Pimbocco di Susa. Secondo lo scenario costruttivo ipotizzato, il settore nteressato
verrebbe scavato in metodo tradizionale D&B, il che ¢ favorevole in presenza di rocce -
potenzialmente amiantifere, per il controllo della qualita delle polveri nell’ari

* dimensione media del marino, piti grande che on scavo meccanizzato, riduce possibilita

2
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liberazione di eventuali fibre).

1l ’ &8

Per quanto riguarda la deﬁnizior*l_e della pericolosita dei mateljial.i i'n-erti {quali i marinq
di gallerie), I’indice che permette ‘di definire la soglia di amm1551bll1Fe‘1 del contenuto C}};;ﬁ"l\\\ﬁ
minerali asbestiformi ¢ detto Indigl-,]e di Rilascio (IR), ed & stato definito dal Decreto d¢l
Ministero della sanita del 14/5/1996.

Per quanto attiene alle condizioni da garantire sul posto di lavoro al fine di minimizzare
’esposizione dei lavoratori al risc_léio amianto, la normativa di riferimento & costituita dal
decreto Legislativo 9 aprile 2008 Numero 81, Titolo IX, Capo III.

Sulla base della normativa vi

!

gente si operera con i seguenti criteri:

1. nel caso in cui I'Indice di Rilascio sia <di 0,1 il materiale potra essere riutilizzato a

vari scopi;

2. nel caso in cui I’Indice di Rilascio sia >di 0,1 il materiale potrd seguire due diversi

destini:

a) smaltimento in discaricajseguendo i requisiti della normativa discariche (D. Legs.

36/2003);

b) trattamento del materiale|di risulta in impianti autorizzati (artt.208-209 del D.Lgs.

152/06 e s.m.1.)

A . .
Gli elementi di precauzione||da considerare ai fini del trattamento del materiale
contenente amianto durante le fasi di scavo (Decreto Legislativo 9 aprile 2008 Numero 81,

Titolo X, Capo III in materia d

- Scelta della tecnica di sca

1 Isic:ure,zza sul luogo di lavoro)consistono in:

vo sulla base dei risultati di analisi preventive atte a

determinare la concentrazione(e la distribuzione delle rocce amiantifere;

- Definizione della misure dli sicurezza dell'ambiente di lavoro: monitoraggio aria di
- - e Al
galleria e acqua di ricircolo; '

- Confinamento delie aree di scavo:

o Compartimentazione delle aree per livello di contaminazione;

o Gestione acque di lavorazione. La necessitd di garantirel’abbattimento delle
polveri in fase di scavo, mediante continua bagnatura del fronte, e la presenza di
. . . alr . - . .
sistemi di confinamentodinamico (barriere ad acqua) comporta un’ingente

consumo di acqua per
filtraggio assoluto);

cui devono essere previsti impianti di riuso (depurazione e

o Filtrazione dell'aria della galleria (sistema con sola aspirazione al fronte e filtri
assoluti prima dell’immissione in atmosfera);

- Gestione dei mezzi e materiali:

o Lavaggio dei mezzi;

o Gestione delle aree di lavaggio.

3.4.3 Idrogeologia

I litotipi attraversati dalle
caratterizzati ciascuno da comp

opere sono stati raggruppati in complessi idrogeologici
ortamento idrogeologico sostanzialmente omogeneo.

Dal punto di vista idrogeglogico, i complessi piti rilevanti sono rappresentati dai
depositi quaternari detritici € alluvionali (glaciali, fluvio - glaciali, alluvionali e

gravitativi), che ricoprono i ve

Parere Nuovo collegamento Ferroviario Tg

rsanti nella zona dell’imbocco di valle del Tunnel di Base,

Pagina 42 di 94
rino - Lione, parte comune in territorio italiano .




- i M ; T
& j%‘ % \ ‘&K
W _
€ p
apsée, Y

_ ,rgi’e’tlfjimbocco ovest del tunnel dell’Orsiera ¢ nella zona del’Penturetto e colmano j]
% © +fondovalle della Val Cenischia, della Piana dj Susa e della Piana delle Chiuse. w‘

La permeabilita per porosita di tali depositi & medio — alta ed essi possono essere sede
di circolazioni idriche tra loro comunicanti, ricaricate sia dalle acque di precipitazione
(depositi di versante), sia lateralmente dagli apporti del versante e dalle acque di
precipitazione (depositi glaciali e fluvio - glaciali), sia dal versante sia direttamente dal
torrente (depositi di conoide e depositi torrentizi).

Un grado di permeabilita da medio a alto per processi di dissoluzione carsica & stato
ipotizzato per il complesso di cataclasiti carbonatiche, brecce di dissoluzione e rocce
carbonatiche (carniole auct., brecce tettoniche), presenti lungo la zona a scaglie tettoniche
in corrispondenza del contatto tettonico- tra i calcescisti dell’unita di Puys-Venaus e i
gneiss e micascisti del Massiccio dell’Ambin, ¢ per le rocce carbonatiche e evaporitiche
delle unita di copertura del Massiccio dell’ Ambin, )

Le rocce del basamento e della copertura afferenti alle unita tettono — metamorfiche del
Massiccio dell’ Ambin, del Massiccio Dora Maira, della Zona a Scaglie Tettoniche e
l della Zona Piemontese (gneiss, micascisti, calcescisti, metabasiti e rocce verdi, dolomie e
| marmi ecc.) sono caratterizzate, in genere, da permeabilita per porositd primaria molto
| - bassa, e sono permeabili per porositd secondaria, con grado di permeabilita connesso al
‘ loro stato di fratturazione e/o a fenomeni di dissoluzione carsica.

i La permeabilita per fratturazione delle rocce dj questo complesso, valutata attraverso
\ ’ prove di permeabilitd eseguite in alcuni sondaggi, ¢ in genere bassa. In corrispondenza
delle fasce di fratturazione e degli orizzonti di carniole e brecce tettoniche, la permeabilita
¢ pin elevata e lungo i giunti ¢ le discontinuitd tettoniche possono instaurarsi

manifestazioni idriche rilevanti, con carichi idraulici elevati nelle zone con coperture
g . . - .
rocciose particolarmente alte.

anticlinali o sinclinali, faglie), fatto che causa la presenza di fasce fratturate larghe anche

Le fratture sono pill frequenti in corrispondenza di strutture tettoniche (assi di
S'\(wntinaia di metri.

34.4  Criticita idrogeologiche

: Per quanto riguarda le principali criticita idroge:ologic':he, le situazioni piu critiche
| individuate nei vari settori del tracciato sono: :

k 3.4.4.1 Tunnel di base con attraversamento in sotterraneo della Val Cenischia

I

, * Attraversamento di zone di faglie e fasce d’intensa fratturazione presenti in
ji ' profondita sotto elevate coperture nel massiccio dell’ Ambin (1000 — 2000 m), dove L
sono possibili importanti manifestazioni idriche in galleria con elevati carichi :
: idraulici (Squeezing) e rinvenimento di acque con temperature elevate (>30° - W
- 40°C) e/o con possibile presenza di gas tossici (Radon); AR
ru * Attraversamento dei terreni della Zona a scaglie tettoniche di Venaus (tra le pk55e
lg pk 56 + 100 circa), costituiti dai litotipi dei calcescisti della zona Piemontese con

g e

A

n
orizzonti di brecce tettoniche carbonatiche, con presenza di zone di faglia e di \Y
fratturazione intensa, potenzialmente collegate con gli acquiferi della copertura @)

!
i superficiale e dell’acquifero di fondovalle del torrente Cenischia. In corrispondenza
ku, ) ' di queste zone il grado di permeabilita & maggiore, anche per i possibili fenomeni di
Ll:,g—/v’—dissoluzione carsica nelle brecce tettoniche carbonatiche. Sono possibili venute
|

d’acqua importanti, anche con elevati carichi idraulici (stimati da 50 a 300), in

galleria e ripercussioni sulla circolazione idrica delle falde e s
/ ’//{ ) i
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delle sorgenti, e l’mtercettaztone di acque aggressive sature in solfau per la presenza
di rocce carbonatiche solubll';

e Attraversamento in sotterraneo dei depositi alluvionali della Val Cenischia, con
coperture comprese tra 50|’e 200 m. Il tracciato risulta sotto falda con carichi
idraulici stimata da 50m a 60 m. Le caratteristiche idrodinamiche dell’ acquifero di
fondovalle non sono ben definite per la mancanza di dati certi diretti (quota falda,
permeabilita dei depositi, dlrrezmne delle linee di flusso, rapporti di equilibrio con il
corso d’acqua principale e- llquelli secondari). Sono possibili effetti “diga” dovuti
all’inserimento dell’opera i 1n sotterraneo;

e Attraversamento di una zona di faglia e di intensa fratturazione (faglia di Venaus)
tra le pk 57 + 500 ¢ pk 38 +:i 00, con venute d’acqua anche rilevanti. Si suppone che
questa faglia principale polrebbe essere in connessione idraulica con I’acquifero
della Val Cenischia.

3.4.4.2 Tunnel dell’Orsiera

e Attraversamento di zone di:J aglie e associate fasce d’intensa fratturazione ¢ di zone
a maggior fratturazione assoc1ate a fasce di giunti pit importanti (master ]omt) con
possibili importanti manifestazioni idriche in galleria;

e Presenza di vaste porzion] di versante interessatc da Deformazioni Gravitative
Profonde di Versante (DPGV) che rappresentano spesso il bacino di alimentazione
delle circolazioni idriche clie alimentano molte sorgentl alcune captate anche a uso
potabile. Le strutture possn‘ano essere in connessione idraulica con le circolazione
presenti in queste zone € pétrebbero verificarsi impatti negativi sulla risorsa idrica.

_ In alcuni tratti del tracc1ato| specie nel tratto al piede del versante intorno alla pk 79
+ 900 - pk 80 +350, ¢ possxblle I’intersezioni del tracciato con porzioni di ammasso
roccioso coinvolto nelle bGPV (DGPV di Rumiano). Allo stato attuale delle
conoscenze non ci sono dati certi per verificare se le superfici basali di rottura delle
DPGV possano intersecare il tracciato e sulle caratteristiche idrogeologiche di
queste zone di faglia e dilintensa fratturazione (quah il DPGV di Vaie, frana di
Penturetto).

3.4.4.3 Piana di Susa

11 settore della Piana di Susa compreso tra 'imbocco ovest del Tunnel di Base e
I’imbocco est del Tunnel dell’ Or51era comprende un breve tratto della valle della Dora
Riparia, costituiti da depositi ailluvwnah Il tracciato dell’opera in questo tratto corre
alP’aperto in viadotto o rllevato E’ prevista inoltre la realizzazione della Stazione
Internazionale di Susa e altre opere Le principali criticita sono legate alla:

e presenza di una falda nelljarea di fondovalle con una soggiacenza media di circa 30
m, alimentata sia dalle acque dell’idrografia secondaria che da quelle provenienti

dagli ampi conoidi che bordano la valle. La direzione del flusso sembra coincidere
con quelle dell’asse valhvél,

e Profondita del basamento roccioso al disotto dei depositi alluvionali non conosciuta;

e Possibilita che I’opera in é,_rossimité. dell’imbocco del Tunnel dell’Orsiera determini
uno sbarramento ai flussi|trasversali idrici provenienti dal conoide Scaglione, con
aumento del rischio di allagamenti o ristagno d’acqua.

3.4.4.4 Piana di delle Chiuse

L’ultimo tratto dell’opera SII sviluppa nella Piana di Chiusa costituita da depositi
alluvionali e dalla presenza di d posti lacustri a grana fini, coesivi, sepolti sotto la coltre
di materiali alluvionali. Il tracciato del Tunnel dell’Orsiera nella Piana delle Chiuse corre
sotto basse coperture fino al sif"a di interconnessione con la linea storica. L’ultimo tratto
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I Pattivita fluvio - torrentizia de; principali corsi d’acqua (Dora Riparia, torrente Cenischia

; \K comprendenti i depositi di fondovalle dej principali corsi d’acqua, con morfologia sub —

h

. . L
*% edatlo shocco del Ty l "Orsi
G Sl sho nnel dell’Orsiera fino alla fine della tratta ; i i e
Hone © ;%‘ev:sta In galleria artificiale e jn trincea. Hemadionale i progetio &
W«

Le principali criticita sono legate alla:

. ]i’lres?nza. di un sistema ml%ltifalda per D'eterogeneita litologica dei terren;
alluvionali. La falda nel.l’area di fondovalle, con una soggiacenza media prossima af
glalzg campagna (sogg@cenza di circa 2 — 3 m), ¢ alimentata sia dalle acque

eli {c;r.og}:af;lja s;condarla e dai canali artificiali sia da quelle provenienti dagli ampi
conoudi che bordano la valle, I.5 direzione del fl inci
el vl usso sembra coincidere con quelle

¢ Profondita del basamento roccioso al disotto dei depositi alluvionali non conosciuta;

J Poss,;ibile sbarramento del normale deflusso idrico della falda (effetto diga
dell’opera) o deviazione:;

Possibili interferenze delle opere sulle falde

Realizzazione di un tratt
fortemente antropizzato.

profonde e sui pozzi della zona,
0 In trincea e di tratti di galleria artificiale in un territorio

345 Geomorfologia

strettamente correlati ai processi di modeilamento paturale che agiscono nel territorio,
attraverso P’azione di modellamento glaciale operato dal ghiacciaio della Val di Susa,
e Clarea) e ’azione della gravita nei versanti vallivi, oltre all’attiviti antropica.

Sono presenti: cordoni morenici, costituiti da depositi glaciali di fondo ¢ da depositi
glaciali di ablazione, depressioni colmate da depositi fluvio — glaciali; depositi alluvionali,

pianeggiante, i depositi torrentizi a granulometria grossolana, presenti lungo le aste
tortentizie a forte pendenza, depositi di conoide, orli di scarpate fluviali e paleoalvei;
depositi e forme legate all’azione della gravita, con accumuli di frane di crollo — Q{L,
scivolamento in roccia, frane di tipo complesso, detriti di falda e depositi detritico — J“{g
colluviale, depositi ¢ forme legati all’attivita antropica, quali riporti, cave e discariche, orli \{
di scarpate artificiali, tratti di alveo canalizzati, a cielo aperto o intubati ecc. W\,

3.4.6 Criticita geomorfologiche

Alcuni seitori del tracciato presentano differenti criticita legati principalmente alla i

. . . . . . . . . it

dinamica di versante e, secondariamente, alla dinamica fluvio — torrentizia. : 2}
2

Per quanto riguarda le criticita legate alla dinamica di versante e alla dinamica fluvio - |\ ~'
torrentizia, le situazioni pit critiche si riscontrano, principalmente, in corrispondenza delle | |
aree d’imbocco del Tunnel di Base lato Susa e del Tunnel dell’Orsiera a Coldimosso, oltre 0
-a alcuni settori del Tunnel dell’Orsiera, dove sono nei versanti rocciosi sono presenti frane —
di tipo di tipo profondo (Frane di tipo complesso, DGPV) che possono interferire con ii .
Cztracciato in profondita, specie nei settori a minore copertura rocciosa. (\}J

L’imbocco del Tunnel di Base Lato Susa, a est dell’abitato di Mompantero, situato al
7 Piede di un ripido versante con pendenze variabili da 25° a 50°, & soggetto al rischio di

fenomeni franosi superficiali (colamenti, scivolamenti corticali) che coinvolgono i terrent =z
della coltre superficiale detritico — colluviale e dej detriti di f3lda. ﬁaﬁq dell’imbocco,
\ /

//
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inoltre, ricade in corrispondenza ;di un conoidq di deiezione, fieultlco - aléurllcj)-nale, c
originato dall’attivita del Rio Gia:lmdula e dista circa GOQ m da}lg glveo .attlvo. e hl.urr:: S
Dora Riparia, e circa 250 m. Per guanto riguar.da l.a perlcolosua_ 1drau11f:a‘1 e 1drlsf: i per;
I’area d’imbocco, legati alla possibilita di riattivazione d'el conoide e_dl'mon '?‘Zlﬁni 1111
occasione di eventi di piena eccezi:" nali del F. Dora R1par}a, nel-.le: r.elazm.m specific f:d ale

" occorrenza & esclusa, anche se, per quanto riguarda la pericolosita idraulica del conoide si

prevede nelle successive fasi proge!:'ttuali di effettuare valutazioni pil approfondite.

L’imbocco del Tunnel dell’Ofsiera Lato Susa & ubicato al passaggio tra aree di
! ione di Coldi I piede di un ripido pendio
fondovalle e versante, ad ovest della frazione di Coldimosso, al pie e p :
(pendenza di circa 45°), in prossir'#iitz‘l della parte piu distale del c-:onmde del Rio §cag110ne |
a circa 300 m dall’alveo attivoldel F. Dora Ripana. In cpmspondenza dell’imbocco,
inoltre, & presente il canale Coldimosso, utilizzati a fini irrigui.

>

L’area d’imbocco ¢ potenziz'tlmente soggetta al rischio di fenomeni franosi cl_1e
interessano la colire detritico — c'(ir')lluviale e a caduta di massi e detriti € frane di crollo in
roccia, in concomitanza di eventi:meteorici intensi.

Oltre all’area d’imbocco, nel versanti rocciosi attraversati dal tracciato del Tunnel
dell’Orsiera sono presenti varie;'aree interessate da movimenti gravitativi profondi, in
alcuni casi, possono interferire con [’opera in progetto.

In particolare, si segnala la preésenza di un gruppo di frane in localitd Ravoira — Garda e

" di una frana in prossimita del lconfine tra Villar Focchiardo e Sant’Antonino, di tipo
complesso, coinvolgenti i terreni della copertura detritico — colluviale e le porzioni
disarticolate del substrato roccioso. La profonditd della superficie di scorrimento dei
movimenti franosi & stimata infetiore ai 50 — 100 m sopra la quota del tunnel. La possibile
interferenza con il tracciato, decondo quanto riportato nelle relazioni tecniche, sard
verificata nelle successive fasi p'rogettuali, mediante studi geomorfologici piu dettagliati.

Nel Comune di Vaie sonojstati individuati Processi di Deformazione Gravitativa
Profonda di Versante (DGPV) éhe coinvolgono vaste porzioni dei versanti tra le pk 79 +

000 e pk 80 + 500: la DGPV di Vaie (Case Arpiat, Frana del Penturetto) e il DGPV di
Vaie presso il cimitero. |

Quest’ultimo movimento franoso coinvolge il versante, attraversato dal tracciato per
circa 700 m, e il piede si trova sotto i depositi alluvionali. L’attraversamento di questa
frana ¢ stata ritenuta molto prt‘sbabile. Anche in questi casi, la possibile interferenza di
questi movimenti gravitativi ﬁ!i'ofondi con il tracciato, secondo quanto riportato nelle

relazioni tecniche, sara verificata nelle successive fasi progettuali, mediante studi

geomorfologici piu dettagliati er indagini geotecniche.

Nell’area del sito d’intercol! essione dell’opera in progetto con la linea storica di
Chiusa S. Michele, infine, sono presenti criticitd connessi alla dinamica fluviale del F.
Dora Riparia e dei canali pres:!enti nella zona. In questo settore il tracciato dalla Pk. 81
+500 circa si sviluppa in area 4 “pericolosita idraulica molto elevata” e corrispondente ad !

aree esondabili dalle acque di piena della Dora Riparia in concomitanza con eventi
alluvionali con Tr = 200 anni. ] i

A protezione delle aree di cantiere ¢ dell’opera & prevista la realizzazione di opere di
difesa, dimensionate per contenere anche le piene con Tr = 500 anni. Nella relazione
Analisi dei Rischi Geomorfologici, si evidenzia la necessita di prevedere studi idraulici di
dettaglio che tengano conto delle interferenze dell’opera in progetto e delle opere di difesa

sulle acque di piena della Dbra Riparia e dei canali e dei possibili effetti sulle aree
circostanti. : :

i
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i . 351 Vegetazione e flora

Le vegetazioni bresenti nelle aree occupate in modo temporaneo (cantieri) e
permanente sono riferibili alle seguenti tipologie :

o Imbocco Val Clareq. L'acero-frassineto & costituito da frassino (Fraxinus excelsior)
ominante € acero di monte (4dcer pseudoplatanus), sorbi (Sorbus sp.) e nocciolo
(Corylus avellana). Al di fuori dell'area, ma nelle vicinanze, si segnala la presenza di

I specie protette, come Daphne mezereum e Paradisea liliastrum.

¢ Imbocco della Maddalena. Sj rinvengono formazioni arbustive g prevalenza \i-
Prunus mahaleb, P. spinosa, P. avium, Cornus sanguinea, Crataegus monogyna &
radi giovani esemplari di pino silvestre (Pinus sylvestris) e larice (Larix decidua).
Nell'acero-frassineto a dominanza di frassino e ciliegio, sono presenti elementi de]

querco-tiglieto e specie pilt xerofile come perastro  (Pyrus pyraster) e Acer
opulifolium. '

* Area di Prato Gio. La formazione pit estesa & un castagneto, dove ¢ in atto una
rinaturalizzazione con frassino e sporadici tigli (Tilia cordata), salici, pioppi e rari’ %

| ontani bianchi (4/nus incana). Tra il castagneto e i coltivi abbandonati sono presenti
§ elementi riferibili ai Prunetalia spinosae.

: * Area del deposito di Cantalupo. Localizzata all’interno del SIC Amodera - Colle di
Montabone corrispondente ad una ex-cava. La formazione maggiormente interessata
% ¢ la boscaglia pioniera riconducibile ai  Prunetaliq spinosae e specie
| arboreo/arbustive quali Quercus pubescens, Celtis australis, Betula pendula,
SN Robinia pseudoacacia, Populus nigra, P. alba, P. tremula, Lonicera xylosteum,
I i . Sorbus aria, Fraxinus excelsior. Si segnala inoltre che al di fuori dell'area di
et canticre, nella parte settentrionale del SIC, sono presenti praterie aride con

' X abbondanza di orchidacee appartenenti al genere Orchis (habitat prioritario).

[ ]

. Piana di Susa - Imbocco Tunnel di Base e Stazione Internazionale. 1.& formazioni
' predominanti sono quelle di carattere agricolo,” con particolare riferimento ai prati
i stabili di pianura, con presenza nelle zone rupestri di querceti a roverella.

* Adrea di Piana delle Chiuse. La maggior parte delle formazioni vegetali sono
ascrivibili a seminativi.
3.5.1.1 Impatti temporanei

La cantierizzazione delle aree di lavoro comporta necessariamente un impatto sulla [’%
vegetazione. Sono state ritenute superfici coinvolte temporaneamente dai lavori: }/\J

- - - . - - ! [

- le aree di cantiere, di lavoro e di deposito, con un buffer di 25 m attorno al confine ]: ¥

esterno;

- la fascia di cantierizzazione della linea, con un buffer di 25 m dall’asse binario pit‘;
esterno;

- la viabilita provvisoria e definitiva di nuova realizzazione;

San Michele e quella per la realizzazione della variante (fascia buffer di 25m

. - la fascia di cantierizzazione per lo smantellamento della ferrovia storica a Chiusa
Z dall’asse binario).

] Le aree in cui si manifesta il maggiore impatto sono quelle dell’Imbocco Clarea, dove
ﬂ-' . Sono presenti realta forestali e in generale vegetazionali di pregio. Dopo 1'Imbocco Clarea )

e si hanno impatti maggiori nell’area deposito di Cantalu;/
o collegamento Ferroviario Torine - Lione, parte comune in territorio itaAliano &
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L’area di Piana delle Chiuse interconnessione Ovest e Area di sicurezza ¢ impattata in
modo importante principalmente pér quanto riguarda le formazioni forestali riparie.
3”5 1.2 Impatti definitivi

Le occupazioni di suolo deﬁmtwe sono quelle rappresentate dalle aree a servizio della
linea o delle gallcrle laterali, dal fascio binari (compresa una fascia buffer di 25 m
dall’asse binario pil esterno), dilla viabilita definitiva di nuova realizzazione e dal
tracciato della variante della ferrow"na storica a Chiusa San Michele (fascia buffer di 15 m

dall’asse binario). |

Gli impatti maggiori sono statl riscontrati nell’Area di Imbocco Clarea e nell’Area
Piana di Susa -Traduerivi ed Imbocco Tunnel dell'Orsiera, dove sono presenti sia
formazioni forestali che aree agrlcole di una certa estensione.

3‘ 5.1.3 Misure mitigative

Il
Area dell'imbocco Val Clarea.

e Messa a dimora di specie jarboree quali frassino (Fraxinus excelsior) e acero di
monte (Acer pseudoplatanus) e secondariamente sorbi (Sorbus aucuparia e S. aria)
e nocciolo (Corylus avelb‘ana) per ricostituire il lembo di acero frassineto di
invasione che verra interéssato dal cantiere. Dovrd inoltre essere previsto un

i
inerbimento in COI‘I‘ISpO[ldCIlza del prato-pascolo.

Area dell'imbocco della Maddalena. Prevedere la ncostltuzmne

e dei castagneti arrlcchendohu con latifoglic tra le quali in particolare Quercus petraea,
Quercus pubescens oltre a SlpOI‘adICI Prunus avium e Tilia cordata

¢ dell'acero-frassineto, con {'raxmus excelsior, Acer pseudoplafanus Tilia cordata,
Prunus avium e secondartamente Acer opulifolium e perastro (Pyrus pyraster)

e delle praterie pre:vedendo| eventualmente macchie di arbusteti di invasione, gia
presenti, a prevalenza di Phunus mahaleb, P. spinosa, P. avium, Cornus sanguinea,
Crataegus monogyna.

Tratta Piana di Susa - Imbocco Tunnel di Base e Stazione Internazionale

|
+ La tipologia di bosco mag, iormente interessata dall'opera ¢ il querceto xerobaszf lo

di roverella: si consiglia pertanto di prevedere la messa a dimora di tale specie,

accompagnata nello strato arbustivo da specie termofile, basifile e {meso)xerofile,

gia presenti nell'area, quall Coronilla emerus, Amelanchier ovalis e Prunus
mahaleb. |

. Piana di Susa - Traduerivi e¢d imbocco tunnel dell'Orsiera

!

¢ Si prevede la plantumazmne di elementi del Prunetalia come Prunus spinosa, P.
mahaleb, P. avium, Crataégus monogyna, Rosa canina.

|

e Nell’area di attraversamento della Dora si prevede un inerbimento delle aree
dismesse dei cantieri. i

Piana delle Chiuse

. o ] . . . .
¢ Si prevede inerbimento con specie idonee tipo Lolium multiflorum, Festuca gr.
rubra, Phleum pratense, bactylis glomerata, Trifolium repens, Trifolium pratense,
Lotus corniculatus.

® Occorrerebbe infine rlprlstmare il lembo di saliceto-pioppeto interessato dall'opera,
prevedendo la messa a dlmora di Salix alba, Populus nigra accompagnate da
Fraxinus excelsior, Ulmus minor, Quercus robur, Alnus glutinosa nello strato

I
arboreo e Corylus avellana Cornus sanguinea in quello arbustivo.
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(. : 495&} fine di monitorare i possibili effetti indotti dall’opera sara effettuato un
,;.I_”fqtzibc_g’ifg)raggio della flora e della vegetazione in fase ante operam, in corso d’opera e post

P opefam. Il monitoraggio degli impianti delle opere di mitigazione verra eseguito per tre
anni a valle della piantumazione.

3.52 Fauna

3.5.2.1 Erpetofauna

L’area riparia del fiume Doria in prossimita dell’imbocco del tunnel e della stazione
internazionale presenta una naturalith bassa e un’elevata antropizzazione, che sono
probabilmente la causa di una comunita di anfibi e rettili con una scarsa diversita ed
abbondanza di specie. I Rospo smeraldino e la Raganella italiana sono le specie di
| maggior rilevanza conservazionistica rilevate, i dati bibliografici indicano che queste sonq..
| : presenti nella parte orientale deila Val di Susa, ma i dati raccolti mostrano una espansione
| della distribuzione di queste due specie verso ovest di alcune decine di chilometri,
suggerendo che esse possano essere presenti in varie aree di fondovalle. Pertanto si
sottolinea la necessita di prestare particolare attenzione alle zone umide in cui tali specie si
riproducono, specialmente durante il loro periodo riproduttivo (aprile — giugno); dopo la
fine del periodo riproduttivo sia i giovani che gh adulti lasciano le zone umide.

| Fra le specie rilevate risulta anche la T; rachemys scripta, una specie di tartaruga

= d’acqua alloctona ¢ che pud determinare impatti su specie autoctone, fra cui I’Emys
I orbicularis.

| ' In conclusione si ha una discreta qualita dell’erpetofauna presente nell’area. Inoltre “/e

i comunita di anfibi e rettili risultano particolarmente interessanti nelle aree boscate con
:ﬁ\

Jasce ecotonali, ed in prossimitd di piccole zone umide, mentre nelle aree pii antropizzate
- le comunita risultano essere relativamente povere”.

3.5.2.2 Teriofauna

Per le specie di mammiferi che frequentano in modo stabile e/o occasionale le aree che

; saranno interessate direttamente dai lavori (cantieri e siti di deposito), al fine di
| individuare le pressioni causate dalla realizzazione della linea NLTL, ¢ confermata con
L) certezza, per quanto riguarda la mesoteriofauna, la presenza della Faina e della Donnola,
’f | due specie di carnivori assai diffuse con popolazioni che non sembrano essere in declino.
| 'L\? Inoltre si evidenzia la presenza certa di Camoscio, Capriolo, Riccio, Talpa europea,
|

S

Arvicole e Topi selvatici.

T2

I Le specie di Chirotteri presenti nell’area vasta sono 7, tutte tutelate dalla Direttiva '\ ,‘?A
;3 Habitat. Ei\}
3.5.2.3 Htiofauna gif‘i
i . La comunita ittica nclle due stazioni sulla Dora Riparia, interessato dal progetto - /
:3 }ZL,_* nell’area  “Piana di Susa — Attraversamento della Dora” (Comune di Susa), & v
I caratterizzata da specie appartencenti alle famiglie dei salmonidi, cottidi e ciprinidi; la trota |/, .-
1 fario, che € una specie alloctona per questa zona, & presente in tutto il tratto oggetto §

d’indagine anche se con popolazioni con diversa abbondanza e struttura.

La comunita ittica nel Rio Clarea, nelle vicinanze del quale sara posizionato I’ Q’J
i S ‘Tmbocco di Clarea® (Comune di Giaglione), & monospecifica, caratterizzata da
” popolazioni abbondanti e ben strutturate di trota fario. Il corso d’acqua presenta alterazioni
i * dell’idromorfologia. '

’ 2, 3.5.2.4 Avifauna
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Il metodo utilizzato ¢ il camplonamento puntiforme senza limltl di distanza (Blondel e’? &
, 1981) della durata standard di 10 minuti (Fornasari et al., 1999). In ogni sito d1~ s"?
camplonamento ¢ stata scelta und postazione nella quale effettuare due ripetizioni el
punto di ascolto. 1 rilievi sono sltat1 effettuati nelle ore mattutine, quando e maggloreb‘*
I’attivita degli Uccelli, in partlcoulare dei Passeriformi, e quando essi sono quindi piu
facilmente contattabili. Il tratto 1nteressato dalla realizzazione della teleferica ¢ stato
studiato percorrendo la rete strada[e esistente e registrando gli ambienti presenti al fine di
poter compilare una lista di spemeu lornitiche potenzialmente presenti.

7
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Per quanto riguarda la carattenzzazmne del’avifauna emerge un’elevata
frammentazione degli habitat naturali e seminaturali. Gli ecosistemi del fondovalle sono
sottoposti ad una notevole press1one che si riflette nella comunita ornitica che, nonostante
la presenza di alcune specie diliinteresse per la conservazione a livello comunitario,
risultano fortemente influenzate dal degrado degli ambienti naturali. Questa situazione si
manifesta soprattutto nella zon"a della bassa valle ed in prossimitd delle grandi
infrastrutture viaric nel fondovalle.

Sono presenti 60 specie di cui 42 appartenentl all’ordine dei Passeriformi, con un
rapporto tra Passeriformi ¢ non P|asser1fomu pari a 2,3. Le specie sono prevalentemente
tlplche dell’ambiente boschivo, dégli agro ecosistemi e delle aree urbanizzate, mentre le
specie rupicole e quelle degli ambienti umidi sono pil rare.

Le specie di interesse conservaz1omst1c0 sono soprattutto rapaci diurni, di cui Falco
pecchiaiolo, Nibbio bruno, Aqulla reale ¢ Falco pellegrino cons1derate nidificanti in Val di
Susa; invece il Nibbio reale & un mlgratore

“I'unica specie che potrebbe nidificare all’interno delle aree campione é il Falco
pecchiaiolo, di cui é stato osservato un individuo posato su una piccola parete nel
Deposito di Cantalupo.”

L’Averla piccola (specie in All. I Dir. Uccelli), che ¢ una specie in serio declino a
livello continentale, presenta plbrobabllmente una piccola popolazione nella pianura
agricola ad ovest dell’abitato di Susa in quanto é stata rilevata in due aree contigue: 1’Area
industriale di Susa Autoporto e fell’Imbocco oveést del Tunnel dell’Orsicra (che potrebbe
costituire un territorio rlpI‘OdUt’th‘rO).

In conclusione le aree di maggior pregio risultano queile dell’imbocco di Clarea e
quella dell’imbocco ovest del Tutinel dell’Orsiera.”

Infatti la prima area & inserita nella Valle Clarea, di elevato valore ambientale; la
seconda, seppur in prossimita dl infrastrutture viarie, presenta una buona idoneita per
specie tipiche degli agro ecosistemi che sono in forte declino e a prioritd di conservazione
a livello europeo.

3.5.2.5 Impatti temporanei sulla fauna

Le azioni considerate che possono generare impatti temporanei sulla fauna, sono:

- Preparazione di area comporta una forte modifica dello stato dei siti; cumula gli
effetti degli scavi e del 1'1p®rt1 di terreno; genera impatti sulla fauna in trutte le tratte
considerate tranne 1’are d1 deposito Cantalupo dove verra effettuato soprattutto
I’abbancamento dello smarmo

- Demolizione; ehmmazmne dei manufatti esistenti nell’area di cantiere; forte impatto
sonoro, le polveri, la sottraznone di habitat; genera impatti negativi per le aree Piana
di Susa - Imbocco Tunnel di base e Stazione Internazionale, Piana di Susa — Zona
tecnica e are di sicurezza ¢ nella Piana delle Chiuse, Zona di interconnessione ovest -
¢ area di sicurezza;
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sostanze chimiche e

& alimentazione elettrica del macchinario;

- Scavi in roccia (tradizionale); rimozione materiale roccioso, utilizzo di escavatori,
martelloni, esplosivo , con rumore, vibrazioni > polveri ; genera impatti sulla fauna
nell’arca si Piana di Susa Imbocco di base e Stazione internazionale, nell’area
dell’Imbocco di Clarea e nell’area dell’ Imbocco della Maddalena;

Getti di calcestruzzo: fonte di impatti significativi nella tratta della Dora nella Piana
di Susa, in particolare per le potenziali ricadute sulla fauna ittica;

Trasporti: generano impatti in tutte le tratte considerate;

- Abbancamento smarino: occupazione fisica di porzioni di habitat che vengono
completamente “perse™; causa notevole impatto ma, a detta del proponente “solo nei
casi in cui non sia stata preventivamente valutata, come fonte di impatto, la
preparazione dell’area..”; viene riportato come caso specifico quello dell’Area del
deposito di Cantalupo;

- Armamento linea: posa di elementi prefabbricati (traversine, rotaie, tralicci, ecc.);
genera impatti nell’area della Piana di Susa - Imboeco del Tunnel di Base e Stazione
Internazionale, per ’area di attraversamento della Dora, per la zona tecnica ed Area
di sicurezza nella Piana di Susa per la zona Traduerivi ¢ Imbocco Tunnel
dell’Orsiera, nella Zona di interconnessione ovest ed Area di sicurezza della Piana
delle Chiuse;

- Funzionamento impianti di cantiere:gli impianti sono di natura diversa (di \

betonaggio, formazione di prefabbricati, montaggio di elementi prefabbricati, ecc.) ;
genera impatti in tutte le aree considerate.

I valori che sono stati attribuiti agli impatti previsti ai diversi gruppi di vertebrati dalle
suddette azioni previste dalle fasi di canticre del progetto sono:

- impatti diffusi in tutte le tratte con la sola eccezione dell’area di attraversamento
della Dora (per la tipologia dell’opera e per la brevitd di tempo in cui verra
realizzata)

- laclasse per la quale sono previsti i maggiori impatti ¢ quella degli uccelli

- 1 valori di impatto maggiori sono atribuiti al cantiere di Val Clarea; nel sito la
classe maggiormente interessata dagli impatti ¢ quella degli uccelli. in particolare
per il Picchio nero e lo Sparviere e anche per 1 mammiferi (Camoscio, Faina e
alcune specie di micro mammiferi gen. Apodemus e Microtus),

- valori di impatto lievemente inferiori sono previsti per le tratte di Piana delle
Chiuse, Piana di Susa - Traduerivi e Imbocco del Tunnel dell'Orsiera. dell’area di
Imbocco della Maddalena e dell’area del Prato di Gid, che presentano una buona
valenza faunistica; in queste aree gli impatti sono soprattutto a carico degli uccelli e,
a seguire, det mammiferi; la fase di cantiere maggiormente impattante ¢ quella
iniziale che prevede la preparazione delle aree: '

- Impatti ancora pid inferiori sono previsti per le tratte interessate dalla Teleferica

dovuto principalmente al consumo di habitat e al disturbo causato dal

funzionamento della stessa; '

Impatti di poco infetiore a quelli precedenti_sono previsti per I’area della_Pigna di

Susa - Zona tecnica ed Area di Sicurezza, soprattutto su uccelli e mammiferi;

- gli impatti minimi sono stati previsti nella Piana di Susa - Imbocco Tunnel di Base e
Stazione Internazonale e per la zona Piana di Susa - atgraversamento della Dora “in
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relazione anche alle sue ridottissime dimensioni rispetto allo sviluppo dell'opera™.
|

L’impatto sui Pesci, seppur vali
per la Piana di Susa Attraversamento della Dora e per il Rio Clarea in quanto sono gli
unici due siti che comprendono jtratti di ecosistemi acquatici. Quindi nel calcolo tale
valore diventa del tutto inferiore agli impatti previsti per gli altri gruppi. Per gli Anfibi e
Rettili gli impatti sono sempre calcolau come compresi fra nullo e lievemente negativo e
previsti con diversa intensita in tutfe le aree considerate.

“la maggior parte delle aree di cantiere verra ripristinata a fine lavori con adeguati
interventi a verde, che rtporterar‘{no condizioni naturaliformi nelle aree interferite” Per
questo al sito di Cantalupo & stato assegnato un valore d’impatto sulla fauna medio-basso,
nonostante il valore elevato di lmpam inizialmente previsti.

3.52.6 Impatti definitivi sulla fauna

Gli impatti definitivi previsti per i tratti esterni del progetto sono riconducibili alla
perdita definitiva di superfici naturahfonm definitivamente occupate dai binari o dalle
aree di servizio della linea. Qui di seguito si riporta in sintesi la descrizione degli impatti
considerati definitivi: ‘I

- Traffico ferroviario: gli impatti previsti sono generati da pressione sonora,
vibrazioni e possibili collisioni con i convogli; sono previsti nell’area della Piana di

tato come lieve o nullo (pari a -0,25), & previsto solé”

Susa - Imbocco Tunnel di b3
Dora, Zona tecnica ¢ Area
dell’Orsiera, zona di Interc
Chiuse; ‘
Traffico veicolare: genera ir
Base - Stazione Internazion

ase - Stazione Internazionale, area di attraversamento del
Sicurezza nella Piana di Susa - Traduerivi ed Imbocco
onnessione ovest € Area di Sicurezza della Piana delle

mpatti nell’area di Piana di Susa - Imbocco del Tunnel di
ale, per la Zona tecnica e 1’ara di sicurezza nella Piana di

Susa, per la Piana di Sul' -Traduerivi ed Imbocco dell’Orsiera, nella zona di

Interconnessione ovest € are'a di sicurezza della Piana delle Chiuse;

- Alimentazione linea: fornitura di elettricita ad alta tensione alle stazioni di
trasformazione
soprattutto per gli uccelli per collisione in parte per elettrocuzione; il proponente
afferma che 'impatto ¢ medio basso in quanto la fornitura alle stazioni avviene
tramite cavidotti ¢ per i ce|1v1 all’aperto il proponente afferma che questi verranno
dotati di sistemi per renderli visibili agli uccelli che verranno dissuasi a posarsi su di

€ssi.

- Illuminazione linea (notturna): genera impatti nell’area Piana di Susa - Imbocco del
Tunnel di base - Staznone Internazionale, Zona tecnica e Are di Sicurezza della
Piana di Susa, Piana dl Susa -Traduerivi ¢ Imbocco .dell’Orsiera, Zona di
Interconnessione ovest ed are di sicurezza della Piana delle Chiuse, Area di
Imbocco della Maddalena; ‘

- Ventilazione delle gallerle genera impatti soprattutto per pressione sonora, nell’area
Imbocco Clarea |

- Qestione delle venute d’ac_qgg_ per corretto incanalamento delle acque che percolano
all'interno delle gallerie! e il loro scarico previo trattamento, & prevista
intercettazione di acque calde che saranno raffreddate; genera impatti sulla fauna
acquatica in particolare pelr le modifiche della qualita fisica e chimica delle acque
dei recettori;

- Manutenzione della linea‘; (frequenti) - genera impatti sulla fauna per pressione
sonora, vibrazioni ¢ possiii)ili collisioni, Piana di Susa - Imbocco Tunnel di base -

A - | A v
Stazione Internazionale, area Attraversamento Dora, Zona tecnica ¢ area di sicurezza
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' %ffa‘ Piana di Susa, Piana dj S ivi e | i
s R 2 dt Susa Traduerivi e Imbocco Orsiera, Zona interconnession

/.f“;f{ #,, OVESt € area sicurezza Piana dejje Chiuse, i

(7 ~r. '-/. /7/
i d’!ﬁ F3 . . - - . .y . . . :
L._qﬂgh lmpda;u sono sta?: considerati gia prendendo in considerazione le valutazioni_positive 4
get e1;e§te. alle m1t1g§1z10n1. Per-tanto gli impatti negativi sono individuatj solo nelle aree in .
cui ¢’¢ 11. per,corso In superficie della linea ferroviaria o dove Saranno presenti impianti 1L
funzionali al] opera (impianto dj ventilazione in Val Clarea). ~
In sintesi gl impatti sono statj considerati; |

- nulli per: Area de

pOsito Cantalupo, Area Imbocco Maddalena, Prato Gio, Teleferica

icurezza
35.3  Valutazione dj Incidenza Ambientale
- Isiti Natura 2000 compresi in area vasta sono 5-
* SICIT1110027 “Boscaglie di Tasso di Giaglione” &;}

X : ¢ SIC IT1110030 “QOasj xerotermiche della Val dj Susa—drrido di Chianocco e-
| % Foresto™ G
* SICIT1110039 “Rocciamelons” | =
|= ¢ SICITI110055 - “Amodera - Collc Montabone” W

i % * SICe ZPSIT1110006 “Orsicra-Rocciavra” | \ @
i %‘ SIC/ZPS IT1110006 “Orsiera-Rocciaprs” \<

II sito occupa un’ampia area montuosa che comprende parte dell’alta Val Sangone ¢ M/
parte della dorsale che separa la Valle di Susa dalla Va] Chisone, é(

Di seguito sono elencati i 14 habitat di interesse comunitario censiti nel sito: 4060 - 1“

¥ “Lande alpine e boreali”; 6170 - “Formazioni erbose calcicole alpine e subalpine™; 6230 -
g l : “*Formazioni erbose a Nardus, ricche di specie, su substrato siliceo delle zone montane (e

i

fl delle zone submontane deil’Europa continentale)”; 6430 - “Bordure planiziali, montane e

it alpine di megaforbie igrofile”; 6520 - “Praterie montane da fieno™; 8110 “Ghiaioni silicei
: dei piani dal montano fino a nivale (Androsacetalia alpinae e Galeopsietalia ladani)”, 1 l

_ 8120 - “Ghiaioni calcarei e scisto-calcarei montani ¢ alpini (Thlaspieteq rotundifoliiy”; ]

| 8220 — “Pareti rocciose silicee con vegetazione casmofitica™; 9110 - “Faggete del Luzulo- Jff

g ‘ Fagetum”; 9130 — “Faggete dell’Asperulo- Fagetum™, 9180 — “*Foreste di versanti, -

e ghiaioni e valloni del Tilio-Acerion™; 9410 - “Foreste acidofile montane e alpine di picea L

It (Vaccinio-Piceetea)”; 9420 - “Foreste alpine di Larix decidua e/o Pinus cembra™; 9430 -

“Foreste montane e subalpine di Pinys uncinata (*su substrato gessoso o calcareo)”. ‘ lﬁ\

La flora, ricca di almeno 850 specie tra cui circa 20 inserite nelia Lista rossa nazionale, _
comprende diversi endemismi delle Alpi occidentali. w

jp ' Per quanto riguarda la fauna, rilevante ¢ la presenza di 73 specie di uccelli nidificanti,
"/L’\”i di cui alcune rare in Piemonte e 8 elencate nell’ All. I della Direttiva Uccelli. Sono presenti

"astore (Accipiter gentilis), il lucherino (Carduelis spinus), il crociere (Loxia Curvirostra),
il merlo dal collare (Turdus torquarus), la nocciolaia (Nucifraga caryoca;ctes),

yd [/
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A
particolarmente legata al pino cembro, il picchio muraiolo (Tichodro.ma'. muraria) € 1{\;:?}1 v
fringuello alpino (Montifringilla nivalis), tutte nidificanti. Tra i mammiferi sono prese;r\lg}}- {?@\_;:g" &°
popolazioni importanti di capriolo (Capreolus capreolus), cervo (‘Cer\')us elaphzgs*);fj{giQ
stambecco (Capra ibex) e soprattutto camoscio (Rupicapra rupicapra). E poi da segnalare,#

la presenza di Microtus arvalis e la ricomparsa del lupo (Canis lupus, All. Il e 1V della

Direttiva Habitat, specie prioritaria). Sono inoltre presenti 6 specie di rettili.

2

All'interno dell'Area Vasta oggetto del SIA ricadono poco piti di 265 ettari del SIC, tra
le quali sono presenti cinque habitat di interesse comunitario, di cui uno prioritario, non
sono previsti interventi che possano agire direttamente sul sito.

SIC IT1110027 Boscaglie di tasso di Giaglione (Val Clarea)

Per quanto concerne la fauna, le conoscenze risultano piuttosto scarse, si segnala la
presenza di cinghiali (Sus scrofa), camosci (Rupicapra rupicapra), caprioli (Capreolus
capreolus) e cervi (Cervus elaphus). L unico rettile segnalato & la vipera comune (Vipera
aspis), mentre gli anfibi sono rappresentati da rana temporaria (Rana temporaria) e
salamandra pezzata (Salamandra salamandra).

Dal punto di vista vegetazionale si rinvengono 6 habitat di intcresse comunitario.
I rilievi fitosociologici hanno portato alla caratterizzazione delle seguenti formazioni.
Formazioni arboree

Faggete (assegnata all'habitat 9120 “Faggete acidofile dell’ Atlantico con llex e Taxus
nel sottobosco” all’habitat 9110 — “Faggete del Luzuwlo-Fagetum”). Si tratta di
un’interessante formazione forestale, poiché costituita da elementi forestali tipici dell'era
terziaria (faggio, tasso e agrifoglio), decisamente rara in Piemonte.

Acero-Tiglio-Frassineti d'invasione

Boscaglie pioniere

Formazioni arbustive
Vaccinio-Rodoreti

Formazioni erbacee

Pascoli ¢ praterie alpini con presenza di Nardeti (habitat 6230 "Formazioni erbose a
Nc?rdus stricta”), tendenzialmente degradati ¢ quindi non ipotizzabili come habitat
prioritari, in quanto impoveriti floristicamente.

Prati falciati

Altre formazioni

Infra.mezzate alle praterie sono presenti gli habitat 8220 - “Pareti rocciose silicee con
vegetazione casmofitica” e 8230 — “Rocce silicee con vegetazione pioniera del Sedo-
Sclerantion o del Sedo albi-Veronicion dillenii”. Si tratta in entrambi i casi di formazioni
diffuse sul territorio, ma localizzate e quindi non cartografabili.

Sqno segn'alat.e, al limitare tra il bosco e i primi spalti rocciosi, stazioni -estremamente
lqcahzzate di ginepro sabino (Juniperus sabina), importanti poiché piuttosto rare in
Piemonte, e che ¢ stata segnalata Ephedra helvetica.

. Il sito non verra direttamente interessato dall'opera, anche se il confine inferiore dista
circa 240 m dall'area di cantierizzazione dell'Imbocco di Clarea.

SIC IT1110030 Oasi xerotermiche della Val di Susa

o ) Pagin i
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':5 4% 1l sito costituisce una vera ¢ propria “enclave” per molte specie vegetali € animali d

A

goVA - - - . - - . . .
¢ “orifine mediterranea o centro-asiatica, legate a climi caldi e secchi (specie

“Xetotermofile™), parecchie delle quali hanno qui le loro uniche stazioni piemontesi 0 sono
estremamente rare al di fuori della Valle.

[’ interesse faunistico & dovuto alla presenza di numerose specie di invertebrati, rare o
! esclusive a livello regionale. Tra i molluschi terrestri Solatopupa similis, Helicigona
i lapicida, presente in Italia solo in Val di Susa e Valle d’Aosta. Di rilievo & la presenza
degli ortotteri Qedaleus decorus, specie mai segnalata in precedenza in Piemonte inserita
nell’All. IV della Direttiva Habitat, rara a livello nazionale. singolare dal punto di vista
conservazionistico ¢ la presenza di Polyommatus exuberans, unico lepidottero europeo
considerato estinto in questo secolo ma riscoperto recentemente. Nella relazione fornita
dal proponente vengono elencate numerose altre specie invertebrate di interesse
comunitario presenti nel sito.

Sono segnalate‘S specie, 4 inserite nell’ All. TV della dir. 92/43/CEE.

L’avifauna appare qualitativamente diversificata, sono state infatti segnalate circa 100
specie, di cui 49 nidificanti tra cui il falco pecchiaiolo (Pernis apivorus), il nibbio bruno
(Milvus migrans), il biancone (Circaétus gallicus), il falco pellegrino (Falco peregrinus),
la coturnice (Alectoris graeca saxatilis), il gufo reale (Bubo bubo), il succiacapre
(Caprimulgus europaeus), il calandro (Anthus’ campestrisy e lortolano (Emberiza
hortulana). : :

Infine, tra i mammiferi si ricorda Muscardinus avellanarius (All. IV), legata soprattutto
agli arbusti.

cui 4 prioritari: 5130 “Formazioni a Juniperus communis su lande o prati calcicoli”; 6110
“*Formazioni erbose calcicole rupicole o basofile dell’Alvsso-Sedion albi; 6210
“*Formazioni erbose secche seminaturali e facies coperte da cespugli su substrato calcareo
(Festuco- Brometalia) (*stupenda fioritura di orchidee)”; 7220 “*Sorgenti pietrificate con
formazioni di travertino (Cratoneurion)”; 8210 “Pareti rocciose calcaree con vegetazione
casmofitica™; 9150 “Faggete calcicole dell’Europa centrale dei Cephalanthero-Fagion”,
9180 — “*Foreste di versante, ghiaioni e valloni del Tilio-Acerion”; 9260 — “Foreste di
Castanea sativa®. ' '

Lo stato di conservazione del sito appare buono.
—
e Dal punto di vista vegetazionale sono stati censiti 8 habitat di interesse comunitario, di

:
r

Il SIC e le formazioni vegetali in esso presenti non saranno intercettati direttamente
dalle attivita del Cantiere Piana di Susa - Imbocco del Tunnel di Base. : /i

La distanza minima del cantiere previsto ¢ infatti pari a circa 100 m per le opere f i
temporanee € a oltre 120 m per quelle permanenti. : (¢
Le formazioni vegetali all’interno del SIC pil prossime al cantiere sono rappresentate j{
da boscaglie rupestri pioniere, da querceti di roverella xerobasifili, da castagneti a Salvia |
glutinosa e da coltivi abbandonati, oltre che da alcuni frutteti. h R
. ‘ N\
SIC IT1110039 Rocciamelone ‘Q'

1l sito comprende il versante sud-orientale del Monte Rocciamelone (3.538 m), una w -

- delle cime piu alte delle Alpi Graie, collocata sullo spartiacque che divide la Valle di Susa
C,’ dalle Valli di Lanzo. Al suo interno sono stati censiti i seguenti habitat di interesse )
% comunitario, di cui due prioritari: 6170 “Formazioni erbose calcicole alpine e subalpine”;
6210 “Formazioni erbose secche seminaturali e facies. coperte da cespugli su trato
4 %/ \

——
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calcareo (Festuco-Brometalia) (*stupenda fioritura di orchidee)”; 8160 “*Ghiaioni % & g -

dell’Europa centrale calcarei di collina ¢ montagna”;, 8210 “Pareti rocciose calcaree con Q} jé‘ért.?‘j
vegetazione casmofitica”; 9110 “Faggete del Luzulo-Fagetum™; 9420 “Foreste alpine die¥ TEN

>
oy
Larix decidua e/o Pinus cembra’. _ ¥

In considerazione della elevata distanza dai cantieri per la realizzazione dell’opera, si
ritiene che I'impatto sulle formazioni vegetali del SIC sara nullo.

Tra le emergenze floristiche si segnala la presenza, alle quote pili elevate sui ghiaioni e
sui macereti, di Saussurrea alpina subsp. depressa, Alyssum alpestre e Veronica allionii,
endemiche delle Alpi occidentali e inserite nella Lista rossa nazionale (la prima a
protezione assoluta secondo la LR 32/82).

Tra le specie faunistiche di interesse comunitario si annoverano due rettili, il ramarro
(Lacerta bilineata), 1a lucertola muraiola (Podarcis muralis) e tre lepidotteri, Callimorpha
quadripunctaria, Maculinea arion e Parnassius apollo, tutte inserite nell’All. IV della
Dircttiva Habitat, ma nessuna di esse ¢ particolarmente rara.

I resto del popolamento faunistico conta, tra i vertebrati, tipici elementi montani come
il camoscio (Rupicapra rupicapra), la marmotta (Marmota marmota), lo spioncello
(Anthus spinoletta), il crociere (Loxia curvirostra) ed altri passeriformi.

Tra gli invertebrati il coleottero curculionide Dichotrachelus manueli, endemico delle
Alpi Graie, ed il lepidottero Polyommatus exuberans, licenide endemico della Valle di
Susa, del quale qui si trova la migliore popolazione conosciuta. Sono presenti inoltre
Coleophora repentis, C.breviuscula, rara specie nota solo in altri due siti, uno italiano e
uno svizzero, C. scabrida, C. solenella e Coleaphora settarii.

SIC IT1110055 Arnodera - Colle Montabone

1 sito si trova nella media Val Susa, sulla destra idrografica del torrente Dora Riparia,
in prossimitd della citta di Susa; esso occupa due distinti rilievi collinari, compresi
all’incirca tra i 500 e gli 870 metri di quota. Gli ambienti della Direttiva Habitat censiti
sono tre: i boschi di castagno (9260), i prati da sfalcio (6510) e le praterie xerofile a
Bromus erectus (6210), quest’ultimo habitat prioritario. Tra le specie floristiche di pregio
si ricordano Orchis morio ¢ O. tridentata, oltre ad elementi molto piu rari, tra cui spiccano
Lavandula

angustifolia e Fritillaria orientalis [= F. tenella), rarissima in Piemonte; di discreto
interesse ¢ anche una vasta boscaglia a vesicaria (Colutea arborescens), specie sporadica
in Piemonte che qui costituiscc un popolamento significativo. Per quanto riguarda la
fauna, il gruppo piu studiato & quello dei lepidotteri, che annovera 30 specie di ropaloceri
tra cui un’importante popolazione di Isolana iolas, rara in Piemonte; ¢ anche segnalata
Callimorpha quadripunctata, specie prioritaria Lucanus cervus inserita nell’All. II della
Direttiva Habitat. - '

L’erpetofauna conta specie quali salamandra pezzata (Salathandra salamandra),
ramarro (Lacerta bilineata) ed biacco (Hierophis viridiflavus).

Il SIC Amodera-Montabone & parzialmente interessato dalla realizzazione dell’opera.
Al margine meridionale del SIC, infatti, per buona parte in corrispondenza di una ex-cava
di calce in localitd Cantalupo (Mcana di Susa), sard creato un sito di deposito. Gli 8 ettari
interessati dall’area di deposito, circa 5,1 sono ascrivili a formazioni forestali ascrivibili
alle seguenti tipologie: castagneto, boscaglie pioniere e boscaglie di salici ¢ pioppi, con
presenza di una zona umida. .

3.5.3.1 Previsione dell’incidenza
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0¢ " Perdita di superficie di habitat b

K
S "COLLE MONTABONE?” per la realizzazione di un’area di deposito definitivo. E stata

rilevata la presenza del Habitat 9260 “Boschi di Castanea sativa” all’interno del perimetro
dell’area di cantiere, corrispondente a ca. il 10% dell’estensione totale dello stesso nel
sito. Non si evidenziano per gli altri Habitat di interesse comunitario o prioritario presenti
nell’area di influenza del progetto, perdite dirette di superfici conseguenti alla
realizzazione del progetto. L’area di deposito di Cantalupo ospita ambienti idopei
all’utilizzo da parte di alcune specie di interesse comunitario, che trovano nelle boscag

pioniere di invasione, nei boschi di castagno e/o negli ambienti aridi dell’ex-cava siti
idonei alla nidificazione o all’utilizzo nelle diverse fasi del loro ciclo vitale tra cui Pernis &

apivorus (falco pecchiaiolo), numerose specie di rettili e chirotteri. \L\

Gli interventi interessano direttamente il sito SIC IT1110055 - “ARNODE 4‘5/

Frammentazione

Nel SIC IT1110055 - “ARNODERA — COLLE MONTABONE?” la sottrazione di
superficie induce un basso isolamento della formazione di boschi di castagni presente nel
sito IT110055, poiché ne riduce la superficie ¢ ne determina un’assottigliamento del
margine ecotonale a nord, con possibile invasione di specie pionicre dalla boscaglie
d’invasione limitrofe.

La perdita di superficie di ambiente idoneo alla specie induce una frammentazione
degli habitat disponibili per la nidificazione, inducendo un basso isolamento dell’habitat di
specie,

Per il microchirottero pipistrello di Nathusius (Pipistrellus nathusii) la sottrazione
diretta di habitat per questa specie & stata stimata di entita non significativa, alla luce della
media disponibilita di ambienti idonei alla specie nell’immediato intorno. Anche per le
altre specie potenzialmente presenti gli ambienti interessati dalla realizzazione delle aree
di cantiere o di deposito non rappresentano un habitat elettivo delle specie.

Densita di specie

Nel SIC IT1110055 - “ARNODERA — COLLE MONTABONE” la sottrazione di
perficie non comporta una significativa riduzione della densita di specie all’interno della \‘:Sgy

formazione, poiché la superficie di Habitat sottratto interessa un settore omogeneo della
formazione.

Per quanto attiene gli impatti su specie di interesse comunitario non sussistono fattori
che possano determinare una variazione significativa nella densitd delle popolazioni
presenti nei siti della Rete Natura 2000 indagati. Durante la fase di cantiere si puo
verificare una perdita diretta delle specie meno mobili (quali anfibi e rettili terrestri) per
schiacciamento. '

Perturbazione

Le principali fonti di perturbazione sugli Habitat di interesse comunitario sono dovute
al disturbo alla vegetazione dovuto principalmente alle emissioni di polveri ¢ gas di
scarico di mezzi le emissioni in atmosfera da lavorazioni di cantiere. In particolare si stima
un superamento limiti NOx ¢ NO2 per canticre di Imbocco del Tunnel di Base fino a una
distanza max di 1.2 km verso N-O. Superamento limiti PM10 per cantiere di Imbocco del
Tunnel di Base fino ad una distanza max di 170 m dal canticre.

Il SIC IT1110030 “OASI XEROTERMICHE DELLA VAL DI SUSA” risulta
di 50 pg/m
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Altre fonti di perturbazione per le formazioni vegetali che costituiscono gli Habitat
derivano indirettamente dalla realizzazione dei tunnel, con la possibile alterazione dei 3 € @
circuiti di circolazione sotterranea (sbarramento dei circuiti idrici sotterranei con possibili
innalzamenti del livello di falda) con rischio di alterazione dello stato quantitativo delle ¥
falde localizzate negh amma331 rocciosi ¢ negli acquiferi di fondovalle attraversati con
vegetali dei siti a monte ed a valle del tracciato sotterraneo previsto per i tunnel. I siti
interessati dal passaggio del Tunne! di Base sono il SIC 1T1110027 “BOSCAGLIE DI
TASSO DI GIAGLIONE (VAL CLAREA)” e il SIC IT1110030 “OASI
XEROTERMICHE DELLA VAL DI SUSA”. Gli Habitat ivi presenti risultano essere:

6170 “Formazioni erbose calcicole alpine e subalpine”, 6520 “Praterie montane da fieno”
e 9110 “Faggeti del Luzulo-Fagetum”. 11 Tunnel dell’Orsiera non intercetta invece
formazioni di interesse comunitario o prioritario.

In merito alla possibilita di isterilimento di sorgenti il rischio all’interno dei siti Natura
2000 risulta di livello medio-basso per 2 sorgenti nel 31to SIC IT1110030 “OASI
XEROTERMICHE DELLA VAL DI SUSA™.

Le principali fonti di perturbazione per le specie di interesse comunitario sono dovute
ad emissioni di polveri e gas di scarico dei mezzi di lavorazione, esposizione ad inquinantt
atmosferici, rumore prodotto in fase di cantiere ed esercizio (limitato a 50 m di distanza),
illuminazione notturna della linea, presenza fisica dell’opera che pud rappresentare un
ostacolo all’attraversamento dell’erpetofauna e mammalofauna. Per quanto riguarda la
fauna ittica ed il macrobenthos, sono le operazioni in alveo che possono generare
perturbazione di specie, per generazione di torbiditd, possibile deviazione temporanea del
deflusso idrico e per la presenza umana in alveo. :

Alterazione dell’idrogeologia

A livello idrogeologico le principali 'alterazioni della componente derivano
indirettamente dalla realizzazione dei tunnel. I siti interessati dal passaggio del Tunnel di
Base sono il SIC IT1110027 “BOSCAGLIE DI TASSO DI GIAGLIONE” il SIC
1T1110030 “OASI XEROTERMICHE DELLA VAL DI SUSA”. Per la Val Clarea non
si ravvedono alterazioni nel bilancio idrico sotterraneo dei versanti, poiché gli acquiferi in
roccia sono in

equilibrio con gli acquiferi superficiali alimentati dagli apporti idrici.

Il rischio idrogeologico che riguarda le aree di cantiere in termini di interferenze con le
fasce fluviali della Dora Riparia, interessa il sito SIC IT1110055 - “ARNODERA -
COLLE MONTABONE".

Alterazione della qualita delle acque superficiali

I cantieri realizzati in prossimitd di corpi idrici risultano esterni ai siti di interesse
comunitario. Il R. Merdarello all’interno del sito SIC IT1110055 -“ARNODERA -
COLLE MONTABONE” potrebbe essere passibile di incidenze.

Le operazioni in alveo e gli scarichi dei reflui di cantiere o delle acque di piattaforma
possono generare perturbazione di specie, per la potenziale alterazione della qualita delle
acque superficiali.

Alterazione della qualita dell’aria

L’ alterazione della qualita dell’atmosfera dovuta al realizzazione del progetto ¢ da
ricercarsi nelle emissioni di polveri e gas di scarico di mezzi di lavorazione. Gli Habitat di
interesse comunitario presenti all’interno del SIC delle OASI XEROTERMICHE
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¥ao)10, Qﬂfcressau dall’emissioni atmosferiche superann i limiti normativi sono: I’Habitat 9260 f

BG,,SChI di Castanea sativa” ed una piccola porzione di Habitat 6210 “Formazioni erbose |

e nseécl{% seminaturali e facies coperte da cespugli su substrato calcareo (Festuco- |
Bﬁé‘metaha)”

. Le esposizione ad inquinanti atmosferici possono generare anche nella fauna impatti
indiretti in termini di riduzione della capacita riproduttiva, minor vitalitd, insorgenza di
malattie. C

| Individuazione delle misure di mitigazione

A tutela di habitat e specie di_interesse comunitario si prevede: in tutte le aree di
| cantiere e siti di deposito limitare il calpestio della vegetazione alle sole aree di servizio;
divieto di asportazione della vegetazione arborea e/o arbustiva nell’area di Deposito di
Cantalupo nel periodo di nidificazione delle specie dell’avifauna nidificante; divieto di
scotico del soprassuolo erbaceo per P’area di Deposito di Cantalupo nel periodo di
riproduzione di Anfibi e Rettili; ripristino totale della superficie a castagneto; ripristino
delle formazioni vegetali sottratte in fase di cantiere con boscaglie pioniere, boscaglie a
pioppo-saliceto umide e terreni a scarsa copertura erbacea; in fase di Gestione Ambientale
di cantiere rispettare gli standard emissivi e contenere le emissioni di NOx con
posizionamento di un punto di monitoraggic nel SIC IT1110030 - AOSI
XEROTERMICHE DELLA VAL DI SUSA; cvitare le lavorazioni maggiormente
SNaE rumorose dal 1 Aprile al 30 Luglio coincidente con il periodo di maggiore attivita
%’ riproduttiva delle specie deil’avifauna. :

' S L’adozione delle misure mitigative e delle prescrizioni specifiche consentono di
f % annutllare la prevista incidenza sulle aree SIC suddette. '

3.6 Componente “Salute pubblica” 2

L’area di studio & quella dei 24 comuni (Borgone di Susa, Bruzolo, Bussoleno, Caprie, i
Chianocco, Chiomonte, Chiusa di San Michele, Condove, Exilles, Giaglione, Gravere,
attie, Meana di Susa, Mompantero, Moncenisio, Novalesa, S. Didero, S. Giorio di Susa,
: Sant’ Ambrogio di Torino, Sant’ Antonino di Susa, Susa, Vaie, Venaus ¢ Villar Focchiardo.
i Tali comuni sono interessati in quanto attraversati dal nuovo convoglio ad alta velocita o
| coinvolti dai cantieri temporanei o dalle infrastrutture per il trasporto e lo stoccaggio dei
' 0 materiali di scavo.

" L’intera popolazione dei comuni interessati viene considerata esposta.

p—

3.6.1 Qualita dell’aria .

i y Sono disponibili dati di 3 stazioni di rilevamento (01= Susa; 02= Borgone di Susa; 03="
| % ~ Villar Focchiardo) per periodi specifici. Confrontato i dati misurati con quelli modellizzati ?f
I & possibile derivare la presenza di una peggioramento della qualita dell’aria, associato a /
,‘ possibili effetti sulla salute pubblica. Tali influenze sulla salute saranno relative agli effetti

acuti e non cronici sulla salute essendo simulazioni correlate alla fase di cantiere. m\}

L. risultatati delle simulazioni effettuate attraverso l’utilizzo di un modello di tipo ,
lagrangiano non stazionario nelle condizioni peggiori all’intorno dell’area di cantiere per k

; quanto attiene gli OSSldl di azoto mostrano un incremento delle concentrazmm medie

| intorno a 90 pg/m con escursioni massime dell’ordine di 500 p.g/m tali condizioni yd Y
possono determinare un incremento di. 10-15% delle affezioni respiratorie spegt -
nei gruppi di popola?n it sensibili (bambini, anziani e palati cronici).

- / Z’ —
/
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Per quanto attiene le polven i risultati delle sumulaznonl nella fase di cantiere mostrano o
incrementi di 10 pg/m® per il PMys e di 20 pg/m’ per il PMyp. L’impatto di tali &
incrementi sulla popolazione potrebbe essere significativo specialmente per i gruppi plu P
suscettibili con incrementi del 10% di patologie cardiovascolari e respiratorie.

%

Al fine di eliminare totalmente il previsto ed inaccettabile impatto negativo sulla salute
pubblica & stato elaborato uno stringente quadro prescrittivo, con particolare riferimento
alle prescrizioni nn. 1, 8, 14, 16, 18, 19, 45, 49, 50, 54 del presente parere, che il Proponente
dovra ottemperare nelle successive fasi di progettazione.

3.6.2 Amianto

Non sono presenti ipotesi numeriche specifiche. E’ pero possibile la presenza di rocce
contenenti vene asbestiformi (ofiolioti, pietre verdi, serpentiniti) che possono essere
responsabili di una contaminazione dell’aria. Il rischio di esposizione della popolazione
non pud esser del tutto scongiurato dal mantenimento dei livelli di contaminazione al di
sotto dei limiti normativi di 2 fi/cc (DM 6/9/94), tale livello non ¢ infatti cautelativo per
gli effetti neoplastici a carico della pleura (mesotelioma).

"~ 3.6.3 Rumore

Per questa componete vi & una relazione causa effetto fra livello di rumorositd ¢
disturbo. Per la stima delle variazioni dei livelli acustici si rimanda alla sezione dedicata
nello studio di impatto ambientale.

3.6.4 Campi elettromagnetici

Nel quadro progettuale viene trattata la creazione di cavidotti interrati. Dalle
simulazioni effettuate in merito all’estensione delle zone piu intense del campo magnetico
prodotto da questi conduttori e agli effetti delle opere di mitigazione risulta attenersi a
quanto previsto negli scenari “B” e “C” presentati nel quadro progettuale, dove siano
presenti ricettori sensibili come luoghi di permanenza della popolazione per periodi
superiori alle 4 ore giornaliere come previsto dalla normativa.

3.6.5 Mitigazioni

I principali fattori di impatto considerati sono riferiti all’emissione di inquinanti
elencati come segue:

¢ QOssidi Nitrosi

¢ Particolato (PMioe PMz,s)

¢ Amianto

o Rumore

¢ Campi Elettro Magnetici (CEM)

I primi 4, riguardano principalmente la fase di cantiere, mentre nella fase di esercizio
viene ad essere prevalente 1’ultimo.

Gli effetti potenzialmente causati dall’eventuale liberazione di fibre di amianto sono di
difficile valutazione poiché potrebbero essere particolarmente dilazionati nel tempo (fino a
40 anni ed oltre). Tuttavia, I’adozione di idonei sistemi di contenimento delle dispersioni
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:ii particelle, oltre alle d; procedure finalizzate aj confi

I <ritiche di lavoro con material; a potenziale ¢g
notevolmente Pimpatto in termin; dj esposizione
effetto, ancorché ritardato nel tempo.

flam.ento delle operazioni nelie fasi |
'ntan?mazmne da asbesto, potra ridurre
ambientale e quindi anche di potenziale

-

3.7 Componente “Rumore e vibrazionij”
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; . base dei dati acquisiti dagli enti gestori delle infrastrutture stesse, da apposite misurazioni

i oppurc sono stati ricavati da studi gia condotti in precedenza. Per quanto concerne il

F- : calcolo dei valori limite applicabili nei casi di concorsualita, si & fatto riferimento alla
| é

procedura riportata nell’Allegato 4 del D.M. 19/1 1/2000. ]
Per quanto concerne lo studio della fase di cantierizzazione dell’opera, la metodologia ’%‘ cﬁk
: di lavoro ha riguardato il calcolo previsionale dell’impatto acustico ai ricettori relativo !
_ esclusivamente all’utilizzo di barriere acustiche mobili posizionate presso i ricettori.. Tale :
: studio ¢ stato effettuato individuando ["ubicazione dei cantieti previsti e valutando ’entita \
ella potenza sonora associata alle diverse tipologie ¢ fasi di lavorazione.

La metodologia di lavoro seguita per la fase di esercizio dell’opera ha previsto il -
i calcolo dei livelli di rumore immessi in facciata in corrispondenza di alcuni edifici,
I\ considerati come ricettori di riferimento e ubjcati all'interno delle fasce di rispetto
dell’infrastruttura. Sulla base dei superamenti dei valori limite in corrispondenza di tali
ricettori. nelle situazioni post operam, sono state dirnensionate le misure di mitigazione

acustica, costituite dall’installazione di barriere acustiche con proprieta e fonoassorbenti.

E’ stato valutato il livello di impatto dovuto alle vibrazioni, relativamente alle !
condizioni di esercizio e di cantierizzazione, mediante I'utilizzo di formulazioni desunte i
dalla normativa tecnica, i cui risultati sono stati riportati per mezzo di mappe con ﬁ
Pindicazione dei ricettori intercssati dai possibili superamenti. In particolare, in relazione
alle condizioni di esercizio, sono stati individuate le misure di mitigazione costituite da 2

i
. supporti antivibranti, Sl: ;
% 3.8 Componente “Radiazioni Ionizzanti® _ %}C

3.8.1 Stato attuale della componente

Lo stato-di fatto della componente Radiazioni Ionizzanti ¢ stato carafterizzato mediante
’ [j_/; "’% R ¢
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. - - . . L dl radon.:;{- : ._A‘ £
un’analisi- della presenza di mineralizzazioni uranifere, del rischio di emissione a2

. . e a0 Figk
dalle rocce, della radioattivita delle particelle aero-disperse ¢ della radioattivita presente . . Py
nelle acque sotterranee € superficiali nell’

area di studio, che si estende tra i.territf)_r'i;._:"‘_‘i_‘-f- i
comunali di Giaglione, a ovest, € Chiusa di S. Michefle, a e_:st,. nella .media Valle di Sulsg., e;sté T
costituisce un corridoio di circa 4 km a cavallo dell’ipotesi di tracciato della tratta italianai¥
e della parte comune. ‘
Per quanto riguarda le mineralizzazioni uranifere, in letteratura ne & segnalata presenza
in due aree circoscritte della Val di Susa: o
e un settore in prossimitd di loc. Molaretto (comune di Venaus) a valle della SS n°25
del Moncenisio;
e un settore lungo le pendici meridionali del Monte Segueret (in alta Valle Susa),
esterno all’area di studio.

Le mineralizzazioni rilevate in corrispondenza del primo settore sono state rinvenute
all’interno di livelli di quarziti micacee riferibili al complesso genissico permo-
carbonifero degli scisti di Ambin. La mineralizzazione rinvenuta ¢ costituita de}
Pechblenda ed & racchiusa in un livello con spessore massimo pari a 20 cm, .D-atl
petrografici relativi ad alcuni campioni di roccia appartenente ad .element? di origine
intrusiva (metagraniti del Dora Maira e dell’Ambin) indicano tenori di uranio e torio in
linea o inferiori con il tenori medi riferibili alla crosta terrestre.

Per quanto riguarda il radon, la normativa vigente, Dlgs. 241/2000 ¢ 230/95, richiede il
controllo ed il contenimento della concentrazione di attivita del Radon nell’aria nei luoghi
in cui si svolgono attivitd lavorative che possono esporre i lavoratori o le persone del
pubblico al gas; per i luoghi di lavoro ¢ fissato un Livello di Azione pari a 400 Bqm™ di
concentrazione di attivith media in un anno, il cui superamento richiede 1’adozione di
aziom di rimedio; in ogni caso non & necessario porre in essere azioni di rimedio se nessun
lavoratore risulta esposto ad una dose superiore a 3 mSv/anno. Sono previste misure
specifiche di tutela per i lavoratori e per la popolazione, in caso di superamenti dei limiti
di legge. Le concentrazioni medie di radon nelle abitazioni dei Comuni a partenenti
all’area di studio hanno valori minimi di 40 Bq m> e massimi di 146 Bq m™ . Ulteriori
campagne di misure, ricerche e studi sono stati realizzati fino ad oggi da Arpa Piemonte,
giungendo cosi a disporre di una vasta base dati che riguarda in particolar modo le
abitazioni ¢ le scuole, all’interno delle quali & stato calcolato il valore medio della
concentrazione di Radon, mediante dosimetri passivi a tracce.

Il possibile attraversamento di formazioni geologiche con presenza di minerali
d’Uranio durante la fase di scavo rende necessaria la stima della possibile concentrazione
di Radon all’interno del tunnel di cui si prevede la costruzione.

Il rischio radon descritto per le rocce attraversate dalle opere in sotterraneo varia da
basso a significativo lungo tutto il tracciato delle opere sotterranee. In particolare, lungo il
tracciato del Tunnel di Base, solo in corrispondenza della Zona a Scaglie di Venaus il
rischio potenziale potrebbe essere molto basso.

Lo studio specifica che i dati a disposizione sono talvolta scarsi e non permettono di
valutare in modo preciso il potenziale rischio.

Per quanto riguarda il Tunnel dell’Orsiera, il livello di rischio attribuito varierebbe da

basso (coperture Dora Maira) a molto significativo (basamento Dora Maira) anche se
nessun dato € disponibile.
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t - ",-of"ﬂrun potenziale di emissione ¢ stato determinato localmente elevato all’interno di alcune |
.qﬁ;ﬁ?nnaznom del Basamento d’ Ambin di cui sono noti gli indici uraniferi. In corrispondenza
i di tali litotipi & da attendersi un rischio connesso altresi alla presenza di uranio. Tuttavia,

occorre sottolineare che le analisi eseguite durante gli scavi delle gallerie connesse /
all'impianto idroelettrico di Pont Ventoux all’interno del massiccio d’Ambin, hanno )
Sempre mostrato valori inferiori ai limiti di legge. <=,

E, inoltre, da segnalare il potenziale aumento della concentrazione di radon lungo le
zone di fatturazione e/o faglia in associazione alla presenza di discontinuita tettoniche o
detensionamento dell’ammasso roccioso (es. a seguito di scavo in sotterraneo) possono
| venirsi a creare sistemi di circolazione preferenziale del gas con possibili emissioni.

Per quanto riguarda invece la valutazione dello stato attuale della radioattivita delle
! . particelle acrodisperse, che potrebbe variare in conseguenza della movimentazione di f\
I materiali ¢ delle lavorazioni industriali, si evidenzia una situazione radiologica in linea =
5 con quella di altre localitd del territorio nazionale con caratteristiche geomorfologiche %

analoghe con valori di radioattivita decisamente inferiori a limiti stabiliti da norme ya)
specifiche, ove applicabili.
P pp ao—Suee
3.8.2  Azionidi progetto, pressioni ed impatti attesi ) o

Le principali azioni di progetto, suddivise tra “fase di cantiere” e “fase di esercizio” , ™~

I‘ che possono indurre pressioni sulla componente in esame, variandone lo stato attuale, \\.

| sono le seguenti : ' '

| 3.8.2.1 Fase di cantiere

I

' Scavi in sotterraneo: presenza di mineralizzazioni uranifere ed emissione di gas Radon - (\;

3.8.2.2 Fase di esercizio ‘ % ¥

3.8.3 Tunnel di Base e Tunnel dell’Orsiera: emissioni di Radon

Di seguito si analizzano le pressioni ed i relativi impatti che le azioni di progetto sopra
clencate possono avere sulla componente in esame, indicando eventuali approfondimenti
per gli aspetti per i quali.le informazioni disponibili per la presente fase progettuale non
permettono una definizione esaustiva delle problematiche in esame.

3.8.3.1 Fase di cantiere

Gestione del materiale di scavo in relazione alla presenza di mineralizzaziont uranifere

Si fa riferimento allo scavo in sotterraneo del Turnel di Base, del Tunnel dell’Orsiera,
della Galleria di Clarea e della Galleria della Maddalena.

T e e

N

[ dati disponibili circa i tenori in uranio e torio degli ammassi rocciosi interessati dalle
attivita di scavo indicano livelli di concentrazioni non difformi dalla situazione medi
rilevata per la crosta terrestre.

Impatti attesi ' o

" Sulla base dei dati bibliografici riportati nella definizione dello Stato Attuale della
componente in esame non si prevedono impatti diretti in merito a questo aspetto (es.
produzione di rifiuti pericolosi).

N }‘”W

¥

Scavi in sotterraneo: emissioni di gas radon

Si fa riferimento allo scavo in sotterraneo del Tunnel di Base, de@nnel dell’Orsiera,

della Galletia di Clarea e della Galleria della Maddalena.

‘ y S - P}@é di
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3
Impatti attesi _ g’ 2

e,

Lo scavo delle opere in sotterraneo determina una liberazione nell’aria dell’ambiente dL,;
lavoro di gas radon. Le concentrazioni conseguenti sono funzione di fattori naturali legafi ™
alla natura dei litotipi, ai sistemi di circolazione, alla presenza di venute d’acqua, a fattori
antropici legati alle modalita di acrazione degli ambienti di lavoro.

Interferenze del Tunnel di Base con i sistemi di circolazione idrica sotterranca

Si fa riferimento allo scavo del tunnel di base tra la pk 49+930 e la pk 55+900. Lo
scavo del tunnel di Base, nei settori posti tra la pk 49+930 e la pk 55+900 circa, interessa
un insieme di formazioni che si caratterizzano per un livello di fratturazione elevato. Tale
assetto & da ricondurre alla natura delle rocce attraversate, al grado di tettonizzazione ed
alla presenza di strutture fragili.

Impatti atlesi

Le operazioni di scavo ed il conseguente ciclo di lavorazione possono determinare
possibili alterazioni del livello radiometrico delle acque sotterranee, in relazione alla
presenza di gas radon disciolto o alla liberazione di particelle radioattive contenute nei
minerali uraniferi, ove e se presenti negli ammassi rocciosi scavati.

' 3.8.3.2 Fase di esercizio

Tunnel di Base e Tunnel dell’Orsiera: emissioni radon

L’esercizio dell’opera comporta la permanenza per periodi significativi dei treni in
ambiente sotterraneo. ' :

Impatti attesi

Accumulo di gas radon nei tunnel in livelli di concentrazione superiore ai limiti di
legge previsti.

3.8.4 Misure di mitigazione

In fase di costruzione delle opere di progetto devono essere previste misure di
mitigazione in funzione della tipologia degli impatti attesi, oltre ad un’azione di
mitigazione propedeutica che consiste nella realizzazione del piano di monitoraggio della
componente in fase ante-opcram, in corso d’opera e post-operam che prevede il
monitoraggio della radioattivita nei corpi idrici e nell’atmosfera in tutte e tre le fasi.

In merito alle emissioni di radon, in assenza di studi pit approfonditi, 1 dati a
disposizione non permettono una simulazione precisa dei livelli di concentrazioni attesi. Si
indicano pertanto le seguenti misure mitigative:

- _comretta ventilazione con sufficiente ricambio d’aria delle aree di lavoro in
sotterraneo;

- _ monitoraggio delle concentrazioni nelle aree di lavoro in sotterraneo;

- monitoraggio delle concentrazioni in esterno.

Le indicazioni procedurali sulla gestione del rischio di presenza di minerali radioattivi
al fronte di scavo previste consistono in:

- Rilevamenti al fronte con geologo, rilevamenti delle polveri di scavo, monitoraggio
della radioattivita con i dispositivi a norma nell’aria ambiente ¢ sul personale;

- Idonei sistemi di allarme collegati a strumenti di rilevazione;
- Installazione lungo la galleria di nr. 2 pareti d’acqua per delimitare le nr. 3 zone di
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, Seavo, di transizione e Zona protetta; N

~ « . “ . - . . . - B
- Posmonam.ento di Imptanto idrico di jrrorazione dello smarino suj nastri
. Wrasportatori ¢ sul luogo di stoccaggio, / :
B . : I.

. tll’er quanto concerne Ie& possibile presenza di radon disciolto nelie acque, un’azione di f

gazrone significativa & Tappresentata dalla progettazione e successiva installazione dj

3.9 Componente “Radiazioni non Ionizzanti”

E” stata valutata g componente “Campi elettromagnetici a Srequenza industriale

(EL[f) » essendo la tipologia di opera in progetto interferente esclusivamente su tale
ambito delle radiazioni non ionizzanti”, |

3 3.9.1 Valutazione delio stato attuale della componente

Allo scopo di individuare possibili arec sensibili per la componente campi
elettromagnetici, si sono considerate le sorgenti di campo gia presenti neil’area in esame,
che risultano essere la linea ferroviaria esistente Torino — Modane (alimentazione a 3 kV
DC), alcuni elettrodotti ad alta tensione di tipo 132 kV e 380 kV, due cabine primarie a
132 kV (Condove e Mompantero), una centrale idroelettrica a 132 kV (Susa), una centrale

‘idroelettrica a 380 kV (Venaus), tre utenze industriali a 132 kV (ILVA a Condove,
Acciaieric Beltrame di Bruzolo e FS dj Bussoleno).

| %_O Il metodo scelto & stato di tracciare corridoj di ampiezza differente in funzione della
: &, sorgente considerata. Sono state rappresentate fasce' pari a 30 metri e 100 metri
complessivi a cavallo rispettivamente degli elettrodotti a 132 ¢ 380 kV. Per la linea

ferroviaria esistente sono state individuate fasce di rispetto pari a 10 metri,

X
g

il 3.9.2 Stima degli impatti

il Nell’ambito della progettazione preliminare della linea ferroviaria Alta Velocita Torino
iy ~ —Lione, i potenziali impatti per la componente campi elettromagnetici a bassa frequenza
possono essere determinati dalla realizzazione della nuova linea di trazione, dagli
elettrodotti per I’alimentazione energetica della linea, dalle relative sottostazioni elettriche
e da eventuali deviazioni della linea ferroviaria storica (Torino — Modane).

Tali realizzazioni possono causare una variazione del campo elettrico e di induzione *
elettromagnetica rispetto al fondo naturale del territorio interferito”, :.i;\
3.9.2.1 La trazione della linea ferroviaria in progetto

11 sistema di elettrificazione delle linee ad alta velocita & di 2 x 25 kV a 50 Hz. La linea i
. ferroviaria ad alta velocita Torino — Lione, nel tratto di interesse nel presente studio, sara U" @
I ' suddivisa principalmente in due tratte in tunnel (Tunnel di Base e Tunnel Orsiera,
g.:/ . rispettivamente di 12262 m, per la parte italiana del primo, e 19240 m per il secondo) e )
|1' - due tratte all’aperto (Piana di Susa e Area di Sicurezza di Chiusa San Michele, A,L %

rispettivamente di 2823 m e 750 m).

!E»-/_,.—— La linea di contatto costituisce una sorgente potenziale di radiazioni non ionizzanti a .
i . bassa frequenza nei tratti all’aperto (Piana di Susa e Area di sicurezza Chiusa San
Michele)”. ' '

3.9.2.2 1 nuovi elettrodotti e le stazioni elettriéhg
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L’alimentazione elettrica dell’infrastruttura & prevista mediante un elettrodotto a doppia ‘Q:S & &'g‘.

.. . G
terna a 132 kV in cavo interrato di lunghezza di circa 8 km, Ch(? clc?nglung<:=, 12 Koy ,}{;\\
Sottostazione elettrica 3807132 kV di Venaus (Terna) con il nuovo Posto di A 1mentaz;on 3
di Susa. o |

Il tracciato del cavidotto interessera il territorio appartenente ai comuni di Venaus, di
Mompantero e di Susa, e si sviluppera prevalentemente lungo la viabilita locale o su aree
coltivate e boschive. .

La linea elettrica sara costituita da due terne di cavi in alh}mimo con sepgne 1600
mm?” e la terna di cavi sard posata con la disposizione del tipo “a trifoglio”, ad una

profonditd minima di 1,60 m. o
. 3.9.2.3 TImpatto della nuova linea ferroviaria

7o

I

%,

I valori di induzione e di campo elettrico risultano essere entro i limiti di legge per
ricettori situati a distanze pari a 25 m dall’asse dei due binar1”.

Sono stati individuati alcuni ricettori residenziali, a distanze inferiori a 25‘ m per lato
rispetto alla linea NLTL, neli’area “Piana di Susa” e nell’area di Chiusa San Michele.

Nell’area “Piana di Susa” & stata riscontrata la presenza di n 11 ricettori € n 2 edifici
nell’area “Piana di Chiusa”, che giacciono nelle due aree di intervento e che
presumibilmente saranno rimossi. Per tutti gli altri ricettori all’esterno di tale fascia
cautelativa (distanza da asse binario pari a 25 m) I’impatto della linea di contatto risulta
essere trascurabile”,

3.9.2.4 Impatto defla nuova linea di alimentazione 132 kV

E stata considerata una fascia di rispetto cautelativa pari a 5 metri rispetto all’interasse
delle linee in cavo ed ¢ stata valutata conseguentemente ’eventuale presenza di luoghi
adibiti a permanenze non inferiori a 4 ore giornaliere all’interno di tale fascia.

Tale fascia cautelativa ha intercettato la presenza di 13 ricettori residenziali. In tutte le
sezioni in cui sono presenti tali ricettori sara necessariamente inserita una configurazione
che sfrutti I’effetto schermante del tubo in materiale ferromagnetico, o alternativamente
sara prevista la realizzazione di trincee di profondita superiore ad 1,6 m.

Nell’ambito di tale analisi & stata, inoltre, valutata la potenziale interferenza
dell’elettrodotto a doppia terna MT 15kV di lunghezza di circa 1,6 km, che colleghera la
Cabina Primaria di Condove con la Cabina di Soccorso ed il PDA (Posto di
Alimentazione) situate nell’Area di sicurezza di Chiusa San Michele. [ stata definita una
fascia di 3 metri dall’interasse del cavidotto ¢ non sono stati individuati ricettori
residenziali intercettati da tale fascia.

3.9.2.5 Impatto della sottostazione e della cabina di trasformazione

Per quanto riguarda la sottostazione elettrica 132/25 kV che sara installata in prossimita
della stazione internazionale di Susa, la Distanza di Prima Approssimazione (DPA) rientra
generalmente nei confini dell’area di pertinenza della struttura stessa, in quanto non vi
sono livelli di emissione sensibili oltre il perimetro della sottostazione (in base alla
notevole distanza tra le sbarre AT ed il perimetro dell’impianto).

La distanza tra il confine della sottostazione ed il ricettore pill prossimo risulta essere
superiore a 100 metri, per cui risulta trascurabile qualsiasi impatto ai ricettori”.

Per quanto riguarda invece la cabina di trasformazione MT/MT 15/20 kV che sara
installata in prossimita dell’Area di Sicurezza di Chiusa San Michele, non si riscontra la
presenza di ricettori prossimi alla cabina, la cui interferenza per la componente campi
clettromagnetici risulta essere trascurabile a S metri di distanza dal perimetro della
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= {’? Lg”'q, i 3.9.2.6 Impatto dovuto alla deviazione della linea ferroviaria esistente
ey B

Moddne a 3 kV DC) & stata eseguita una misura di induzione elettromagnetica in
E‘ prossimita della stazione di Bruzolo, suila linea storica Torino — Modane, in un ricettore a
ridosso della linca e prossimo ad ulteriori importanti' sorgenti (SSE di Acciaieria Ferrefp

"',. f 3 . - - . . . .
e @ Bj:r valutare I’impatto della deviazione della linea ferroviaria esistente (linea Torino — 1 ‘ %/
cd elettrodotto a 380kV), in modo da valutare il livello di impatto massimo.

T

i ' L’analisi della mediana della misura giornaliera eseguita all’interno dell’edificio stesso
? ha determinato un valore pari a 0,076 T, valore inferiore all’obiettivo di qualita (3 uT). E
stato registrato un valore di campo elettrico pari a 1,9 V/m, inferiore ai limiti vigenti.

3.10 Componente “Paesaggio” . : : (ﬁi

:i-- 3.10.1 Stato della componente o \/\
| - S

} . I territorio della Vat di Susa ¢ suddiviso in macro unita paesaggistiche che presentano \\(

aspetti strutturali, visuali percepibili ed aspetti storico-culturali omogenei. Si tratta nello
specifico dell’unitd — «bassa valle zona centraley (Bruzolo, San Didero, San Giorio,
Chianocco), deli’unita— «bassa valle Ambito del sistema urbano Bussoleno- Susa (Susa,
Bussoleno, Meana, Gravere) ed infine dall’unitd — «Val Cenischiay (Mompantero,
Venaus, Giaglione, Novalesa, Moncenisio).

==, Ambiti di particolare valore ambientale quali il passo del Moncenisio da Novalesa al
0. Conlfine di Stato ¢ la bassa Val di Susa fino al confine con il Torinese. Per I’architettura, vi
|| >==—=>  sono numerosi beni architettonici diffusi per tutto il territorio.

| \i Analizzando gli elementi strutturali del Paesaggio compreso nel tracciato della NLTL,
| ¢ evidente il fondovalle delineato dalla Dora Riparia e dai versanti montuosi adiacenti. La
morfologia del paesaggio ¢ segnata da fasi di rimodellamento plioceniche quali I’azione di
ghiacciai, torrenti, fiumi ma anche tettonica e fenomeni gravitativi. L’azione erosiva
ghaciale ¢ ben riconoscibile nel profilo trasversale «ad U» della Val di Susa e della Val
Cenischia, e dai versanti alti e ripidi che si raccordano al fondovalle piatto ed ampio.

Sui versanti, sono evidenti le incisioni dei corsi d’acqua quali gli orridi di Chianocco e
Foresto € le gorge di Susa. Sono ravvisabili altresi i conoidi riconducibili all’azione ,
erosiva dei corsi d’acqua. :

Dal punto di vista naturalistico, le visuali sono definite dalla presenza di numerosi B
) habitat anche protetti (vedi paragrafi specifici), molto differenti tra loro, sia protetti che ; X}\}-
; sfruttati nei secoli dall’'uomo. Le formazioni vegetali, ove pur¢ destinate a pastorizia, ©

s - - . . > -’
T agricoltura, seminativi, ecc., e non soltanto a foreste ¢ prateria, rappresentano 1’85% del (?
! ;\i_ territorio di Area Vasta di studio. ot

7 Il sistema antropico influenza in maniera continuativa le visuali che il territorio offre. = | @J

‘ soprattutto  lungo le vie di comunicazione principali. Prevalgono, ad ogni modo,

i Le aree urbanizzate ad uso residenziale e ad uso industriale, sono diffuse un po’ ovunque e 9; ‘
costruzioni «sparse» e nuclei di antico insediamento, seppure ’estensione areale delle ¥

1 urbanizzazioni sia raddoppiata.
éﬂ,__—« Nelle aree in cui I’attivitd agricola ¢ stata abbandonata, la vegetazione spontanea ha
colonizzato le aree una volta produttive, creando un apparente disordine territoriale ma
[4 avente valenza ecologica. :

Le aree antropizzate sono inoltre segnate da numerose centrali idroeletttiche e dalle
. Q aste di grande comunicazione sia autostradale che ferroviarie.
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I e»-p'(' ‘ A Pagina 67 g#

. aper‘gﬂN ovo collegamento Ferroviario Torino - Lione,Parte comune in territorio ttaliano \ . A
RS SV /A N 2
e ~ A A -' &

e




e
Ty

Il progetto attraversa e si rivolge a dei luoghi ¢ “oggetti” differenti quali:

gli accessi e ’attraversamento di St. Jean de Maurienne e di Villargondran;

I’inserimento di una nuova stazione a St Jean de Maurienne e la riqualificazione di
arce di notevole importanza fino al tunnel;

la protezione di zone urbane o peri-urbane da fattori di degrado ambientale;

la piana di Susa e le zone residuali dell’intervento della A32 e |’interconnessione
NLTL/LS nella piana delle Chiuse:

la riflessione trasversale sulle opere d’arte, viadotti sull’Arc, il ponte sulla Dora
Riparia. '

I’esecuzione, la coordinazione, 1’articolazione, di opere tecniche da integrare, da
valorizzare (elementi urbanistici, architettonici e tecnici) differenti da trattare dal
punto di vista architettonico o paesaggistico: uscite da tunnel, da discenderie, pozzi,
opere d’arte;

Gli obiettivi generali della progettazione, entro i vincoli del tracciato, sono stati:

Mantenere il corridoio intermodale compatto: per evitare la formazione di nuovi
spazi interclusi tra le diverse infrastrutture. La nuova linea “deve inoltre essere
occasione per riprogettare gli spazi interstiziali esistenti”.

Limitare ’effetto di cesura tra i siti: la maggior parte degli attraversamenti &
realizzata in sopraelevazione ¢ rispettando le continuita dei " corridoi ecologici ".

Ridurre 1‘impatto visuale

Trattare i fattori di disturbo acustico
Minimizzare |’impatto ecologico
Prendere in considerazione i dati climatici
Progettare un corridoio “ecotecnologico”

Per i differenti siti sono stati considera diversi tipi di contesto per orientarc la
concezione locale del progetto globale:

Siti a caratteristica dominante "rurale": posta all’interno dei rivestimenti in legno in
piede di rilievo, I'eventuale trincea pud essere parzialmente mimetizzata.

Siti a caratteristica dominante “naturale”: in questi siti qualsiasi intervento deve
innanzitutto cercare di preservare le qualitd ambientali esistenti e deve tendere a
nascondere il pil possibile i dispositivi tecnici ad integrarsi per mimetismo nelle
aree di intervento (utilizzo di materiali naturali, accordo di colori con 'ambiente,
“interramento / incastro delle opere dei lavori nelle pendenze.

Siti a vocazione dominante urbana: sistemazione dei lotti limitrofi alla linea nuova.

Siti a vocazione dominante peri-urbana: dove il nuovo collegamento pud diventare
costituente, una linea che struttura lo spazio.

3.10.2 Cantieristica

Per quanto riguarda il progetto di collocazione dei cantieri l'obiettivo & stato quello di
ridurre al minimo I'impatto dei lavori, con le seguenti assunzioni :

a) Definire di una viabilita dedicata ai mezzi di cantiere che sia rispettosa della attuale

situazione della viabilita ¢ dei parcheggi.

b) Prevedere una logistica compatibile con il territorio attraversato e ambientalmente
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. I concetti generali di progettazione utilizzano i seguenti concetti:

t ,,// ¢ Stazione di St Jean de Maurienne

/ﬂ/ Q Centrale di ventilazione

i - \ oo
o P . . . . . . . . ;
. ¢) Tenere. in considerazione le tecniche usate per la gestione e la mitigazione degli

impatti legati alla fase costruzione e prevedere adeguate opere di mascheramento nel
paesaggio del cantiere.

d) Prevedere aree di stoccaggio e mantenimento del materiale di scotico (humus) per
utilizzarlo successivamente nella fase di risistemazione ambientale dclle aree
cantiere.

sostenibile.

Gl aspetti che considerati riguardano:

a) Posizione: individuazione di siti da adibire a deposito nell’ amblto di zone degradate __
da ripristinare ambientalmente in accordo con il Piano delle cave regionali N
provinciali per il riutilizzo come inerte del materiale estratto. e\

b) Logistica: prevedere una accurato progetto dell’intera catena logistica, privilegiando
soluzioni rispettose dell’ambiente.

¢) Sistemazione: realizzare le sistemazioni paesaggistiche sin dall’inizio del cantiere,
sviluppandole per fasi successive.

La struttura dell’opera lineare determina la formazione di "facciate ferroviarie”, la cui
estetica sara dunque molto importante nella percezione e nell’identita del collegamento.
“Qualunque sistema ripetuto senza sfumature a questa scala sara vissuto, come un
intervento monotono e senza qualita”.

é’ Viene quindi proposto un "equilibrio" tra ’immagine della continuitd longitudinale,
riflesso del collegamento ferroviario e gli "avvenimenti” che interrompono questa logica.

- Permeabilita ¢ trasparenza

- Flessibilita .

- Utilizzo di "materiali" locali: insieme degli interventi di riqualificazione,
atirezzature, edifici, utilizzerd materiali riconosciuti come di origine “locale”
(pietra/legno), accordati all’universo ferroviario (metallo)

- Utilizzo delle pietre dello smarino: la grande quantita di rocce proveniente dallo
scavo di tunnel, pud servire da "pretesto” alla ‘messa in opera di "gabbioni" come
"oggetti" architettonici ricorrenti ed emblematici della linea.

- Utilizzo della soluzione a gabbioni per i muri di sostegno per la loro facilitd di
naturalizzarsi.

- Giocare con la luce naturale: rivestimento legno a piatti, “ventelles”, schermi
acustici trasparenti (vetro o vetrature sintetiche), diaframmi realizzati alle teste dei
tunnel

'

- Valorizzare attraverso I'illuminazione artificiale

Per quanto riguarda-le strutture architettoniche vengono fornite delle schede con
indicazioni progettuali in pianta e prospetto ed alcuni schizzi di:

¢ i quartiere Stazione di Susa Est
Stazione di Sant’Antonino

Teste di tunnel

%Lo stesso per quanto riguarda le opere d’arte (attraversamenti, vi
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gallerie), mentre per la sistemazione morfologica del suolo, il proponente indica: A

* la profilatura dei suoli in prossimita della nuova linea ferroviaria (scarpate, rilevaqt»\i;
sostegni dei muri); g

e il ripristino.delle porzioni di territorio coinvolti dalle attivita di cantiere al fine di
inserire nel modo pil appropriato le nuove opere puntuali: imbocchi di galleria,
impianti di ventilazione, nuova viabilita

* l'inserimento del marino di galleria nei siti di deposito

4 Valutazioni Finali

4.1 quadro diriferimento Programmatico-Progettuale

L’analisi delle problematiche di tracciato nei tratti all’aperto, con particolare
riferimento alle opere presenti nella Piana di Susa, nonostante i condizionamenti
geometrici relativi alle ridotte possibilita del tracciato planimetro, alle ridotte pendenze
dovute alle necessita di stazionamento e ai vincoli per il sovrappasso della Dora Riparia,
ha portato allo studio di varianti di tracciato volte a risolvete o0 minimizzare le interferenze
con fabbricati (ospedali e residenze private) e a salvaguardarne le attivita preesistenti.
L'alternativa di tracciato preferenziale, sviluppata nelle integrazioni, prevede uno
spostamento del portale est del tunnel di base volto a salvaguardare la Cascina Vazone,
edificio che denota interesse storico-architettonico e, nel contempo, si allontana dalla Casa
di Riposo San Giacomo in modo da minimizzare limpatto della nuova linea su questo
ricettore sensibile. Lo spostamento comporta la necessitd di raccordare la linea con
l'allineamento dei binari all'imbocco del tunnel dell'Orsiera e determina la traslazione
verso est della stazione internazionale di circa 20 metri, nonché alcuni adeguamenti alla
viabilita di collegamento alla stazione stessa.

In relazione al proposto piano di smaltimento dello smarino di provenienza dalla
localita la Maddalena in comune di Chiomonte, non si reputa accettabile 1’alternativa di
evitare I'uso di tale uscita concentrando tutta la movimentazione del marino nel portale est
del Tunnel di Base, data la necessita di prolungare i tempi di cantiere con un aumento del
cronoprogramma di altri 2,5 anni (circa il 33% in piu sullo svolgimento dei lavori),
preferendo la possibilita della creazione di uno svincolo seppur provvisorio, in localita
Chiomonte sulla A32.

In relazione alla proposta di allocazione dello smarino in esubero si nota, infine, come
la scelta di destinarlo alla Carriére du Paradis comporti elevati impatti paesaggistici e
ambientali sia per la costruzione della teleferica che per il notevole aumento dei
trasferimenti su gomma necessari per conferire tutta la grande quantita di materiali a Prato
Gio per alimentare la teleferica, con la necessita di prevedere un ulteriore svincolo
provvisorio sulla A32. Tutto questo pud invece essere minimizzato con *adozione della
soluzione di conferimento del materiale in siti sostitutivi mediante 1'utilizzo della ferrovia,
come presentato nelle integrazioni ripubblicate. In particolare sono stati individuati i siti
estrattivi di Torrazza Piemonte, Montanaro e Caprie in provincia di Torino e raggiungibili
per ferrovia. La scelta definitiva potra avvenire a presentazione delle proposte progettuali
concordate con gli Enti territorialmente competenti,

Anche per lo smaltimento dello smarino attraverso la ferrovia all’imbocco est della
galleria di base presso Mompantero la soluzione meno impattante & quella che prevede il
riuso dell'area interessata dal “ex piano caricatore militare’ di Bussoleno, su cui insiste un
fascio di binari attualmente adibiti a deposito carri. L'area, attualmente sedime ferroviario,
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*fwulta pertanto gia infrastrutturata e direttamente collegata con i binari della stazion

\ b ‘Bﬁ's‘éa}eno € non necessita e/o comporta significative trasformazioni d'uso.
" g | ‘ /
4.2 quadro di riferimento ambientale _ ]
4.2.1 Criticita di caratterc generale \
\\

Nella valutazione delle criticitd residue di carattere generale, con conseguenze nei
confronti di diverse componenti ambientali, & da notare come restino ancora da definire
alcune procedure ¢ scelte di base relative al problema della movimentazione e
sistemazione del marino, sia per ovvie incertezze programmatiche, che potranno essere i %}
meglio individuate nelle fasi successive di dettaglio, sia nella scelta fondamentale per la
definizione dello spazio temporale del cantiere, in funzione dell’operativitd deli’uscita di
parte di tale marino dal tunnel della Maddalena. In particolare si nota :

e la riecessita di una maggior definizione del piano di smaltimento delle rocce di scavo,
sia in termini di siti per lo smaltimento sia in termini di modalita di trasporto,
indicando in questa fase gli indirizzi obbligati e gli stretti ambiti programmatici su cui
sviluppare nelle elaborazioni di dettaglio le scelte su attivitd di probabile causa di
importanti ‘conseguenze ambientali (insorgenza di polveri, rumori, salute pubblica,
ecc)

¢ la possibilita di utilizzo di uno svincolo, in localita Chiomonte, che permetterebbe il X(J)

trasposto di detto marino, dovrebbe essere definita con maggiore dettaglio. Il livello
progettuale delle integrazioni presentate ¢ del tutto inadeguato. La possibilita, indicata
dal Proponente, relativa alla scelta alternativa alla realizzazione ed utilizzo dello
svincolo di Chiomonte, di un allungamento del cronoprogramma lavori pari a ulteriori
due anni e mezzo, senza uno studio adeguato delle ricadute ambientali, & da ritenersi
improponibile. La soluzione di realizzare perd uno svincolo provvisorio, a totale
~ carico del Proponente sia in costruzione che in ripristino ambientale, dovra essere

concordata con tutte le autorita territoriali preposte.
4.2.2 Componente “Atmosfera” ' '

Anche successivamente alle richieste di integrazione sussistono dubbi su come e in
quali termini il Proponente abbia potuto determinare ’equivalenza assunta quale criterio "
di affidabilita delle stime effettuate. ( in mancanza dei dati di emissione specifici dei 14
particolari mezzi impiegati, non presenti in letteratura, sono state prese le emissioni di ;" i
mezzi standard dalle prestazioni equivalenti. Nopostante le condizioni conservative it
assunte, ispirate comunque al principio di massima cautela, I’applicazione del Road (/
construction emission model utilizzato non permette di avere 1’affidabilita assoluta delle stime /
ottenute da modello, a meno di avere disponibile una stima di massima delle emissioni
prodotte dalla tipologia di opera in questione, che non si ha nel caso di un’opera di scavo @ )
di dimensioni e di durata come quella in studio. '

Tale criticitd residua, e altre inesattezze, implicano che, pur nelle ipotesi pitt che .

‘cautelative utilizzate, si debbano richiedere maggiori chiarimenti circa i criteri adottati per

I’accorpamento delle emissioni da cantiere e le emissioni utilizzate per la stima della
ricaduta al suolo dei contaminanti, nelle fasi progettuali successive oltre che maggiori

4.2.2.1 Emissioni atmosferiche

Dalla documentazione fornita emerge chiaramente come il contributo delle attivita di
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cantiere per la realizzazione dell’opera determini diversi superamentl det limiti normativi <

di notevole entita fuori dalle aree di cantiere in diversi casi in relazione alla quallta ' o gy

dell’aria. A tal proposito, poiché i termini di confronto sono i limiti normativi vigenti, non
appare argomentazione utile il confronto con altre realtd territoriali con qualita dell’aria
compromessa per giustificare il superamento dei limiti normativi, come si evince dal
paragrafo 5.7 delle integrazioni (pag. 33). Appare inoltre poco adeguato il criterio della
breve durata delle attivitd a maggior impatto sia in ragione dell’entita dei superamenti dei
limiti sia perché tali attivita avranno durata di circa due anni (la situazione délineata in
seguito alle attivitd di canticre “¢ da ritenersi temporanea e perdurante solo nel corso
delle fasi di cantiere maggiormente impattanti, quelle di scavo, e cioé per circa due

Q’?

"

anni.). 1l criterio di temporaneitd degli impatti pud essere stabilito in maniera non

soggettiva in termini comparativi con I’arco temporale implicito nei limiti normativi
stessi. Se le attivita di cantiere comportano un superamento dei limiti normativi previsti
per la media annuale di un certo contaminante e tali attiviti hanno durata maggiore di un
anno, il criterio di temporaneitd non & sostenibile. Sono da considerarsi necessaric le
attivitd di monitoraggio, attenuazione e mitigazioni, oltre che a programma lavori che
contemplino interventi in caso di superamento dei limiti.

4.2.3 Componente “Ambiente idrico”

4.2.3.1 Piana delle Chiuse

Si rileva che la realizzazione dell’opera a Piana delle Chiuse richiede la contemporanea
realizzazione dell’argine di protezione in sponda orografica destra con conseguente ipotesi
di variante della fascia B. La realizzazione delle opere comportera quindi modifiche
all’assetto di progetto previsto dal PAT per la fascia B.

4.2.3.2 Svincolo sulla A32 a Chiomonte (Localita Maddalena)

Lo svincolo ¢ previsto nei pressi del cantiere della Maddalena, (c.d Cantiere Imbocco
della Maddalena, avente estensione di 52.000 mq circa) posto in destra idrografica del
torrente Clarea, da cui dista una decina di metri, ed in sinistra idrografica del torrente Dora
Riparia (circa 150-200m di distanza), quasi alla confluenza dei due corpi idrici.

I ubicazione dell’area di cantiere interessa parte dell’apparato di conoide alluvionale
" del Torrente Clarea. Questo aspetto rappresenta un elemento di criticita, in quanto le opere
di cantiere ¢ quelle definitive potrebbero essere interessate da trasporto in massa connesso
all’occorrenza di colate detritiche. 1l versante a monte dell’area di cantiere & caratterizzato
da ampi settori soggetti a Deformazioni Gravitative Profonde di Versante (DGPV), che
possono divenire sede di innesco per processi minori quali crolli in roccia o colamenti
veloci. Tali processi, nella propagazione a valle possono interferire con 1’area di cantiere
in esame.

4.2.3.3 Documentazione su “Alternative di trasporto smarino per ferrovia e siti

di destinazione” ;

Per |’area di carico di Susa sono state presentate 3 soluzioni:

- la soluzione 1, prevede la localizzazione deli’area di carico nella zona dell’imbocco
est del Tunnel di base, a nord della LS Susa-Torino. L’area si colloca parzialmente
in un settore suscettibile a fenomeni di esondazione per 1’assenza di collettore di
deflusso del rio interferito (rio che dal versante raggiunge il fondovalle all’altezza
della loc. Braide). La criticita ¢ anche connessa al fatto che 1’area di cantiere risulta
collocata immediatamente a valle di un conoide segnalato dal PAI come conoide
attivo non protetto..

- la soluzione 2 prevede la localizzazione dell’area di carico nella zona-della frazione
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i"- % -Q‘z% 27 . San Giuliano di Susa, nell’area tra la LS Susa-Torino e la SS25, all’altezza del .

N b ‘{f . . . . :

Mg, ,;f'ch4459+500 della stessa strada statale circa. L’area ricade per la porzione pin ad W j /U/
|
|

!
- % call’interno della fascia C del fiume Dora Riparia, mentre la porzione rimanente j
ricade all’interno della fascia B. _ ’ \

e

- la soluzione 3 prevede il posizionamento dell’area di carico nell’ex Piano Caricatore

Militare, nell’ambito dell’impianto RF1 di Bussoleno. L’ipotesi in oggetto prevede

di riutilizzare 1 5 binari attualmente dismessi dell’ex scalo militare di Bussoleno, che

risultano gia collegati ai binari della stazione di Bussoleno. Il piazzale a N della

ferrovia ricade all’interno della fascia C del fiume Dora Riparia. I.’area di deposito

tampone ricade in una porzione di territorio posto immediatamente a valle della '
Y

fascia B di progetto ed immediatamente a monte della fascia A del Fiume Dora
Riparia. ‘ :

Per ’area di carico di Piana delle Chiuse é stata individuata una sola localizzazione
possibile, in corrispondenza dell’attuale fascio binari dismesso della stazione di
Chiusa/Condove. L’attuale area ferroviaria, che si trova a nord della LS Torino-Modane, -
non ha tuttavia una superficie sufficientemente ampia da poter contenere i binari di carico %
¢ di arrivo/partenza e formazione del treno, necessari per i quantitativi di materiale stimati %
nel progetto. L’area di carico sard pertanto piu ampia dell’area ferroviaria attuale, con
un’ulteriore occupazione di territorio rispetto a quella gia considerata da espropriare nel \(
Progetto Preliminare; le nuove aree individuate si trovano tutte a nord della linea storica
attuale, nella zona compresa tra la ferrovia e la Dora. C&\ % .

L’area risulterebbe posta a Sud dell’argine lungo il perimetro del cantiere di Piana delle 4 v
Chiuse, ricadendo, come I’intera area di lavoro, quasi interamente all’interno del limite
della fascia B di progetto vigente del fiume Dora Riparia.

¥. quindi opinione che sia da ritenersi opportuna ’esecuzione di una accurata e
j approfondita analisi potenziali impatti, anche se temporanei, nelle diverse aree (di
¢ui quelli di Piana delle Chiuse localizzati in fascia B), con I’individuazione, seppure

i di massima, degli interventi di mitigazione e dei relativi costi. Tra i parametri
@Nltilizzati per il confronto tra le diverse soluzioni dovrebbe essere considerato anche

quello relativo al rischio idrogeologico.
4.2.3.4 Utilizzo del sito Cava “Truc le Mura” o “di Caprie” come sito di deposito
definitivo

Per la cava Truc le Mura, sita nel comune di Caprie, localizzata in sinistra idrografica
della Dora Riparia, ¢ opportuna, data la vicinanza dell’area alla Dora Riparia (circa 350
m), la valutazione dei possibili effetti sugli acquiferi superficiali che possono interagire 4

i con il corso d’acqua ' iﬁ}
1 33 i - ;‘,’t
42.4 Componente “Suolo e sottosuolo L
: . Co /
’ 4.2.4.1 Presenza di rocce pericolose (Contenenti gas e/o minerali radioattivi e ¢

O

minerali d’amianto) _

In merito a questa problematica, critiche e perplessita sono state espresse dal Comune @ .

di Caprie (nelle osservazioni tecniche sul Progetto Preliminare, trasmesse al Ministero

dell’ Ambiente ¢ analizzate tra le Osservazioni del pubblico), riguardo le analisi presentate SL ™
A

nelle specifiche relazioni tecniche del Progetto Preliminare relativamente alla presenza di
amianto, di mineralizzazioni contenenti uranio e di gas radon, e del modo di come siano
state affrontate le problematiche legate a queste criticitd geologiche e ambientali, per il
ontenimento dei rischi a essi connessi.
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progeltuali sara necessario porre particolare attenzione a questa criticita geologlc}ag*‘(:\: o
approfondendo il grado di conoscenza dell’assetto geclogico — strutturale e‘ N
dell’ubicazione ed estensione dei livelli di rocce potenzialmente amiantifere, in
particolare nel tratio dove questa presenza sia stata accertata dai dati disponibili o dove
essa risulti pils probabile (settore Tunnel di Base), o dove i dati disponibili siano carenti
(quali il settore del Tunnel dell'Orsiera).

4.2.4.2 Rinvenimento di acque a temperatura elevata

Per quanto riguarda la risposta al quesito riguardante la salubrita ¢ la sicurezza delle
maestranze impegnate nei lavori nei settori dove sono state stimate possibili venute di
acque calde ad -alta temperatura, si ritiene la risposta non esaustiva, in quanto non viene
specificato se, oltre agli accorgimenti sommariamente indicati nel documento integrativo,
si intende adottare altre misure per abbassare la temperatura ¢ il grado di umidita degli
ambienti di lavori (quale ad esempio un adeguato sistema di ventilazione e aerazione degli
ambienti sia in fase di cantiere sia in fase d’esercizio)

4.2.4.3 Criticita geomorfologiche legate all’attivita di versante ¢ alla dinamica
fluvio - torrentizia

Nelle aree in frana in corrispondenza degli imbocchi e degli altri siti (cantiere, depositi)
si ritiene opportuno anche in questa fase procedere all’attivazione di un sistema di
monitoraggio per controllare ’evoluzione di tali fenomeni e ’andamento della falda
presente. :

Analogamente per la tratta pilt critica in cui il tracciato del Tunnel dell’Orsiera
attraversa zone interessate da DGPV (aree a monte di Vaie) si ritiene opportuno attivare
un sistema di monitoraggio dell’area in frana.

4.2.5 Componente “Vegetazione, flora e fauna” - “Ecosistemi”

L’attivita di studio eseguita ha permesso di verificare la presenza di emergenze
sorgentizie ¢ le cenosi igrofile ad esse connesse, presenti all’interno dei siti natura 2000,
associando a ciascuna di esse un indice di “rischio di isterilimento”. Mancano ancora
sufficienti indicazioni in merito alle possibili alterazioni dei circuiti idrici sotterranei,
indispensabile per fornire un prospetto delle potenziali evoluzioni degli habitat di interesse
comunitario, presenti a monte e a valle del tracciato sotterraneo, non si puo pertanto
escludere che la realizzazione e ’esercizio della galleria dell’Orsiera e del tunnel di base
incidano sulle falde acquifere, alterando in modo irreversibile gli habitat oggetto di
conservazione dei suddetti siti (anche se non strettamente legati ad ambienti acquatici).

Si ritiene pertanto necessari particolari cautele e indagini ante-operam da realizzarsi
nell’ambito del Programma di Monitoraggio..

Dall’analisi della “Carta degli ecosistemi”, inoltre, emerge che, tra le progressive
chilometriche 82-83 (Piana delle Chiuse), lopera intercetta un’area classificata come
ecosistema fluviale con formazioni forestali riparie. In considerazione dell’importanza di
tali biocenosi, si ritiene opportuno prevedere opere di compensazione ambientale,
finalizzate anche ad un miglioramento della connettivita ecologica dell’arca.

Gli interventi previsti ali’interno del SIC 1T1110055 “Arnodera — Colle Montabone™
produrranno un’elevata incidenza ambientale a causa della sottrazione di habitat di
interesse comunitario. Dalla cartografia degli habitat fornita risulta inoltre evidente
Pinteressamento di prati da sfalcio corrispondenti all’habitat 6510. Si pud pertanto
affermare che la realizzazione del sito di deposito di Cantalupo produrrebbe effetti diretti
sia sugli habitat che sulle specie faunistiche oggetto di tutela del sito, per le quali
verrebbero sottratti i siti idonei alla riproduzione e all’alimentazione, risultando quindi in
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. sontrasto con quanto previsto dagli obiettivi di conservazione del SIC, queste circostanze
‘giustificano la necessita di minimizzare al massimo I’area di deposito di Cantalupo.

: . Lo studio dell’organizzazione del trasporto € quindi della viabilita di cantiere prevista

- progetto definitivo dei cantieri.

Particolare attenzione sara posta nella protezione dei :

1) “Foreste a galleria di Salix alba e Populus alba™;

2) “Habitat prioritario 7220 - Sorgenti pietrificanti con formazione di tufi
(Cratoneurion)”.

Per quanto concerne il SIC IT1110030 “Qasi xerotermiche della Val di Susa?, il
superamento dei limiti di emissione degli NOx per la tutela della vegetazione (DM
60/2002), al di fuori del cantiere dell’Imbocco est del Tunnel di Base . interessera
direttamente gli habitat 9260 “Boschi di Castanea sativa” e 6210 “Formazioni erbose
secche seminaturali a facies coperte da cespugli su substrato calcareo (Festuco-
Brometalia, stupenda fioritura di orchidee), identificato come habitat prioritario ai fini
i della conservazione. L’alterazione della quahta dell’aria e il rumore prodotto potranno
inoltre generare effetti negativi sulle specie faunistiche di interesse comunitario, ivi
presenti.

Considerato I’elevato valore ecologico dell’area attraversata dall’opera in progetto si
riticne doveroso prevedere misure di tipo compensativo da realizzarsi eventualmente
g anche al di fuori dell’area vasta. In particolare si suggerisce la realizzazione delle seguenti
N tipologie di intervento: ,
S e riqualificazione fluviale secondo le metodologie ¢ le esperienze del ECRR/CIRF
g, (Centro Italiano per la quuahﬁcazmne Fluviale), quali ad es. fasce tampone
“7 boscate, zone umide, ecc.
. rlpnstlno della connettivitd ecologica (cfr. rete ecologlca locale ¢ Piano Tutela delle
Acque)
3:< ¢ Aftuazione misure di conservazione della Rete Natura 2000 (cfr. Piani di Gestione
SIC/ZPS) '

i Tutti gli interventi dovranno essere necessariamente individuati e concordati con la
Regione Piemonte e/o con gli altri Enti locali..

Per quanto riguarda I’analisi dei documenti della SIA e della Vinca relativi alla fauna,

’ si ritiene che permangono delle criticita residue sia per quanto riguarda gli interventi di

mitigazione dei possibili impatti, sia per le attivita di monitoraggio, di seguito riportate.
4.2.5.1.1 Interventi di mitigazione:

- Relativamente agli interventi di mitigazione e ripristino ambientale dell’area di
Cantalupo, prevederc la sostituzione del vigneto con specie di tipo autoctono
presenti nella serie vegetazionale dell’area.

- Prevedere per gli interventi di mitigazione ambientale Imbocco ovest del tunnel
dell’Orsiera, Rilevato area Susa est, Sistemazione Piana delle Chiuse (Album delle
‘Mitigazioni ambientali) la sostituzione di Robinia pseudoacacia, specie aliena
invasiva, con specie di tipo autoctono.

N

Dora”, con il fine di garantire la piantumazione di sole specic autoctone e di creare
una zona che sia fruibile ma al tempo stesso inserita nelle dinamiche ecologiche

\
! %‘/r dell’area, si ritienc opportuno (in fase di progettazione definitiva) finalizzare i

suddetti interventi, in primis, al ripristino della naturalitd e della connettivita
ecologica della Dora Riparia e, solo secondariamente, alla proieﬂtazione di aree a

SCOpo ricreativo. % y
1 .
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per il sito di Cantalupo, dovra necessariamente a]oprofondlto ¢ dettagliato pella fase di |

- In assenza di informazioni di maggior dettaglio sul progetto “Parco fluviale della
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- Al fine di mitigare gli impatti causati dalla possibile collisione con i convogli '-.'“ e £ 5
ferroviari € con i veicoli lungo I’autostrada, si ritiene necessario piantumare lun@o
il tracciato della linea ferroviaria all’aperto e quello dell’autostrada siepi alte
(almeno quanto I’altezza dei convogli e quanto la recinzione che verra posta) com
“barriere vegetali” cosi da obbligare gli uccelli e i chirotteri ad elevare ’altezza di
volo;

- La piantumazione di arbusti e alberi in prossimita degli imbocchi dei sottopassi e dei
soprapassi dovra assicurare il collegamento fra i patch di vegetazione arborea ed
arbustiva preesistente Ante Operam, affinché siano mitigati gli impatti per la
realizzazione dell’opera su specie sensibili alla frammentazione (Moscardino,
Biacco, Colubro liscio, Ramarro) e si crei un “continuum” con le zone boscate o
cespugliate presenti nelle vicinanze;

- In prossimita del sottopasso, dovranno essere realizzati piccoli stagni al fine di
favorire I’ utilizzo dello stesso da parte di anfibi (Rospo comune, Rospo smeraldino);

- Al fine di minimizzare Pimpatto negative sulla popolazione di Lucanus cervus
dovuta agli interventi previsti dal progetto nel sito di Cantalupo IT1110055 , si
ritiene necessario non asportare alberi vetusti, ceppaie marcescenti e il terreno
limitrofo, non effettuare interventi in boschi maturi e non ricoprire con
materiale il terreno dei boschi o in prossimita di alberi vetusti;

- Per Pilluminazione delle strutture, si ritiene necessario minimizzare i punti di
illuminazione e utilizzare lampade al Sodio ad alta pressione, con limitata emissione
di UV, schermate affinché il fascio di luce sia orientato verso il basso:

- Per favorire I'uso del sottopasso da parte delle specie animali di piccola
dimensione ¢ necessario vegetare le frange laterali del passaggio e disporre file di
pietre o cumuli di rami sui lati (a terra) all’interno della struttura.

4.2.5.1.2 Monitoraggio:

- Le attivita di momtoragglo devono essere effettuate prevalentemente per valutare lo
stato di conservazione delle specie per le quali & stato indicato dal proponente che,
in assenza di interventi di mitigazione, gli interventi del progetto della NTLT
possono produrre impatti seppure bassi e poco significativi, sia in fase di cantiere
che di esercizio.

- Si ritiene necessario specificare gli indicatori che verranno utilizzati per verificare
I’efficacia dei passaggi per la fauna;

- Per verificare Peffettivo utilizzo dei passaggi, oltre al controllo delle orme, &
necessario rilevare il passaggio con fototrappole all’infrarosso, almeno per tre anni,
cio¢ per il necessario tempo di adattamento della fauna. Nel monitoraggio prevedere
un censimento periodico delle collisioni con veicoli, con particolare attenzione ai
periodi primaverili ed autunnali.

- E’ necessario monitorare i punti critici sulla rete stradale e ferroviaria in cui si
suppone ci siano attraversamenti da parte di animali selvatici.

- Fra le attivita di monitoraggio per valutare il livello di bicaccumulo di metalli
pesanti, si ritiene che siano necessari esami tossicologici dei tessuti organici di
specie animali a differenti livelli delle catene trofiche, in particolare nel sito di
Cantalupo dove & previsto I’abbancamento dello smarino. :

- Data la difficoltd di riconoscere le specie di mammiferi solo dalla forma e
dall’odore delle fatte, & necessario effettuare esami del DNA prelevato da resti
animali, fatte ¢ peli al fine di poter fornire un dato certo di riconoscimento della
specie rilevata.

- Oltre al monitoraggio della qualita delle acque effettuato secondo la normativa
vigente (dir. 2000/60/CE), ¢ necessario il monitoraggio della torbidita che puo
incidere sullo stato dei popolamenti ittici e il monitoraggio dell’idromorfologia AO
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e PO a valle dei lavori in alveo che verranno realizzati sulla Dora Riparia pe¥F la
costruzione della briglia e del ponte. Inolire & necessario il monitoraggio delle
portate dei corpi idrici a valle delle gallerie, per valutare I’effetto delle captazioni
idriche determinate dai lavori per la realizzazione dell’opera.

- Si raccomanda il monitoraggio del livello statico delle falda freatica a monte e
valle del Tunnel di Base per valutare le alterazioni della quantita delle risors
idriche e agli habitat ed alle specie associate presenti nel SIC IT1110030.

[T

4.2.6 Componente “Salute pubblica”

Essendo nota la correlazione tra inquinamento ed effetti cardiovascolari, respiratori e ! -

tumorali (vedi OMS e American Heart Association citati nel SIA) e nonostante le attivita 5
di cantiere siano temporanee (ma prolungate nel tempo: 7.5 anni) e nonostante venga .
stimato un miglioramento del quadro emissivo spostando I'inizio del cantiere dal 2010 al |
2015 per un miglioramento tecnologico, i superamenti dei limiti normativi per quanto *
riguarda I’inquinamento atmosferico saranno impoertanti, specialmente per la popolazione
pint suscettibile a patologie cardiovascolari ¢ polmonari e che a causa di tali incrementi
avranno, come dichiarato nel SIA, un incremento percentuale del 10-15%. Si chiede

~quindi di prevedere un attento monitoraggio dei principali inquinati atmosferici e delle
misure di mitigazioni ulteriori per ridurne I’impatto sulla salute della popolazione.

Riguardo I’inquinamento acustico si fa presente che, tranne nel sito imbocco di Clarea,
negli altri si registrano superamenti (che vanno dai 4 db dell’ Arca Industriale di Prato
Gid, ai 6 db dell’area industriale di Susa Autoporto e imbocco ovest del tunnel
dell’Orsiera, ai 7 dB dell’imbocco della Maddalena, fino ai 27 dB(A) di Piana. delle
Chiuse), valori per i quali verra richiesta deroga ai limiti di immissione in alcuni periodi di
attivita del cantiere. E comungue necessario apportare misure mitigative, tipo infissi
insonorizzati, per le abitazioni pit esposte, essendo il cantiere permanente ma di durata
considerevole (7,5 anni), per riportare i valori acustici nei limiti di legge, dato che
Pinquinamento acustico, specialmente nel periodo notturno, & associato a numerose
alterazioni del sistema nervoso autonomo che causano alterazioni del sistema endocrino e
cardiovascolare.

Al fine di eliminare totalmente il previsto ed inaccettabile impatto negativo sulla salute i |

pubblica ¢ stato elaborato uno stringente quadro prescrittivo, con particolare riferimento
alle prescrizioni nn. 1, 8, 14, 16, 18, 19, 45, 49, 50, 54 del presente parere, che il Proponente
dovra ottemperare nelle successive fasi di progettazione. ‘

4.2.7 Componente “Rumore ¢ vibrazioni”

Per quanto riguarda le componenti rumore e vibrazioni, & opportuno predisporre un
idoneo sistema di monitoraggio, avendo particolare riguardo anche per i ricettori non
considerati critici.

4.2.8 Componente “Radiazioni ionizzanti”

4.2.8.1 Rischio radon

In relazione al monitoraggio della concentrazione di attivita di radon in atmosfera in
prossimita dei centri abitati non risulta adeguato il sistema strumentale di misura del radon
tramite campionamenti di PTS e successive misure con spettrometria gamma. Si

suggerisce di adottare strumentazione specifica per il radon. /K

4.2.8.2 Piano di monitoraggio ambientale !
: = i
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Nel piano di monitoraggio ambientale non & stato riportato il piano di campionamenti e
misure della radioattivitd nei terreni e nelle rocce per la definizione preliminare delle
condizioni di radioattivitd proprie degli ammassi rocciosi. Si fa riferimento ad un
documento del Politecnico di Torino del quale non si riportano i dettagli.

4.2.8.3 Analisi Preliminare dei rischi

Risulta mancante 1’analisi preliminare dei rischi per la fase di cantiere.

4.2.9 Componente “Radiazioni non ionizzanti”

Lo Studio di Impatto evidenzia, in via cautelativa, lungo i tratti della linea di contatto
scoperta, una fascia di interferenza elettromagnetica pari a 50 metri (a cavallo deli’asse dei
due binari) e di avere analizzato la presenza eventuale di ricettori entro tale corridoio.
Analoga analisi ¢ stata condotta per I'Impatto della nuova linea di alimentazione 132 kV,
ed anch’essa ha fornito un certo numero di ricettori residenziali interni alla Dpa della
linea.

E quindi opportuna una identificazione univoca di tali ricettori per la necessaria
verifica per la loro eventuale rimozione. (fatto salvo P’esecuzione del caleolo esatto
della fascia di rispetto lungo le opportune sezioni).

4.2.10 Componente “Paesaggio”

Il proponente ha risposto alle richieste integrative, fornendo le foto simulazioni
indicate ed indicande una nuova soluzione architettonica della Stazione di
Ventilazione di Villa Clarea, da ritenersi migliorativa rispetto alla precedente.

Per-quanto riguarda invece I’edificio tecnico, essendo il suo impatto visivo sul
paesaggio piu alto degli altri manufatti architettonici, si suggerisce lo studio, in sede
di progettazione successiva, di facciate pit variate, come proposto per altre facciate.

LA COMMISSIONE SYOLGE INOLTRE LE SEGUENTI CONSIDERAZIONI
SUGLI ARGOMENTI OGGETTO DELLE OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO

It presente parere tiene conto delle osservazioni espresse ai sensi dell’all. 6 della Legge 8 lugtio
1986, n. 394. Tutte le osservazioni sono state esaminate singolarmente e per tematiche, e
considerate ai fini dell’espressione del presente parcre ¢ nella formulazione di prescrizioni e
raccomandazioni, come descritto in dettaglio nella Relazione Istruttoria.

Considerato che i contenuti delle suddette osservazioni riguardano in particolare i seguenti aspetti
Risorse idriche

La tutela delle risorse idriche in fase di scavo e gestione del cantiere ¢ stata oggetto di
richiesta di integrazione da parte della Commissione, integrazioni che hanno originato prescrizioni
specifiche finalizzate a un maggior controllo e analisi dei risultati dei futuri monitoraggi, nonché
adozione delle conseguenti misure di salvaguardia.

Gestione del cantiere e marino

In merito a questa problematica, critiche e perplessita sono state espresse dal Comune
di Caprie, dalla Comunita Montana Valle Susa e Val Sangone e altre Associazioni
ambientaliste (nelle osservazioni tecniche sul Progetto Preliminare, trasmesse al Ministero
dell’ Ambiente e analizzate tra le Osservazioni del pubblico), riguardo le analisi presentate
nelle specifiche relazioni tecniche del Progetto Preliminare relativamente alla presenza di
amianto, di mineralizzazioni contenenti uranio € di gas radon, e del modo di come siano
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. " progetto di monitoraggio ambientale previste dall’Alleg. XXI del D.lgs 163/06 che
: includono le problematiche sollevate dalle osservaziont %
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stfa;te affrontate le problematiche legate a queste criticitd geologiche ¢ ambientali, per il
coptenimento dei rischi a essi connessi. Dalle integrazioni ottenute sono state ricavate le

Scavo della galleria

Per quanto riguarda i dissesti connessi all’attivitd di versante, nelle osservazioni
tecniche inviate dal Comune di Caprie al MATTM (ma anche da altri Osservatori privati),
dalla Comunita Montana Valle Susa e Val Sangone ¢ altre Associazioni ambientaliste,
sono stati fatti alcuni rilievi sull’efficacia degli interventi di mitigazione dei dissesti
gravitativi che interessano ’area degli imbocchi dei tunnel, quali le opere di ingegneria
naturalistica. Inoltre, nelle aree interessate da fenomeni di DGPV (area a monte di Vaie) si
sottolinea la necessita di effettuare un’attivita di “monitoraggio in continuo pluriennale”

- prima dell’esecuzione dei lavori.

Sono state espresse, infine, preoccupazioni per quanto riportato nel documento “Sintesi *
non Tecnica” sull’interferenze che lo scavo delle gallerie potrebbe avere su un’area di ;
frana nella zona della Piana delle Chiuse (frana Margara) e sulla necessita di prevedere ||
approfondimenti delle indagini in questa area. s

Per quanto riguarda la dinamica fluvio — torrentizia, si segnala la mancanza di studi di
dettaglio sui conoidi torrentizi presenti nella zona della Piana delle Chiuse (torrenti
Combalassa, Margara) interessati da fenomeni di debris — flow; in corrispondenza
dell’area dell’imbocco ovest del Tunnel dell’Orsiera parziaimente lambita dal conoide del
Rio Scaglione, opportunita di effettuare “uno studio piit approfondito per valutare la
pericolositd intrinseca del conoide soprattutto per quanto riguarda il trasporto solido e
possibili fenomenologie dissestive tipo debris — flow”.

Critiche sono state espresse anche per quanto riguarda le problematiche legate alla
possibile occorrenza di fenomeni di subsidenza e cedimenti in superficie (fornelli) nella
zona della Piana delle Chiuse dove -it Tunnel dell’Orsiera sara scavato in terreni
alluvionali eterogenei, sotto basse coperture ¢ con falda prossima al piano campagna 2 -
3 m). '

Per quanto riguarda le interferenze della realizzazione dell’opera con il regime
idrodinamico dei circuiti idrici presenti nella Piana delle Chiuse e degli interventi di
mitigazione previsti, si osserva che 1’alterazione dell’equilibrio idrodinamico della falda,
che avverrebbe con I’esecuzione delle strutture drenanti, avrebbe come conseguenze
I'insorgere di fenomeni di subsidenza, e, quindi, di dissesti nelle strutture delle fondazioni '
degli edifici circostanti.

Le Osservazioni di cui sopra sono state esaminate dalla Commissione ed hanno avuto

~ specifico riscontro nel quadro prescrittivo del parere.

Rocce amiantifere, radioattive e gas Radon

La possibilita di incontrare durante lo scavo rocce contenenti amianto, o minerali
uraniferi (pechblenda), o gas Radon non & esclusa, anche sc la probabilita & bassa ¢
circoscritta a zone limitate, la problematica & affrontata nel piano di sicurezza e
coordinamento allegato al progetto, oggetto di una richiesta specifica da parte della
Commissione, e ribadita nelle prescrizioni e soprattutto nel piano di controllo e
monitoraggio delle emissioni. '

Monitoraggio
Le prescrizioni richiedono P'adozione del monitoraggio secondo le linee guida per il

i
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Studio delle alternative -

Lo studio delle aiternative ha riguardato diversi possibili tracciati, sia in fase
preliminare che di integrazioni progettuali, da cui sono derivate alcune delle prescrizioni
elencate.

‘Aspetti procedurali e amministrativi

Le osservazioni riguardano I’inclusione dell’opera tra quelle di interesse strategico e
quindi sottoposte a procedura di VIA speciale di cui si contesta la legittimita, tale
argomento non esime la Commissione dall’esprimere il proprio parere.

Osservazioni di privati e/o Enti pubblici su problematiche generali

Osservazioni diverse da quelle sopra richiamate (Informazione al pubblico ¢
valorizzazione del territorio) si ritengono non pertinenti alla procedura di VIA, le note
espresse valgono solo come presa d’atto delle osservazioni medesime.,

PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE
ESPRIME, AI FINI DELL’EMISSIONE DELLA VALUTAZIONE SULLA
' COMPATIBILITA’ AMBIENTALE,
DELL’OPERA INDICATA IN PREMESSA,

PARERE POSITIVO

alla compatibilitd ambientale del progetto preliminare “Nuovo Collegamento Ferroviario Torino

— Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano”, nelia versione trasmessa ,

dal Proponente in data 10/08/2010, fatte salve tutte le autorizzazioni ¢ gli adempimenti previsti
dalla normativa vigente, anche in sede europea, ail’atto della presentazione del progetto definitivo,
condizionato all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito indicate, con la precisazione che
qualora gli esiti degli approfondimenti prescritti dovessero evidenziare significative
modifiche del quadro conoscitivo posto a base del presente parere si dovra procedere alla

ripubblicazione delle parti del progetto interessate dalle suddette variazioni ed a successiva '

valutazione delle stesse.

Indirizzi progettuali ¢ programmatici :

1. Sviluppare tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati dal proponente nello
Studio di Impatto Ambientale e nella risposta alla richiesta di integrazioni della
Commissione, in particolare introdurre nel progetto elementi di mitigazione e di
compensazione in accordo con gli Enti territoriali di competenza, dettagliandone
localizzazione, tipologia, modalita di esecuzione e costi analitici;

2. Il piano di gestione ed utilizzo dei materiali di scavo fuori dal regime dei rifiuti, quali
sottoprodotti come definito alla lettera qq) defl’art. n. 183 del D.Lgs 205/2010, provenienti
dalie attivita connesse alla realizzazione dell’opera, deve prevedere il riutilizzo integrale
in tempi certi ¢ definiti secondo trattamenti di normale pratica industriale in riferimento
all’art. n. 186 del D. Lgs 4/2008, nel caso in cui gli stessi materiali non siano contaminati.
Il piano di gestione ed utilizzo dei materiali da scavo, deve essere corredato da un
apposito progetto che preveda Iutilizzo integrale degli stessi nello stesso sito e per la
medesima opera, oppure, qualora siano dimostrate le condizioni previste alla lettera ) del
comma 1 dell’art 186 anche in siti diversi da quelli in cui sono stati scavati. L’apposito
progetto dovra essere corredato da uno studio degli impatti attesi sul sistema ambientale
proprio del sito di destinazione considerando le componenti biotiche (vegetazione, flora,

. fauna, ecosistemi) e le componenti abiotiche (geologia, geomorfologia, clima, idrografia)
oltreché sui recettori in fase di trasporto delle terre al luogo di destinazione. I relativi

&
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territorio. Qualora dai test di caratterizzazione chimico fisica risulti una contaminazione
dei materiali da scavo superiore ai valore di concentrazione soglia di contaminazione
(CSC) di cui alle colonne A e B, Tabella 1 Allegato 5, al Titolo V Parte IV del D.Lgs.
152/06 e s.m.i. con riferimento alla specifica destinazione d’uso urbanistica, questi

dovranno essere trattati con operazioni di recupero, secondo le procedure di cui al D. M\.

5/2/1998 € s.m.i., come previsto dall’Articolo 184 — ter, comma 3 del D.Lgs. 3 dicembre
2010, n. 205.

Qualora, non effettuando alcuna procedura di recupero, si intenda smaltire le terre come
rifiuti speciali dovranno essere previste la operazioni di smaltimento in impianto
autorizzato/discarica per inerti, il piano di cantierizzazione dovra indicare ’ubicazione
delle stesse e la capacita recettiva per le tipologie di rifiuti ammessi; dovra essere redatto
uno studio sugli impatti generati in fase di trasporto dei rifiuti sui recettori ¢ sulle
componenti ambientali interessate.

Nell’ambito delle soluzioni alternative individuate per lo smaltimento dello smarino
attraverso la ferrovia all’imbocco est della galleria di base presso Mompantero si adotti la

soluzione 3 che prevede il riuso dell'area interessata dal "ex piano caricatore militare' di -

Bussoleno, su cui insiste un fascio di binari attualmente adibiti a deposito carri. L'area,
attualmente sedime ferroviario, risulta pertanto gia infrastrutturata e direttamente
collegata con i binari della stazione di Bussoleno e non necessita e/o comporta
significative trasformazioni d'uso.

In considerazione della valutazione negativa sulla originaria proposta di allocazione dello
smarino in esubero, in quanto la scelta di destinarlo aila Carriere du Paradis comporta un
elevato impatto ambientale paesaggistico e logistico legato alla necessita di eccessivi
trasferimenti su gomma per conferire tutta la grande quantitd di materiali a Prato Gio per
alimentare una imponente teleferica; si prescrive ‘I’adozione della soluzione di
conferimento del materiale in siti sostitutivi mediante l'utilizzo della ferrovia, come
presentato nelle integrazioni ripubblicate. In particolare sono stati individuati i siti
estrattivi di Torrazza Piemonte, Montanaro, Caprie, S.Ambrogio e Cantalupo in provincia
di Torino e raggiungibili per ferrovia. Contestualmente alla presentazione del progetto

~ definitivo il Proponente dovra produrre idonea documentazione che dimostri la

disponibilita delle aree presso le quali sard previsto lo stoccaggio dell’intero quantitativo
in esubero mediante proposte progettuali concordate con gli Enti territorialmente
competenti. Tale garanzia dovra coprire Iintero periodo di durata dei lavori.

Nella Piana di Susa si adotti I' alternativa di tracciato sviluppata nelle integrazioni che
prevede uno spostamento del portale est del tunnel di base volto a salvaguardare la
Cascina Vazone, edificio che denota interesse storico-architettonico e, nel contcmpo, che
si allontana dalla Casa di Riposo San Giacomo in modo da minimizzare 'impatto della
nuova linea su questo ricettore semsibile. Lo spostamento comporta la necessita di
raccordare la linea con l'allineamento dei binari all'imbocco del tunnel dell'Orsiera e
determina la traslazione verso est della stazione internazionale di circa 20 metri, nonché
alcuni adeguamenti alla viabilita di collegamento alla stazione stessa.

I .progetto definitivo dovrd contenere, con riferimento all’ipotesi progettuale di
realizzazione di uno svincolo provvisorio sulla A32 in comune di Chiomonte (loc. la
Maddalena), non potendosi accettare il rischio di notevoli allungamenti delle tempistiche
di cantiere, il dettaglio del relativo intervento, per il quale si esprime un’indicazione
favorevole alla sua realizzazione secondo I’ipotesi progettuale n°3, in considerazione della
maggior salvaguardia rispetto ai possibili fenomeni franosi che caratterizzano I’area
circostante il cantiere nei pressi del quale & previsto lo svincolo, e della minimizzazione

~ delle opere da realizzarsi sul versante, con le seguenti precisazioni :

.47 |

La progettazione dell’opera venga concordata e approvata in concertazione con tufte
le componenti territoriale, Comune di Chiomonte, Provincia ¢i~Yorino e Regione
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territoriali di tutela Ambientale ¢ Archeologica, comprendendo nel progetto anche 1l §
dettaglio delle dismissioni e rinaturalizzazioni &y

- Prevedere lo sviluppo del progetto di uno svincolo autostradale di Chiomonte aperto
al traffico ordinario successivamente al completamento delle attivita di cantiere. Tale
progetto dovra essere sottoposto a procedura di VIA e dovrd pertanto contenere
elaborati grafici a livello definitivo, lo studio di impatto ambientale e gli eventuali
studi specialistici, necessari per valutare l'assetto funzionale dello svincolo stesso, la
sua connessione con la viabilita ordinaria e la relativa compatibilita ambientale. I !
suddetti elaborati dovranno essere trasmessi in tempo utile al fine di consentire il
perfezionamento della procedura di VIA prima dell'approvazione del progetto
definitivo dell'intera opera.

- La realizzazione dello svincolo, sia nella configurazione provvisoria che nella
eventuale configurazione autostradale definitiva, avvenga a totale carico del
Proponente sia per la fase di costruzione, che di manutenzione e successiva
dismissione e rinaturalizzazione.

8.  Produrre apposito documento di dettaglio dell’analisi di rischio delle attivita di cantiere,
con riferimento particolare alle attivita di scavo delle gallerie, relativo a :

- Rischio di aumento del plafond di radioattivita,
- Rischio di aumento concentrazione gas Radon,
- Rischio di intercettamento di rocce amiantifere,
- Rischio di intercettazione di acque calde : i
Articolandolo nelie tre fasi di successive di :

- Gestione dell’emergenza (con particolare riferimento all’impatto sugli addetti) ' "

- Gestione dell’emergenza relativamente all’ambiente- estemno (contenimento e
trasporto, comprensivo dell’analisi dei percorsi)

- Gestione dell’esercizio, con particolare riferimento agli impianti definitivi delle acque
(termali o non), che possano contenere, anche in esercizio, gas Radon, fanghi o fibre
di amianto, unificando le indicazioni di cui al Piano di sicurezza ¢ Coordinamento, su
stoccaggio, smaltimento e conferimento in discarica dei fanghi, e modalitd di
smaltimento, in esercizio, delle acque, compresa le vasche di gorgogliamento per la
dispersione del gas Radon. !

9. Relativamente alla dispersione di fibre di amianto un efficace controllo delle attivita potra
¢ssere ottenuta attraverso una rete di punti in prossimitd del cantiere (immediato perimetro
esterno) e al suo interno in postazioni strategiche (stoccaggio marino, uscita galleria,
frantoio, ecc.) con frequenza di camplonamento giornaliera e letture in tempo reale -
(MOCF 24 ore; SEM 48 ore). Si precisa che i monitoraggi dell’aria, in ambienti di vita, '
dovranno essere effettuati in Microscopia Elettronica a Scansione, in coerenza. con le
indicazioni dell’OMS che propone un valore di riferimento di 1 £/1 di amianto determinata
in SEM.

I progetto definitive inoltre deve: ' ' 4

10. Recepire € sviluppare le compensazioni ambientali, storico-architettoniche ed
archeologiche, cosi come proposti nello Studio di Impatto Ambientale come aggtornato e
integrarli alla luce delle presenti prescrizioni; nel caso di interventi di ingegneria
naturalistica garantire inoltre la manutenzione per almeno S anni, valorizzando le scelte di
sviluppo sostenibile gia effettuate dalle comunita locali secondo quanto previsto nell’ Atto
Aggiuntivo dell’Intesa Stato-Regione Piemonte € nel Piano Strategico della Provincia di
Torino per la valorizzazione delle scelte di sviluppo sostenibile gia effettuate dalle
comunita locali ed il completamento dell’adeguamento del nodo ferroviario di Torino:
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‘11, Attuare tutté Te indicazioni volte al contenimento degli impatti e contenute nel presente .

quadro prescrittivo ai punti 1, 8, 14, 16, 18, 19, 45, 49, 50, 54

£,

¥
§ ‘ 12. Inserire nei documenti progettuali relativi agli oneri contrattuali dell’appaltatore i
| ‘ dell’infrastruttura (capitolati d’appalto) le prescrizioni relative sia alla mitigazione degli ;
impatti in fase di costruzione che alla conduzione delle attivita di cantiere;

13. In coerenza con le finalita della legge regionale n. 4/2011 indicare proposte e linee guida
per la sistemazione delle maestranze nella ricettivita locale valutandone i possibili costi
(alla luce delle somme stanziate) ¢ possibili soluzioni. Prevedendo scelte, condivise con le

! . amministrazioni locali, per l’individuazione di soluzioni insediative per il personale

occupato nelle diverse fasi di cantiere cosi come per I’insediamento su aree di nuovo

‘ impianto di attivitd produttive, non strettamente connesse con ’attivita di cantiere, ma

h ; indotte dalle stesse, al fine di contenere eventuali fenomeni collaterali di incremento delle

N j - nuwove previsioni urbanistiche sia nei Comuni interessati dall’opera che in quelli

: ‘ contermini;

14. E necessario che i cantieri, gli impianti ¢ le aree di lavorazione e gestione del materiale di
u scavo vengano progettati a livello definitivo come vere e proprie opere, individuando
soluzioni tecnologiche anche innovative volte al contenimento ed alla mitigazione degli
: impatti da essi generati, cid orientandosi verso scelte che tendano ad isolare
fl. : completamente dall’ambiente esterno le loro componenti impiantistiche soprattutto per
quanto attiene alla produzione di emissioni inquinanti e di rumore; il progetto definitivo
dovra inoltre contenere un completo quadro organizzativo che per ogni cantiere individui
quanto necessario all’alloggiamento delle maestranze nella valle ed ai loro spostamenti;

,F% 15. Venga garantita adeguata soluzione, da concertare con 'Amministrazione comunale di
ii Susa, al problema del trasporto pubblico durante linterruzione di non breve durata per i
v lavori di adeguamento della linea ferroviaria storica Susa-Torino (il servizio si rivolge ad
.:E L@ un rilevante numero di utenti valutabili in 800 unitd ogni giorno).

» 'Z In relazione alie Componenti Ambientali si dovra:

|: \é\ 16. Approfondire e sviluppare il rilevamento e la valutazione della qualita dell'aria sul

‘ , territorio con particolare riferimento ai comuni in cui & maggiore il rischio di
inquinamento da materiali asbestiformi e/o radioattivi e/o di emissione di gas radon,
predisponendo uno studio anemologico di dettaglio relativo alle caratteristiche particolari
di tali aree, al fine di definire ulteriori specifiche misure mitigative per evitare
superamenti, imputabili alle emissioni di polveri e degli altri principali inquinanti dovute
alle attivita di cantiere, dei limiti previsti dalla normativa vigente o definiti in sede di piano
di monitoraggio ambientale sia per la popolazione che per quanto riguarda la protezione di
vegetazione, flora e fauna ed ecosistemi.

17. Effettuare, con riferimento al Decreto Legislativo n. 230/1995 e successive modifiche
(Capo IlI-bis), prima e durante le operazioni di scavo, un monitoraggio sulla radioattivita
derivante dalla presenza di radionuclidi naturali e in particolare dalla presenza di radon sia
all’interno che all’esterno delle gallerie in costruzione indicando :

- i livelli di riferimento o di azione, in termini di dosi efficaci, che si intendono adottare
per la popolazione ¢ per i lavoratori (oltre ad un livello in termini di concentrazione di
attivitd in aria, 400 Bq m-3, a maggiore garanzia delle condizioni di sicurezza dei

lavoratori), :

- Teffettuazione di misure integrate di concentrazione di attivita di radon in aria per un Q)J
congruo periodo di tempo (mesi) anche con rivelatori di tipo passivo, utilizzando
anche metodologie di misura mediante tecniche di spettrometria gamma (per la
verifica della presenza di sostanze radioattive naturali) e inserendo nell’elenco dei
radionuclidi da determinare oltre ai radionuclidi naturali anche i principali

radionuclidi artificiali. : % o
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18. Aggiornare I’analisi della qualita deli’aria, tramite valutazione degli inquinanti atmosfef"{%cig. e
derivanti dall’inserimento del nuovo input emissivo, approfondendo le simulaziodi-
modellistiche riferite ai parametri temporali presenti nei relativi valori limite, utilizzando i
valori limite gia previsti dalla normativa che entreranno in vigore durante il periodo di
esercizio dell’opera. Qualora si profilassero, nei vari scenari temporali previsti, condizioni
della qualita dell'aria incompatibili con il quadro normative di riferimento, dovranno
essere indicate le azioni correttive o compensative atte a garantire il rispetto dei limiti
indicati dalla normativa. Le azioni correttive/compensative individuate dovranno trovare

adeguato riscontro nel quadro economico dell'opera;

19. Stipulare un Protocollo Operativo tra Regione Piemonte, Provincia di Torino, ARPA
Piemonte ed Enti Locali interessati che, in coerenza con quanto previsto dai Piani di
Azione a breve termine previsti dall’art. 24 della Direttiva 2008/50/CE, contenga i
provvedimenti efficaci per limitare ¢ se necessario sospendere le attivitd che
contribuiscono al rischio che i rispettivi valori limite, valori obiettivo e soglie di allarme di
cut aglt allegati VII, XI e XIV della Direttiva, siano superati. 11 Protocollo dovra altresi
stabilire, per le rispettive competenze degli enti territoriali e del GESTORE, gli interventi
¢ le azioni da attuare per ridurre le emissioni inquinanti quando il sistema di monitoraggio
afferente alla Nuova Linea (in fase di cantiere come in esercizio), evidenzi il superamento
dei valori limite di cui ali’aliegato XI della Direttiva. I superamenti saranno riferiti alla
misurazione di un sistema di centraline dedicate i cui costi di acquisizione, messa in opera
¢ gestione dovranno essere a carico del GESTORE. Le attivita di controllo e verifica dei
dati provenienti dal sistema di rilevamento saranno gestite da ARPA Piemonte la quale
informa sui superamenti e avvia le procedure, sulla base di quanto stabilito all’interno del
Protocollo, per I’attivazione degli interventi di riduzione delle emissioni.

20.  Approfondire il grado di conoscenza dell’assetto idrogeologico di dettaglio nei settori dove
sono state individuate le principali situazioni di criticita, in particolare, in relazione alle
preoccupazioni espresse circa le’interferenze che lo scavo delle gallerie potrebbe avere su
un’area di frana nella zona della Piana delle Chiuse (frana Margara) e nelle aree
interessate da fenomeni di DGPV (area a monte di Vaie), si sottolinea la necessita di
prevedere approfondimenti delle indagini geognostiche in tali aree e di effettuare
un’attivita di “monitoraggio in continuo pluriennale” prima dell’esecuzione dei lavori.

21. Predisporre nel progetto definitivo un piano accurato di indagini geognostiche al fine di
studiare i possibili accorgimenti progettuali da mettere in atto in fase esecutiva per la
realizzazione delle gallerie senza alterare lo stato di equilibrio idrogeologico preesistente;

22, Prevedere, per i tratti ricadenti in zone di faglia e/o di intensa fratturazione, la possibilita di
utilizzare  sezioni di  avanzamento con interventi mirati a conseguire
'impermeabilizzazione delle gallerie (Tunnel di Base e Orsiera), attraverso sondaggi sub-
orizzontali in avanzamento al fronte di scavo, per la definizione delle caratteristiche
geomeccaniche e idrogeologiche, delle fasce di fratturazioni e delle venute d’acqua.

23. Approfondire lo studio idraulico, in modo da definire e dimensionare le relative opere di
sistemazione idraulica, sottoponendole a specifico parere dell’Adb del Po, soprattutto per
la verifica metodologica delle ipotesi di moto uniforme in taluni casi non ammesse dalla
Autorita di Bacino stessa negli studi di compatibilita idraulica (vedi Direttiva approvata
con deliberazione del CI n.2 dell’11/05/1999, aggiornata con deliberazione del CI n.10 del
05/04/2006).

24. Verificare che le opere provvisionali e le attivita di cantiere non alterino in manijera
significativa e permanente gli ecosistemi fluviali; gli eventuali fenomeni transitori di
alterazione delle condizioni idrobiologiche dovranno essere oggetto di monitoraggio e
dovranno essere mitigate nel corso della realizzazione dell’opera; 11 monitoraggio dovra
esserc esteso anche alla fase post-operam, al fine di consentire la verifica degli effetti
quali-quantitativi sulla componente idrica derivanti dalle opere di mitigazione proposte ed
apportare eventuali correttivi;
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rischio di interferenza ¢ ridefnire in base alle evidenze, le eventuali superfici cantierizzate

all'esterno delle aree di cantiere propriamente dette (piste, aree di trattamento delle acque A

edotte dagli scavi, zone di posa delle condotte di scarico ecc..).

26. Predisporre il progetto della realizzazione del Parco della Dora, specificandone le

I

peculiaritd naturalistiche che si intendono creare e/o ripristinare e gli interventi previsti per

la realizzazione, in particolare per in merito agli effetti sulla connettivita tra i SIC limitrofi.
In riferimento al Parco Fluviale della Dora Riparia, previsto nella Piana di Susa quale

principale opera di compensazione ambientale della tratta in oggetto ¢ che quindi dovra .

essere progettato in raccordo con gli Enti territoriali interessati.

27. Nel tratto di attraversamento dell’area della Piana delle Chiuse, tra le progressive
chilometriche 82-83, I’opera intercetta un ecosistema fluviale con formazioni forestali
riparie. In conSIderazmne dell’importanza di tali biocenosi, si ritiene di prevedere opere di
compensazione ambientale, finalizzate anche ad un m1g11oramento della connettivita
ecologica dell’area. :

28. Si preveda una riduzione dell’area di deposito di Cantalupo al fine di non interferire
(durante nessuna fase di lavoro) con la superficie occupata dall’Habitat 92A0 (al cui
interno ricadono due zone umide), evitandone ogni consumo, cosi come previsto dalla
misura mitigativa finalizzata alla tutela degli habitat nel SIC di Cantalup0~ IT1110055 ;

29. Al fine di mltlgare gh impatti causati dalla possibile collisione di volatili con 1 convogli
ferroviari, si ritiene necessario piantumare lungo il tracciato all’aperto della linea
ferroviaria, siepi alte almeno quanto le sagome dei convogli e/o quanto I’eventuale rete di
recinzione, come “barriere vegetali” cosi da obbligare gli uccelli e i chirotteri ad elevare
I’altezza di volo;

La piantumazione di arbusti e alberi in prossimita degli imbocchi dei sottopassi e dei
soprapassi dovra assicurare il collegamento fra i patch di vegetazione arborea ed arbustiva
preesistente Ante Operam, affinché siano mitigati gli impatti per la realizzazione
dell’opera su specte sensibili alla frammentazione (Moscardino, Biacco, Colubro liscio,
Ramarro) e si crei un “continuum” con le zone boscate o cespugliate presenti nelle
vicinanze;- : :

Al fine di minimizzare ’impatto negativo sulla popolazione di Lucanus cervus dovuta agli
interventi previsti dal progetto nel sito di Cantalupo IT1110055 , si ritiene necessario non
asportare alberi vetusti, ceppaie marcescenti ¢ il terreno limitrofo, non effettuare interventi
in boschi maturi ¢ non ricoprire con materiale il terreno dei boschi o in prossimita di
alberi vetusti;

Per lilluminazione delle strutture, si ritiene necessario minimizzare i punti di
illuminazione e utilizzare lampade al Sodio ad alta pressione, con limitata emissione di
UV, schermate affinché il fascio di luce sia orientato verso il basso;

Per favorire I'uso del sottopasso da parte delle specic animali di piccola dimensione ¢&
necessario vegetare le frange laterali del passaggio e disporre file di pietre o cumuli di
rami sui lati (a terra) all’interno della struttura. In prossimita dei sottopassi, dovranno
inoltre essere realizzati piccoli stagni al fine di favorire I’utilizzo dello stesso da parte di
anfibi (Rospo comune, Rospo smeraldino);

Relativamente agli interventi di mitigazione e ripristino ambientale dell’area di Cantalupo, |
prevedere la sostituzione del vigneto con specie di tipo autoctono presenti nella serie
vegetazionale dell’area.

Considerato I’elevato valore ecologico dell’area attraversata dall’opera in progetto si
ritiene doveroso prevedere misure di tipo cornpensatlvo da reallzzar51 eventualmente
anche al di fuori dell’ area vasta. In particolare si suggerisce la reallz e delle seguenti

tipologie di intervento: , V %

o e alit A TR i 8 o

25. Realizzare un monitoraggio dei movimenti di fauna vertebrata nei periodi di magglorg%\

i
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i
y
y




-
e

-
D

- riqualificazione fluviale secondo le metodologie e le esperienze del ECRR/CIRf} \“ A
(Centro Italiano per la Riqualificazione Fluviale), quali ad es. fasce tampone boscate, N
zone umide, ecc.

- ripristino della connettivita ecologica (cfr. rete ecologica locale e Piano Tutela delle
Acque) :

- attuazione misure di conservazione della Rete Natura 2000 (cfr. Piani di Gestione
SIC/ZPS)

Tutti gli interventi dovranno essere necessariamente individuati e concordati con la
Regione Piemonte e/o con gli altri Enti locali.

]

36. Prevedere, per quanto riguarda le vasche di raccolta degli sversamenti accidentali, che il
sistema vasche-bacini filtro sia dimensionato in modo da stoccare un volume idrico pari a
quello drenato dalla superficie di competenza della vasca di raccolta corrispondente aila
portata del giorno pill piovoso con TR=100 anni; qualora si verificasse insufficienza di
spazio adeguato si potrd ridurne la superficie massimizzandone comunque il volume

37, Per quanto riguarda I’edificio tecnico dell’impianto di ventilazione di Clarea, essendo il
suo impatto visivo sul paesaggio piu alto degli altri manufatti architettonici, si suggerisce
lo studio, in sede di progettazione successiva, di facciate piti variate, come proposto per
altre facciate.

38. Effettuare il bilancio delle superfici boscate, quantificando in dettaglio le aree da
disboscare e le aree rispettive di rimboschimento compensativo in ottemperanza al D. Lgs.-
227/2001 art4 e Normativa regionale vigente. Realizzare interventi mirati per la
rinaturalizzazione di ambiti degradati, per la creazione di nuove aree con vegetazione
autoctona in continuitd con le macchie boscate esistenti o ’ampliamento delle formazioni
vegetali lineari (siepi e filari) in grado di svolgere la funzione di corridoi ecologici;

39. Realizzare una cartografia tematica per la componente Rumore, articolata, per quanto
riguarda il clima acustico esistente, su mappe acustiche in scala minima 1:5000, con
individuazione dei ricettori ¢ con I’esposizione dei seguenti dati :

- Mappe acustiche dello stato attuale con individuazione dei ricettori;
- Mappe acustiche in fase di cantiere con individuazione dei ricettori;

- Confronto fra i livelli immessi ed emessi con i rispettivi limiti di riferimento per la
classe di appartenenza del ricettore;

- Rispetto o meno del criterio differenziale secondo cui la differenza tra il livello di
rumore ambientale ed il rumore residuo (ottenuto “spegnendo” le sorgenti ascrivibili
alle attivita di cantiere) deve essere minore di 5dB nel periodo diurno e 3dB in quello
notturno.

- Mappe acustiche in fase di cantiere con I'inserimento degli eventuali interventi di
©mitigazione (ove ritenuti necessari);

40. Prevedere interventi di misure mitigative mirate ai ricettori, tipo infissi insonorizzati, per
le abitazioni pili esposte, nelle zone dove dovesse essere richiesta deroga ai limiti di
immissione in alcuni periodi di attiviti dei cantieri, data la durata considerevole (7,5 anni)
degli stessi, per tutti i ricettori per i quali non siano rispettati i limiti sia notturni che diurni
per riportarli nei limiti di legge.

41. Per gli aspetti riguardanti la circolazione idrica nel mezzo fratturato, quindi relativi alla
permeabilita secondaria, dovra essere effettuato un rilevamento strutturale di dettaglio
finalizzato alla caratterizzazione dei sistemi di fratturazione principali che potrebbero
veicolare ingenti quantitativi d’acqua, attraverso una campagna sul terreno che percorra un
corridoio corrispondente alla proiezione in superficie dei tunnel. Tale approfondimento da
un lato & necessario per valutare quali sorgenti potrebbero subire un impoverimento
quantitativo e stimare Pentitd dello stesso, dall’aliro permette di determinare con pid
dettaglio le caratteristiche quali-quantitative delle venute d’acqua che si incontreranno
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durante gli scavi; ad integrazione dello studio idrogeologico le sorgenti ritenute strategiche
ai fini dell’approvvigionamento idropotabile dei comuni maggiormente interferiti |
dall’opera (ad esem-pio: Giaglione - come gia richiesto nell’ambito della procedura riferita |
al cunicolo della Maddalena, Mompantero e Vaie) dovranno essere strumentate per la I ol
misura in continuo di livello, conducibility e temperatura;. x

g. . ; ‘I_ - w—wnni B -"—,\-__‘ -——'-rﬂr. I g PRSP e

42. I piani di approvvigionamento di emergenza dei comuni le cui captazioni idropotabili l
ricadono nelle aree di influenza delle opere in progetto sono troppo generici; sulla base : |
della rideterminazione del rischio che sara effettuata a seguito dello studio idrogeologico e | |
dell’effettuazione del monitoraggio sopra prescritto per i comuni a pii elevato rischio di | |

i _ interferenza in accordo con il Gestore del S.LL, dovranno essere redatti specifici piani di

| emergenza che individuino delle fonti dj approvvigionamento alternativo permanenti,

prevedendo la fattibilita tecnico amministrativa degli interventi di adduzione ¢ la relativa
sostenibilita ambientale.

I ritiene che il cantiere Clarea e la viabilita connessa possano interferire in modo evidente - |
con il sistema di approvvigionamento ¢ i vincoli di salvaguardia esistenti; & quindi
k necessario un approfondito studio per definizione, in accordo con il Gestore del S.1I
! sostitutivo da perforarsi nella falda di subalveo del T. Clarea ubicato in posizione idonea e
allacciato alla rete prima deil’apertura del cantiere, '

. 44. Si richiede che il progetto  definitivo contempli Pintegrazione di sistemi per il ﬁi{\“
collettamento separato delle acque con caratteristiche geotermiche rilevanti (I>25°C) .
_ finalizzato al loro sfruttamento diretto o per il recupero di energia; a tale riguardo
g dovranno ' essere presentate concrete proposte di utilizzo nel territorio circostante quale
opera di compensazione ambientale. '

| 43. Per cid che concerne I’approvvigionamento idropotabile del comune di Giaglione, si | f

Per Ia fase di cantiere si deve:

I8 ‘ 45. Dettagliare la cantierizzazione:

- garantendo il pilt possibile P'efficienza della viabilita locale in fase di cantiere;
! * 4
A 4& - specificando la quantita e la qualita delle immissioni in atmosfera degli inquinanti e ‘ﬂ

delle polveri e le misure per evitare superamenti, imputabili alle attivita di cantiere,

i dei valori previsti dalla normativa vigente, anche adottando la stabilizzazione delle QJ
a piste di cantiere con leganti;
o _ - prevedendo I'utilizzo di una rete elettrica dedicata all’eventuale alimentazione
| elettrica aggiuntiva necessaria alle frese di perforazione al fine di evitare
Pinstallazione di ulteriori gruppi elettrogeni oltre quelli gia previsti in ptogetto e
valutati;

- analizzando il rumore e le vibrazioni del cantiere, verificando nei ricettori sensibili
Pill vicini ai cantieri il rispetto dei limiti differenziali; :

- programmando la realizzazione dei lavori in modo da evitare i periodi di massima
sensibilita delle specie faunistiche eventualmente presenti, in particolare nella
-stagione coincidente con la fase riproduttiva del ciclo biologico,

- descrivendo compiutamente ’eventuale movimentazione e provenienza del materiale
¢/o inerti afferenti al cantiere, i quantitativi ¢ le caratteristiche dei materiali di scavo,
le modalita di realizzazione della messa a dimora nel sito, I’invio a discarica dei
materiali pericolosi.;

- individuando gli approvvigionamenti idrici e garantendo gli scarichi in fase di f
cantiere nel rispetto del DMV. Gli impianti di depurazione dovranno essere QJ
dimensionati in modo che le acque immesse nel reticolo idrografico garantiscano il

7 rispetto dei valori limite pill restrittivi previsti dal Dlgs 152/1999 ¢ sue smi,
prevedendo, se necessario, ulteriori misure di sicurezza

er tutti i siti dei cantieri la realizzazione di impigti con lo d’acqua




"y ]
I"'\.
e a
L o E:.O b
completo, sia per la lavorazione del materiale proveniente dallo scavo che per la P'—’@;@
produzione di calcestruzzo. _ é;.f
. . v N I . . . FEE
- valutando il fabbisogno d’acqua ad uso industriale dei cantieri (lavaggio inerti -  *

produzione di calcestruzzo e altro), privilegiando, nei limiti del possibile, I’utilizzo
dell’acqua presente in galleria.

- specificando la quantita e qualita degli scarichi idrici di tutte le acque di lavorazione,
delle acque di lavaggio piazzali, delle acque di prima pioggia per ciascuna delle aree
“di cantiere;

- progettando un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque inquinate
da oli, carburanti e altri inquinanti dal cantiere ed il loro convogliamento nei siti di
trattamento, con le necessaric volumetrie di accumulo, al fine di non inquinare le
falde e la rete idrica superficiale al momento della loro restituzione.

- specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le
procedure atte a mantenerne nel tempo la vegetabilita;

- indicando le proposte e linee guida per la sistemazione delle maestranze nella
ricettivitd locale valutandone i possibili costi (alla luce delle somme stanziate) e
possibili soluzioni

46. Predisporre un piano di circolazione dei mezzi d’opera in fase di costruzione, con valenza
contrattuale, che contenga i dettagli operativi di quest’attivita in termini di:

- Verifica, con gli enti proprietari,, della sostenibilita dei percorsi prescelti sulle
infrastrutture.

- Previsione dei necessari interventi di mitigazione oltre che il ripristino complessivo
(fondo stradale, opere di corredo, arredo vegetazionale e opere d’arte esistenti) alle
condizioni precedenti la cantierizzazione, interventi da éffettuare periodicamente e ad
opere ultimate;

- Percorsi impegnati;

- Tipo di mezzi,

- Volume di traffico, velocita di percorrenza, calendario € orari di transito;

- Percorsi alternativi in caso di inagibilitd temporanea dei percorsi programmati.

- Percorsi di attraversamento delle aree urbanizzate, ove siano specificate, se del caso, le
misure di salvaguardia degli edifici sensibili.

47. prevedere per la fase di scavo della galleria:

- che venga posta particolare attenzione all’assetto geologico — strutturale de!l’ammasso,
all’'ubicazione ed estensione dei livelli di rocce potenzialmente contenenti minerali
radioattivi, radon e pechblenda (ossido di uranio) e minerali d’amianto, per meglio
definire il piano operativo per il contenimento dei rischi a essi connessi e i problemi
derivanti dalla gestione del marino, in particolare nel tratto dove questa presenza, dai
dati disponibili, risulta pilt probabile, indipendentemente dai rilievi e dalle indagini
previste nel Piano di Sicurezza e Coordinamento.

- In relazione ai problemi relativi a salubrita e sicurezza delle maestranze impegnate nei
lavori nei settori dove sono state stimate possibili venute di acque caide ad alta
temperatura, specificare le misure previste per abbassare la temperatura ¢ il grado di
umidita degli ambienti di lavoro ove sono state stimate possibili venute d’acqua a
elevata temperatura, con valori tra i 42° e 47 °C,

48. Silenziare le sorgenti di rumore in fase di cantiere secondo le migliori tecnologie per
minimizzare le emissioni sonore in conformita at DM 01/04/04 “Linee guida per !'utilizzo
dei sistemi innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale” che dovranno essere
considerate anche in merito alla fase di progettazione esecutiva degli impianti.

49. Utilizzare mezzi d’opera omologati rispetto ai limiti di emissione stabiliti dalle piti recenti
norme nazionali € comunitarie alla data di inizio lavori del cantiere e che tutte le macchine
operatrici (off road, gruppi elettrogeni), con motori a ciclo diesel, siano dotate di specifici
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= k. 50. Attivare programmi di manutenzione dei mezzi finalizzati al mantenimento di livehic |
ottimali delle prestazioni emissive delle apparecchiature utilizzate ¢ I’attivazione dj misure?[\
mitigative per limitare la dispersione di materiale particolato. g \

31. Adottare, durante la fase di cantiere, tutte le misure di mitigazione relative alle interferenze
a carico della componente fauna con, in particolare per I’impatto dovuto all’illuminazione, '
Iutilizzo di impianti a luce direzionata, evitando cosi la dispersione del fascio di luce,
i installandovi lampade a basso impatto ecologico (es lampade a spettro di emissione
| ridotto)
|

'32. Anticipare, per quanto possibile, la realizzazione delle opere di mitigazione ¢
compensazione ambientale rispetto alla realizzazione dell’infrastruttura, ove queste non
interferiscano con le attivita di cantiere;

53. Prevedere per la fase di realizzazione delle opere, le misure atte ad assicurare che :

- le attivita di perforazione e di esecuzione delle opere non detenninino'l’insorgere del

rischio di diffusione di sostanze inquinanti, dovute ai fluidi di perforazione, nelle falde °

. . i
superficiali;

W)

- lutilizzazione dei fanghi di perforazione non riduca la permeabilita nelle formazioni
litologiche interessate. '

34. Per le attivita di cantiere dovranno essere individuati :
- La figura di un esperto qualificato per le valutazioni e i provvedimenti di @J

O : radioprotezione e/o di un medico competente o autorizzato per la prevista sorveglianza
—_— sanitaria. :

- Lafigura del responsabile acustico, in possesso della qualifica di tecnico competente in \( té
acustica ex L. 447/95 e s.m.i. f

- Sidovra inoltre concordare con Arpa Piemonte:

* un piano operativo nell’ambito del Sistema di Gestione Ambientale
* le effettive misurazioni da effettuarsi per il monitoraggio in funzione delle fasi di- |
lavorazione in cantiere i I
"* le necessarie risorse finanziaric a supporto di Arpa Piemonte. ;i

' 55. In fase di progettazione definitiva il Proponente dovra predisporre il Progetto di
Monitoraggio Ambientale dell’opera, in accordo alle norme tecniche dell’allegato XXI del
D.Lgs. 163/2006 ¢ le Linee Guida redatte dalla Commissione Speciale VIA, a partire dalle . °
informazioni riportate nello Studio di Tmpatto Ambientale e sue successive integrazioni, da
: concordare con PARPA Regionale; i costi dell’attuazione del monitoraggio dovranno
A \r") essere indicati nel quadro economico del progetto;

I
i H proponente nella redazione del progetto esecutive deve inoltre:
i

i! 36. Avviare, in raccordo con Arpa Piemonte, gia nella fase di progettazione esecutiva e prima
) dell’inizio dei lavori, le attivita di monitoraggio ambientale ante operam. Il PMA dovra
i essere oftimizzato, sulla base di una pill puntuale valutazione degli effetti ambientali di
i” ‘ portata locale, e coerentemente esteso alle infrastrutture in adeguamento, ai principali assi
; di adduzione verso i nuovi nodi di accesso alla rete autostradale modificata, nonché agli

. ? : interventi sulle viabilita ordinarie interferite;
| ‘-~'7 57. Estendere il monitoraggio delle risorse idriche a tutte le sorgenti utilizzate per

' . Papprovvigionamento idropotabile, sia di utenze private, che di acquedotti sia potabili che
M\/\N C per altri utilizzi (impianti irrigui, usi industriali ccc.), anche in destra Dora Riparia,

all’interno della fascia ove & prevedibile una influenza delle opere da realizzare,

; % 58. Adottare, entro la conéegna dei lavori, un Sistema d?&me Ambien dei cantieri
E_ //] U ﬂg : 3 )“
i “
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secondo i criteri di cui alla norma ISO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamento CE,,:-\
1221/2009); Wy

59. Realizzare due punti informativi accessibili al pubblico (di cui uno dedicato al solo tunnel o
di base, con particolare attenzione al maggior rischio amianto, di cui alle previsioni di
progetto, € il secondo alla restante parte della tratta comprensiva del tunnel dell’Orsicra),
in cui sia possibile esporre ¢ diffondere le informazioni sullo stato dei lavori, con
illustrazione di rapporti intermedi e finali e restituzione cartografica dei dati oftenuti,
nonché la comunicazione dei risultati delle campagne ‘di monitoraggio anche attraverso
assemblee pubbliche, appositamente organizzate dalle amministrazioni competenti, al fine
di favorire I'informazione e la trasparenza.

60. Sviluppare le opere di sistemazione a verde di ripristino ambientale e di rinaturazione
previste in progetto assumendo come riferimento:
- “Linee guida per capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica e lavori
di opere a verde ” Ministero dell’ Ambiente, Servizio VIA, settembre 1997;

In relazione alle Osservazioni insorgenti dal territorio, inoltre, si dovra:

61. Implementare le soluzioni di progetto definitivo con rilievi di dettaglio e conseguenti
soluzioni concordate con le entitd interessate alla definizione di problemi di accesso a
fondi privati, siano essi sede di residenze, che di attivita artigianali o industriali, in
particolare curare che le soluzioni di progetto di dettaglio tengano conto delle necessita di :
- Minimizzare gli impatti sulle singole proprieta evitando la contemporanea presenza di
espropri definitivi sommati ad ulteriori espropri anche solo temporanei (aree di
cantiere) sulle stesse aree e/o con piu cantieri sul singolo proprietario. )

- Evitare la localizzazione di vasche di laminazione e/o fitodepurazione su aree a servizio
di realta economiche o anche agro-industriali di pregio.

62. Siraccomanda che nelle attivita di monitoraggio si contemplino :

- La verifica dell’effettivo utilizzo dei passaggi, con fototrappole all’infrarosso,
almeno per tre anni, cio¢ per il necessario tempo di adattamento della fauna, e
un censimento periodico delle collisioni con veicoli, in particolare nei periodi
primaverili ed autunnali.

- E’ necessario monitorare i punti critici sulla rete stradale e ferroviaria in cui
si suppone ci siano attraversamenti da parte di animali selvatici.

- Fra le attivita di monitoraggio per valutare il livello di bioaccumulo di metalli
pesanti.

- Oltre al monitoraggio della qualita delle acque effettuato secondo la normativa
vigente (dir. 2000/60/CE), & necessario il monitoraggio della torbidita e
dell’idromorfologia AO e PO, a valle dei lavori in alveo che verranno
realizzati sulla Dora Riparia per la costruzione della briglia e del ponte. Inoltre &
necessario il monitoraggio delle portate dei corpi idrici a valle delle gailerie, per
valutare Peffetto delle captazioni idriche determinate dai lavori per la
realizzazione dell’opera.

- Siraccomanda il monitoraggio del livello statico delle falda freatica a monte ¢
a valle del Tunnel di Base ¢ del Tunnel dell’Orsiera (oltre che agli imbocchi)
per valutare le alterazioni della quantita delle risorse idriche e agli habitat ed
alle specie associate presenti nei SIC interferiti.

63. Prevedere I’adeguamento e la messa ‘in sicurezza delle viabilitd interessate dal
traffico di cantiere e/o interferite in via provvisoria o definitiva dalle nuove opere,
con particolare attenzione alle ripercussioni finali sulla viabilita locale.

Si raccomanda inoltre che :
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S ‘293. Qualora non previsto, venga inscrito nej capitolati che I’appaltatore dell’infrastruttura

., - possegga o, in mancanza, acquisisca, prima della consegna dei lavori ¢ nel pii breve

3,  tempo, la Certificazione Ambientale ISO 14001 o la Registrazione di cuj al Regolamento

b. 1l progetto definitivo preveda, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, |’impiego
di specie appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la raccolta in loco di
materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare la diversita \
biologica (soprattutto in prossimita di aree protette) ¢ preveda la produzione di materiale
vivaistico presso vivai specializzati che ne assicurino ’idoneita all’uso anche in condizioni
ambientali difficili (terreni di riporto di scadente qualita, ecc.);

¢ Con riferimento al Patrimonio artistico archeologico e culturale, in considerazione delle
problematiche relative aj punti dove il patrimonio artistico, architettonico e archeologico
risulta pit consistente, il progetto definitivo proponga soluzioni progettuali supportate da
una attenta analisi visuale, supportata da foto simulazioni specifiche; :

d.  Avvalersi, per il monitoraggio ambientale, del supporto di competenze specialistiche
qualificate, anche attraverso la definizione dj specifici protocolli e/o convenzioni;

_ e.  Finalizzare, in assenza dj informazioni di maggior dettaglio sul progetto “Parco fluviale
g della Dora”, con il fine di garantire la piantumazione di sole specie autoctone e di creare \}}
=~ una zona che sia fruibile ma al tempo stesso inserita nelle dinamiche ecologiche dell’area, '

lo studio degli interventi di mitigazione, in primis, al ripristino della naturalita e della

connettivitd ecologica della Dora Riparia e, solo secondariamente, alla progettazione di
aree a Scopo ricreativo.

Presidente Ing. Guido Monteforte Specchi

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione VIA)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA
Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

E/, Dott. Renzo Baldoni N el LS e S
‘ _
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Dott. Gualtiero Bello-mo
Avv. Filippo Bernocchi
Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Célzolari
Ing. Antonio Castelgrande
“Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crgscenzi

Dott. Maurizio Croce

Prof.ssﬁ Barbara Santa De Donno
Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo

Dott. Cesare Donnhauser

Ing. Graziano Falappa

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini
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Arch. Antonio Gatto

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo
Arch. Salvatore Lo Nardo
Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Dott. Antonio Mercuri

Ing. Arturo Luca Montanelli
Ing. Francesco Montémagno
Ing. Santi Muscara
Arch, Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti
Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

t ‘ Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno
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Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro
Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani

Ing. Salvatore De Giorgio

(Rappresentante Regione Piemorite)

fotostatica composta

La prasente copia
diN® 43 fogli & conforme al

sue Oﬂgmalze;.gﬂi.:mmw '

Roma. “ m

Parere Nuovo cotlegamento Ferroviario Torino - Lione, parte comune in territorio italiano

Pagina 94 di 94



Allegato Parere n. 760 del 29.07.2011

=
x ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

Progetto preliminare in variante "N uovo collegamento ferroviariq
Torino - Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio
Italiano -

Procedura di VIA - "Legge Obiettivo" ai sensi ,del D.Lgs. n. 190/20(3“
in attuazione della 1.. 443/2001. '
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

" Nuove Collegamento Ferroviario

Torino — Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano". Progetto Preliminare

Procedura di V.LA. "Legge Obicttivo™ ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L. 443/2001.

lo di Chiomonte.

L’esame dei differenti progetti ¢ sempre inteso come unitario da parte

della Commissione, come evidenziato dagli i i
. studi sulla movimentazi
del marino. fazione

L Osservazione della societd Villa Cora evidenzia uno dei punti critici del
traccisto della nuova Linea ferroviaria, in prossimitd dello sbocco del
Tunnel di Base in Valle Susa, evidenziando la presenza a breve distanza,
sia dal cantiere che dalla successiva linea in esercizio, delle seguenti a-
ziende ospedaliere - assistenziali, il tutto per oltre 210 posti letto ¢ 150
posti di lavore :

1. Un edifico socio assistenziale (casa di riposo san Giacome),

2. Uno stabile di recente edificazione a destinazione socio-assistenziale
{comunita psichiatrica i Pini)

3. Complesso rurale (Cascina Vasone) un tempo convento, oltre ad altri
stabili accessori alle attivitd, di buon valore storico.

La OoBEmmmmonn concorda con le osservazioni delta societd di gestione
della casa di riposo S.Giacomo e ha dato riscontro, nel quadro prescritti-
vo, della necessitd di allontanarsi dalle strutture di cui all’osservazione

come gia previsto nella programmazione progettuale di cui alle Eam_,mh.

; : Le problematiche sotlevate dall’azienda evidenziano come non siano - ;
5, 04/10/2010 | DVA 2010 - 0023343 Societa Villa Cora 8.1l oEwa le sorti delle attivit in cssi localizzate, né dellimpatto socio- zioni moB_.ﬁ dal proponente, in contemporanea alle necessita di titiga-
sanitario ed occupazionale che comporterebbe la loro cessazione o trasfe- [~ ORC degli impatti sia temporanei (polveri ¢ rumore} che definitivi {ru-
rimento forzoso int luoghi lontani dalla Cittd di Susa. 1l progetio inoltre  |Tor ) ¢ dalla necessitd di w.un_.omg&a la localizzazione delle strutture di
prevede uns tempistica cosi stretta da rendere incompatibili i due eventi | ™" S22 0N quali vasche di depurazione e/o di laminazione, :
dell’inizio dei lavori e I"eventuale decisione di organizzare e concretizza-
re il trasferimento delle strutture socio - assistenziali. .
Si chiede di voler prendere in considerazione tutte le ¢riticita evidenziate
coinvolgendo la societd nelle fasi decisionali, almeno con la sollecita in-
formazione sugli scenari e sui possibili sviluppi del progetio e sulfa tem-
pistica della sua attuazione, confrontandosi con i tempi dell’eventuale
spostamento.
Richiesta di interruzione della procedura di VIA relativa alla tratta italo-
francese della Nuova linea ad AV Torino - Lione individuata quale solu-
zione del tracciato in Italia in variante inviata da LTF SAS con avviso al
pubblico del 10 agosto 2010 per: . La richiesta ¢ stata riformalizzata nelle Osservazioni n°10 e n°31 all
Legambiente, Pro Natura, 1. mancanza HEE Sw:-_xnnmn_ e piano oo.oso:m_oo.m_sﬁwmno prima delle quali si rimanda per le note tecniche, a
6. 04/10/2010 | DVA 2010 - 0023452 WV/E Ttalia ¢ Italia Nostra Onlus 2. Relazione di Incidenza non rispondente ai requisiti Direttiva In riferimento alla richiesta di sospensione essa non rientra nelj
’ 92/43|CEE, né al DpR 357/97 né alle Leggi regionali vigenti petenze della Commissione VIA. nefle Com-
. 3. non consente di valutare correttamente 'opzione zero
4. non presenta un quadro completo degli aspetti idrogeologici, geclogici
& geotecnici
1l Comune di Meana trasmette le sue prime osservazioni : La Commissione ha recepito in fase istruttoria le osservazioni fatte dal
1. Fortemente contrari all'utilizzo del sito di Cantalupo ex Cava Palli co- ;Comune, chiedendo al Proponente una documentazione pitt %E.omouﬂ.s
me sito di deposito, sia per il progetto di recupero ambientale gid in  relativamente al sito di Cantalupo. '
corso di autorizzazione, sia per la previsione, nel Progetto preliminare |Anche la soluzione della Teleferica per la Carrigre du Paradis & stata af-
di Piano Territorale di Coordinamento provinciale adottato il frontata in maniera da confrontarla con altre ipotesi meno impattant] m_..m
7 08/10/2010 | DVA 2010-0023980 |Comune di Meana di Susa 26.12.2009, del!’inserimento di tale aree nel progetto di un collega-  |per la costruzione delle opere connesse (la teleferica) che per il anm.:_mz-

il Parco Naturale Orsiera Rocciarvé {(EUAP0223) /SIC IT1110006), |P

sia per i rischi relativi al al sistema di regimentazione attuale delle ac-

mento ecologico fra il SIC Amodera - Colle Montabone (IT1110055) e {to € spedizione del marine da Prato Gib.

zioni tecnico-progettuali, cosi come le giuste richieste di approfondimen-
que. to da parte del Comune, esse son state affrontate e, ove non completa-

er quanto riguarda I'eventuale utilizzo della cava e le relative osserva-

9 S fa notare inoltre come non venga presentato aleun progetto che evi- jmente risolte, hanno dato origine ad apposite prescrizioni.
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torino — Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano". Progetto Preliminare

S R R 7T

Procedura di V.I.A. "Legge Obicttivo" ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazion

e " il o ! e S Aae i T

e della L. 443/2001.

8. Che a tutt’oggi non vi sono state comunicazioni ufficiali delle proble-
matiche relative alla loro proprieta.
9. Che il danno economico & gia in essere a prescindere dal progetto.

La nota ripresenta la richiesta di sospensione della Procedura Via di cui

alla Osservazione n® 6 ¢ precisamente :

1. Considerazicni di carattere normativo e procedurale (Le stesse di gut
alla Osservazione n° 6 ulteriormente ampliate )

2. Considerazioni su motivazioni ¢ funzignalitd dell’opera

La nota ¢ stata esaminata {con risposta inviata da parte della Direzione

generale per la Valutazione Ambientale prot.0025857 del 27/10/2010)

dalla Commissione CTVIA per le note teeniche :

1. La richiesta nen rientra nella Competenza CTVIA

2. Motivazioni ¢ funzionalita dell’opera sono esplicate neflo Studio di
Impatto Ambientale ¢ nei riscontri dei documenti della Commisione

Valle Susa ¢ Val Sangone

3. Analisi Costi/Benefici
Si tratta di un’analisi costi/benefici proposta dalla CM basata su dati
reperiti da differenti fonti e assemblati in base ad ipotesi proposte dalla
stessa CM.

4. Flussi di traffico
La CM propone un’analisi dei flussi di traffico sulla linea storica per
dimostrame 1"adeguatezza rispetto alle previsioni di crescita.

3. Progetto
Sono nuovamente messi in discussione i volumi di traffico sia per
quanto concerne |'attendibilita dei dati sia relativamente alla capacitd
della linea Torino-Milano AV/AC di assorbire i nuovi flussi in relazio-
ne al dimensionamento delle barriere antirumore. La CM contesta la
soluzione di trasporto delle smarino dal cantiere della Maddalena e
Iutilizzo del modello idraulico (monodimensionale in moto permanen-
te) richiedendo gia in questa fase un modello bidimensionale in mote
vario. Sono evidenziate problematiche relative ad una pil precisa defi-

10. 12/10/2010 | DVA2010- 0024175 |Legambiente ed altre ass. ambientaliste 3. Considerazioni su Opere civili, Cantierizzazioni, Acque superficiafi, stessa
Suolo e sottosuolo. . ; . . . s
: . 3. Gli aspetti esposti trovano riscontro in parte nel quadro prescrittivo.
4. Sicurezza delle gallerie. 4. Vedi punto (3)
5. Aspetti urbanistici, paesaggistici, agro-forestali, Archeologici m. Vedi vE_B 3)
6. Valutazione di Incidenza . ) tp
7. Inquinamento atmosferico ¢ acustico, Salute pubblica 6. Vedi punto (3)
’ ’ 7. Vedi punto (3)
La Comunita montana Valle Susa e val Sangone ha presentato una ampia |In relazione all’osservazione la Commissione ritiene che :
analisi del progetto in esame, analisi che & stata sottoscritta € fatta propria |1. Si prende atto delle precisazioni
da molti comunt della Valle (Chiusa S.Michele, Vaie ¢ Villar Focchiardo, |2. L’ argomentazione non ¢ di competenza della Commissione.
S.Ambrogio € Caprie che I'ha ulteriormente ampliata) L'Osservazioneé | Per quanto riguarda la VINCA si nota che gli elementi, di cui si lamen-
stata attentamente esaminata in tutte le problematiche descritte ¢ ha porta-|  ta la mancanza, richiesti dalla pormativa (inquadramento programma-
to a delle considerazioni esposte nel Parere (e a cui si rimanda) al capo- tico ¢ valutazione delle alternative) sono presenti nel SIA
verso specifico relativo alle Osservazioni del pubblico, e se ne & tenuto |3, Analisi Costi - Benefici
conto nella stesura delle prescrizioni. - L’analisi costi-benefici proposta dall’ osservatore sono state esami-
L. Premessa nate, costituendo ipotesi alternativa al progetto.
Le osservazioni si riferiscono esclusivamente al progetto depositato dal {4. Flussi di traffico
LTF in data 10 agosto 2010. Nen sono presi in considerazioni 1 docu- - Lo studio presenta valutazioni che trovano ’esatto opposto nelle va-
menti successivamente presentati, lutazioni proposte da LTF. L’osservatore considera inoltre che lo
2. Procedura sviluppo del traffico merci “accompagnato”™ sia il presupposto di ba-
La CM contesta Pefficacia dell”inserimento della NLTL all’interno se per la NLTL, senza considerare il traffico container ¢ casse mobi-
delle opere “Legge Obiettive™ richiedendo I’applicazione della VIA 1i di gran lunga pill interessante.
ordinaria. Contesta inoltre I*assenza dell’analisi costi beneficiedla |5, Progetto
i ivisi tto in due: tratta internazionale ¢ tratta naziona- - Peri volumi di i - te.
11. 12/1072010 | DVA 2010 - 0024194 Comunita Montana Hmwanszw_o:n del progetto i traffico si veda nota-preceden

- Per quanto riguarda il nemore le note dell’osservatore trovano ri-
scontro nel quadro prescrittivo,

- Per le problematiche relative alla movimentazione dello smarino dal
cantiere della Maddalena, si nota come esso sia abbondantemente
tratiato dalla Commissione, con accettazione delle medifiche di cui
alle integrazioni progettuali.

- Per altre richieste di carattere progettuale, giudicate pertinenti, si no-
ta come esse siano riferite ad elementi progettuali che seno per lo
pits tipici di un livello di progettazione definitiva. Altre indicazioni
progettuali, vasche di-smaltimento, approvvigionamenti idrici delle
aree di cantiere, utilizzo del sito di Cantalupo sono presenti nel qua-
dro prescrittivo.

6. Sicurezza delle galleric

- Le disponibilitd 0 meno dei documenti non ¢ di competenza della
Commissicne, ma in riferimento alle problematiche di sicurezza it
quadro preserittivo & particolarmente puntuale.

7. Impatto ambientale e salute
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

A e e e —
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#"Nuovo Collegamento Ferroviaric Torino - Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano”. Progetto Preliminare
Procedura di V.I.A. "Legge Obiettivo” ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L, 443/2001.

Le criticita Iamentate dalla CM relativamente alla componente ar-

cheologica riguardanc le modalita di svolgimento delle analisi di ri-
schio archeologico.
11 Comune di Mencenisio invia fa Delibera Consiliare 16/2010 in cui la
giunta Comunale esprime il proprio dissenso dalla realizzazione
delt’opera in generale ¢ della costruzione della teleferica “Prato Gid -
Carriere du Paradis” in particolare, con le motivazioni :;
1. Condizioni di disseste idrogeologico
2. Motivazioni Storico — Archeologico
3. Impatto sulle attivita Agro - pastorali " {La Commissione prende atto defle Osservazioni poste e, nell’analisi
4. Impatto sul Turismo delle soluzioni per le procedure atte al trasporto e sistemazione del ma-
5. Rischio polveri da cassoncini scoperti rino, ha gia indicato la necessita di altre soluzioni che non prevedano 12
6. Impatto sulle falde costruzione della teleferica, abbandonando la soluzione della Carrigre
. 7. Ricadute sul valore degli immobili ¢ danni economici du Paradis,
12 12/10/2010 | DVA 2010 - 0024213  [Comune di Moncenisio (TO) Acclude muo_qo. gli esposti ﬁ._n__m Societd ‘mﬁnomoﬁ.mam.:n mean € %:m In _.o._mmizn alle specifiche ”.nnaﬁ_n. relative al trasporto, inoltre, non ¢
. Sig,ra Caffo prima firmataria di una nota di 85 abitanti ¢ residenti in previste in alcun modo che il materiale di scavo possa essere movimen-
Moncenisio (TO) che dichiarano 1a lorg contrarieta alla realizzazione tato in cassonetti aperti.,
dell’opera in generale e, pill in particolare, la eventuale realizzazione del- |In relazione alle problematiche economiche si precisa che 1a politica
la teleferica che, attraverso il Moncenisio, dovrebbe effettuare il trasporto jdegli espropri e degli indennizzi ¢ |'eventuale problematica relativa
del materiale di smarino sino alla Carriére du Pardis (FR) per la sistema- {non & di competenza di questa Commissione.
zione finale, alla luce delle medesime considerazioni.
$i puntualizza inoltre che :
8. Non si & reperita afcuna nota informativa sulla effettiva funzionafita del
deposito della Carriére du Paradis
9. Non ¢ documentata ’attivitd da eseguirsi con esplosivi.
. 10. Non ¢ analizzata la sostenibilita del traffico di cantiere.
13 121072010 | DVA 2010 - 0024226 |[Sigra Marina Caffo e altri Vedasi Osservazione n® 12 (Puntidala?7) Vedasi Osservazione n® 12 (Puntida 1 a 7)
. 1t Comune di Caselette (TO} invia la Delibera Consiliare n°21/2010 in cui
si esprime, insieme alla volonta di mantenere aperto il dialogo istituziona-
le con tutti gli Enti Territoriali, la netta contrarieti a :
, 1. Costruzione della NLTL in Val di Susa LaC. - d della citata Deli
14. | 12102010 | DVA2010-0024240 Comune di Casclette (TO) 2. AllPavvio dei lavor al tunnel defla Maddalena ommissione prende atto della citata Defibera.
3. Alla realizzazione sia del Tunnel di Base che dell’Orsiera )
4. Al reinserimento della NLTL nei limiti della Legge Obiettivo
5. All’'aumento del carico infrastrutturale e del traffico merci in valle,
15 12/10/2010 | DVA 2010 - 0024299 |Comune di Chiusa di San Michele (TO) Vedasi Osservazione n® 11 Vedasi Osservazione n° 11
* L’ Associazione ricorda la sua opposizione, gia manifestata nelle Oss. n°} |La Commissione precisa :
e 4, € presenta altri motivi di opposizione tra cui : 1. La disponibilitd degli elaborati relativi alla Tratta taliana e Gronda
1. durante il periodo in cui il progetto ha potuto essere consultato per la di Torino della NLTL non ¢ di competenza della Commissione, che
presentazione di osservazioni da parte dei cittadini ¢ delle amministra- |  perd ha seguito unitariamente le tatte come si evince dalle proble-
zioni locali, non ¢ avvenuto il deposito della tratta che lo cellega al no- |  matiche che partendo dallo svincolo di Chiomonte (Tunne! esplora-
. atura Piemonte do di Torino, elemento di indispensabile per la valutazione della fun- tivo) allo stesso svineelo ¢ movimentazione del marino {Linea attua-
16. 13/10/2010 | DVA2010-0024432 |ProN zionalita ¢ degli impatti della intera Opera. le}, coordinamento sulla sua collocazione finale (anche Mon Tratta i-
2. Le quantita di marino dichiarate in produzione sia neile tratte di com- taliana) ha sempre avuto uno svolgimento unitario,
petenza italiana, sia da quelle lato francese, confrontate con le produ- |2. Le verifiche effettuate hanno portato a notare discrepanze nan signi-
zioni dei vari fronti di scavo e delle relative movimentazioni non sono | ficative in relazione all’entita del problema. Per il sito di Montanaro
coerenti tra di loro. ) {come per altri) ancora si tratta di proposte progettuali preliminari e
—
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torino - Lione, Parte Comune ltalo-Francese — Tratta in Territorio Italianc". Progetto Preliminare
Procedura di V.L.A. "Legge Obiettivo" ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L., 443/2001.

=1

Si.esprime contrarietd alla proposta di gestione del marino ritenendo
che le risultanze del progetto preliminare per quanto attiene le soluzio-
ni ipotizzate per le fasi di cantiere e per la logistica del marino non sia-
no in linea con i documenti di indirizzo e con le attese espresse dalla
cittd di Susa. Si richiede una revisione delle soluzioni proposte con il
progetto preliminare..

Agenti inquinanti : necessita di massima tutela di uomo, flora, fauna,
suolo, acqua, aria, clima,paesaggio in fase di cantiere e di esercizio

Si presenta una richiesta di approfondimenti relativa alle criticita am-
bicntali collegate alla fase di costruzione dell infrastruttura ferroviaria,
che non mostrano soluzioni certe ¢ in grado di neutralizzare i problemi
individuati, concernenti in aleuni casi la salute degli individui, con par-
ticolare riguardo a

s polveri

« rumori

+ presenza di inquinanti

con soluzioni studiate per le singole fasi di lavoro.

Si chiede anche I'istituzione per Susa di una specifica Commissione
permanente presente in zona, per tutta la durata det lavori, di natura
prevalentemente pubblica che, in relazione a tutte le problematiche ¢
eriticita che verifichi che le prescrizioni e gli accorgimenti tecnici pre-
visti in progetto siano effettivamente realizzati e che i parametri siano
rispetiati.

Particolare attenzione viene richiesta per il reticolo idrografico ¢ 1a
messa in sicurezza del bacino della Dora.

Profilo del Cantiere in ottica "Demarche Grand Chantier” ¢ Piano Stra-
tegico di Sviluppo.

$i richiede Pattivazione delle procedure (come previsto
dal¥’impostaziene condivisa del lavoro svolto all'interno dell'Osserva-
torio Ambientale) sia in fase di costruzione dell'infrastruitura sia du-
rante la sua attivazione.

Si chiede pertanto che vengano varate al pit presto disposizioni norma-
tive tali per cui i territori che sopportano l'onere dei materiali di scavo

e Ia loro lavorazione, possano beneficiare, in modo significativo di op-
portunita formative, lavorative, fiscali conseguenti alla costruzione del-
la nuova infrastruttura..

Ricadute occupazionali sia per la fase di realizzazione sia per quella di
esercizio dell'infrastruttura..

Fiscalitd agevolata per la citta di Susa

Massima attenzione ai manufatti e proprieta interessate

Si chiede particolare riguardo a quelle delle Frazieni prossime ai can-
tieri, evitando, sia per la fase di cantiere sia per quella di esercizio,
quanto pid ¢ possibile soluzioni che comportino strumenti ¢ provvedi-
menti finalizzati alla loro eliminazione o minimizzazione.

Individuare soluzioni idonee per 1a Casa di Riposo "Villa Cora”.

Si puntualizza come tale richiesta sia dovuta sia per [a valenza socio-
assistenziale del servizio attualmente prestato ma anche dell'offerta oc-

menitoraggic e tutela & ben presente alla Commissione e trova ri-
scontro nel quadro prescrittivo

3. Non di competenza della Commissione

4. Vedi punto (3)

5. Vedi punto (3}

6. Nel quadro preserittivo sono presenti azioni volte a tutelare il pin
possibile, come alla richiesta, abitanti ¢ loro beni,

7. La problematica relativa alla presenza della realta sanitaria e ocou-
pazipnale della struttura S.Giacomo ¢ ben presente nelle analisi della
Commissione e nel quadro prescrittivo.

8. Si concorda con la richiesta {vedi prescrizioni).

9. Vedi punto (8)

1¢. Si concorda con la richiesta (vedi prescrizioni)

11. .Non di competenza della Commissione

12. Non di competenza della Commissione

13. Si concorda con la richiesta e la si comprende nel quadro prescrit-
tivo.

Non di competenza della Commissione

Posizioni condivisibili da esaminare in fase successiva.

14.
15.

cupazionale collegata, che si concretizza con l'ospitalita di oltre 200
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario 'Torino — Lione, Parte Comune Italo-Francese - Tratta in Tertitorio Italiano". Progetto Preliminare
Procedura di V.ILA. "Legge Obiettivo” ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione deila L. 443/2001.

né dalle modalita di trasporto in Germania, né dalla decontaminazione
dei contenitori sigillati mediante lavaggio delle superici esterne per l'e-
liminazione di qualsiast traccia di fanghi o altro materiale che possa
successivamente generare polveri in atmosfera.

4, Interferenza con edifici civili

5. Cavidotto

&. Nastro trasportatore ¢ svincolo A32 Brunetta-Passeggeri

7. Qualitd detla vita

Si sottolineano i rischi per la qualita della vita e per la salute pubblica
dovuti alla produzione di polveri anche nei Comuni limitrofi ¢ agli im-
patti dovuti al traffico.

6. La realizzazione di strutture interferenti con opere connesse {0 nuove
opere come gli svincoli autostradali) saranno realizzate di concerto con
i gestori delle opere stesse ¢ salvaguardando al massimo i livelli di ser-
vizio, .

7. Le previsioni di trasporto tramite ferrovia sono state richieste per ab-
battere {'incidenza dell’aumento di traffico in valle, ovunque <id sia
possibile.

di cantiere, funzionalmente indipendenti, di dimensioni rilevanti per ol-

tre sette anni.

- Per quanto riguarda il primo punto si esprime la volonté che la fage
di cantierizzazione possa e debba prevedere interventi quale quello
veicolare i materiali di scavo o su rotaia, o attraverse I'Autostrada
mediante realizzazione di uno svincolo specifico che deve risultare
definitivo ad Opera conclusa.

- Si auspica inoltre ['utilizzo per la cantierizzazione, di aree industriali
dismesse 0 passibili di efficace riconversione industriale, e la previ-
sione di realizzare le opere di mitigazione delle attivita di cantiere
sin dalle prime fasi dell'appalto.

- Si chiede I’adeguata progettazione delle opere tra cui 1 stazione fer-

23, 14/10/2010 | DVA 2010 - 0024561 |Comune di Caprie (TO) Vedasi Osservazione n° 11 - Vedasi Osservazione n° 11
11 Comune di S.Giorio evidenzia ::
1. la contrarietd a sondaggi geognostici sul territorio comunale come ¢vi- {La Commissione prende atto della necessité di provvedere a soluzioni
denziato nella delibera del Consiglio comunale per gravi motivi di via- jalternative per tutte le viabilita ove risulti incvitabile 'interferenza tra i
bilitd., sondaggi geognostici e la viabilitd ordinaria,
, . L 2. Ta pericolosita degli scavi per le gallerie ferroviarie soprattutto in corri- {La presenza di feromeni gravitativi profondi (cesi come quella di rischi
24. 14/1012010 | DVA 20100024578 [Comune di San Giorio di Susa (TO) spondenza con i solchi torrentizi del Gravio, Rio delle Boine € Rio di frane superficiali) sono conosciuti ed analizzati dalle vmﬁn&ﬁm di
Angoscia e per i fenomeni franosi, riattivatisi anche negli ultimi anni) sicurezza previste in progettazione, per esse si configura comunque un
come conseguenza dei fenomeni gravitativi profondi in atto. intervento prescrittivo nel parere,
Esprime inolire 1a sua contrarietd ai lavori con Osservazioni del tutto ana- [Per le ulteriori note si rimanda all'Oss.n°17 {(parti 1.1a L.5) -
loghe a quelle del Comune di Venaus (puntida 1.1 2 L.5)
H Comune di Condove esprime le osservazioni al progette approvate dal
Consiglio Comunale con deliberazione consiliare n, 50 dell'8.10,2010,
con particolare riferimento alle tematiche di :
s trattamento dei materiali potenzialmente nocivi (amiantiferi); La Commissione prende atto delle condivisibili precisazioni
» natura geologica nel Tunnel dell'Orsiera; dell’amministrazione comunale ¢ precisa quanto segue :
» aspetto idrogeologico del territorio, (zona delle Chiuse); 1. Relativamente alla gestione dei trasporti da e per il cantiere la Com-
« impatto in corso d'opera (inquinamento, rumore, congestione) missione ha reputato di privilegiare il trasporto su ferovia, prevedendo
« sfruttamento del territorio sia in corso che a fine opera. comunque interventi di messa in sicurezza e adeguamento per le viabi-
La nota della Giunta pone "accento sugli aspetti di maggior importanza |  itd interferite o promiscuo con il traffico di cantiere. Ha inoltre previ-
per la comunita nel senso di ricadute di sviluppo delle attivita di esecu- sto lo stanziamento di somme per le opere di mitigazione e/o compen-
zione ¢ gestione delle nuove linee : : Mwﬂgﬁ ua.w..n:,\.wuao.s aw._.ﬁww_oﬁ per quanto possibile anticipata
. , . itaria in di cantiere. elle opere di mitigazione rispetto-a opn:m:.. ) .
25. | 15/102010 | DVA2010-0024662 Comune di Condove (TO) ! m_mwwmmmﬁmw_wmﬂ“_mﬂ___nﬁwmﬁﬂwh»mﬂw b anie, hiuse di re aree|  ATChe per1a progettazione delle opere ta cui quelle di stazione sono

presentt indicazioni di inserimento ed adeguamento alle realta loczli,
anche se le aspettative sul trasporto regionale non sono di competenza
della Commissione.

Si condividono i suggerimenti per I"accoglienza delle magstranze, la
cui definizione viene sollecitata al proponente nella successiva fase
progettuale, sempre con la condivisione con il territorio. .
2. Si condivide la prospettiva e se ne da atto neile prescrizioni relative al
controlle in corso d'opera e nefla disponibilita di interventi compensa-
tivi volti all’obiettivo indicate

-
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torino ~ Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano". Progetto Hu..n_._EEE.a
Procedura di V.I.A. ..Fommo Obiettivo" ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L. 443/2001,

sulle scelte formulate nel Progetto Preliminare.

3, Contrarietd ai presupposti per la definizione di un tracciato per la parte
italiana , come formulati nella Relazione generale, nel SIA ¢ nella Sin-
tesi non tecnica, in quanto sono basati sui seguenti presupposti non
condivisi:

il dossier di candidatura al bando TEN-T dell'Unione Europed & sta-
to autonomamente presentato dat Governi Jialiano e Francese senza
il cotnvolgimento o la condivisione da parte de! Comune di Rivalta
di Torino

o la relazione finale dell'Qsservatorio Tecnico {detta anche "Docu-
mento di Pracatinat*) non ha ricevuto alcuna condivisione formale
da parte del Comune di Rivalta di Torino

¢ gli "Indirizzi operativi per la Progettazione Preliminare defla Nuova
Linea Torino - Lione®, formulati in sede di Osservatorio Tecnico
Torino-Lione, non hanne ricevuto alcuna condivisione formale da
parte del Comune di Rivalta di Torine

4, Contrarieta all'attraversamento della Collina Morenica € del Parco del
Sangone previsti nelle indicazioni progettuali contenute nel Progetto
Preliminare, con particolare riferimento alla Relazione generale, al

SM, alla Sintesi non tecnica ¢ al tracciato indicato nell'Analisi multicri-

teria ¢ rappresentato nello Schema funzionale.

5. Tale posizione ¢ motivata dalla ferma volontd del Comune di Rivalta
di Torino di salvaguardare tali ambienti di pregio naturalistico, storico
e paesaggistico, anche attraverse la promozione di strumenti di mag-
gior tutela.

6. Contrarieta alla soluzione "passante” per il collegamento dello scalo
ferroviario di Orbassano " anziché "in attestamento”, indicata nelia Re-
lazione generale, nel SM, nella Sintesi non tecnica, € nel tracciato indi-
cato nell'Analisi multicriteria rappresentato nello Schema funzionale.

7. Contrarietd alle modalita di definizione del tracciato in assenza di
un'Analisi Costi Benefici estesa sia alle fasi di costruzione che a queila
di esercizio delle opere

&. Contrarieta alle modalita di definizione del tracciato mediante ' Analisi
Multicriteria

9. Contrarieta afle caratteristiche del tracciato evidenziate nelle Schema
funzionale

10. Contrarieta al deposito di materiali di scavo sul territorio comunale

dei rifiuti prevista nel Progetto Preliminare di cave del suo territorio
per il deposito di materiali di scavo provenienti dalle attivita di co-
struzione della parte comune. )

9. Se ne prende atte.

10. 1l problema della sistemazione dello smarino & stato rivisitato in
un’ottica nuova che inevitabilmente coinvolgera anche parti del can-
tiere IL

2

8

15/10/2010

DVA 2010 - 0024721

Comune di Gravere (TO)

L’amministrazione Comunale di Gravere ed & salvaguardia della incolu-
mita della cittadinanza della stessa, si oppone fermamente alle opere ne-
cessarie alla costruzione della NLTL ed altresl, in conseguenza, alla rea-
lizzazione del tunnel geognostico della Maddalena.

Questa opposizione si basa su considerazioni metec-climatiche che favo-
riscono localmente la possibilitd di circolazione e deposito delle polveri
sospese, dovute alla movimentazione dei materiali di scavo, pericolosi di

per s¢ ed in quanto potenzialmente con

La Commissione prende atto delle osservazioni depositate, ricordande
che I'analisi dei rischi di dispersione di polveri (non solo quelle citate
contenenti ibre di amianto o con alize caratteristiche nocive) in funzione
delle condizioni climatiche e del regime dei venti, ¢ parte integrante del
SIA di progetto e dell'esame della Commissione.

Per le ulteriori note si rimanda all'Qss.n®17 (parti 1.1 a 1.5)
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LA

ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torino - Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano". Progetto Preliminare
& Obiettivo" ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L. 443/2001.

e i T T

Procedura di V.LA, "Legg

i

Erg

6. Stazione internazionaie: 1a stazione internazionale, presentata come
grande opportunita di crescita e sviluppo per la citta di Susa, rischia di
. divenire il semplice mascheramento di una struttura con funzionalitd
tecnica quale punto di gestione di eventuali emergenze nella tratta sot-
terranea a scapito di tutte le iniziative anche turistiche che sono la vo-
cazione dell’ Alta Valle.
7. L’impatto cumulato dei 3 cantieri limitrofi in zona ¢ sottovalutato

L’ Associazione fa riferimento alla notizia della presentazione di un piano
alternativo per la collocazione a discarica degli inerti derivanti dallo sca-

te il piano di smaltimento degli inerti e chiedono la pubblicazione delle
varianti presentate da LTF, e con maggiore coerenzs, la ripubblicazione

vo del tunnel di base e del tunnel dell'Orsiera, che, modificando totalmen-

Si ricorda che tutto il materiale, comprese le integrazioni del proponen-
te successive a una richiesta di integrazioni da parte del MATTM, sono
pubbliche ¢ portate a conoscenza degli Osservatori, comg testimoniato
dalle analisi condotte sui documenti integrativo da privati, Comuni,
Associazioni.

33. | 26/10/2010 | DVA2010-0025727 |Pro Natura Piemonte del progetto stesso. Per la ripartizione delio scavo del Tunnel se ¢ vero che Popera ¢ parita-
’ Si chiede inoltre di mettere a disposizione del pubblico il progetto det ra, la Ea&.smann geometrica ¢ stata fatta E:w mtersezions tra _.m pro-
tunnel di parte fraricese, senza il quale mal si comprendono le differenti leziane <n;._om.=m del confine di stato (vetta dell >§¢=..o sul traceiato
lunghezze delle tratte, la ripartizione dei costi ¢ il controllo della sistema- ﬂn:.m galleria in progetto, per cui F tratta mgnnmn € pil lunga a._.ncn:m
sione del marino. italiana. Sulla ripartizione dei costi <i sono .Emsn trattati appasiti tra I-
talia e Francia che ne stabiliscono le modalita € glt importi.
1l Comune di S.Antonino di Susa stigmatizza la decisione unilaterale di
LTE del ritorno alle procedure speciali per le "infrastrutture strategiche",
34, 11/1172010 | DVA2010-0027165 {Comune di Sant'Antonine di Susa (TO) Mwmm_mnwwwmw%ﬂm“._% MA_U_MN:%MM MMMM,:M. M“MM.M”H%H_MMM_M M,.__“”“_W_NNT Per le note tecniche si rimanda all*Oss.n°17 (parti 1.1 a 1.5)
ga del tutto analoga a quella espressa dai Comuni di Gravere, S. Giorio,
Avigliana ¢ di Venaus (puntidai.1a1.3)
Viene trasmessa la deliberazione n. 50 in data 8/10/2010 con la quale il
3s. 11/11/2010 | DVA201¢ - 0027238 iComune di Condove (TO}, Consiglio Comunale ha approvate le osservazioni gid inviate nota prot.  [Vedasi Osservazione n® 25
n.0007403 del 9 ottobre (Osservazione n°25}) -
1 firmatari dell’Osservazione rendono note i rischi per le loro abitazioni, LaC . d delle O e
te in Susa (Regione S.Eusebio), per le condizioni di instabilita dei ver- | -2 Commissione prende atto efle Osservazioni e indica come nel quadro
. . . santi sovrastant le residenze, instabilita che negli anni 1i hanno, per alcu- [hrormive del parere sono sempre indicate le precauzioni minime per
36. | 071212010 | DVA2010-0029890 Sig. Sandro Grandis ¢ altri 1i, costretti a provvedere a loro spese ai necessari consolidamenti. Oltre & P'esecuzione in sicurczza delic opere. e
chiedere ta messa in sicurezza dei versanti preannunciano richieste di dati Per quanto .._m:.mam thivece la richiesta di .96.25__ danni si ricorda che la
in caso eventuale di danneggiamenti provocati dai lavori, materia nop & di competenzz della Commissione.
37. 10/01/2011 | DVA2011-0000336 |[Societh Matteo Costruzioni Vedasi Osservazione n® 29 Vedasi Qsservazione n° 29
L’ Amministrazione Comunale di Susa trasmette la nota di cui
38. | 2801/2011 i DVA2011-0001773 ;Cittd di Susa all’ Osservazione precedente n°36 ricordando le necessarie precauzioni | Vedasi Osservazione n® 36
progettuali di realizzazione in sicurezza delie opere.
39, 10/02/2011 | DVA 2011 -0003070 |Societd Matteo Costruzioni s.1.]. Vedasi Osservazione n° 29 Vedasi Osservazione n® 29
40, 03/03/2017 | DVA2011-0005021 {Societd Villa Cora S.r.lL Vedasi Osservazione n° 5 Vedasi Osservazione n° 3
La Societa Goretta, proprietaria dei terreni di cava, siti in Torrazza (TO), |La Commissione in riferimento alle richieste nota che :
sui quali & prevista 1a sistemazione di parte del materiale di smarino delle (1. 1l progetto ¢ in fase preliminare e di fattibilitd ambientale, le scelte
galleric di progetto, su cui ia stessa ha presentato un Piano Logistico in dei siti di deposito song a livello di proposte basate sulle disponibili-
via di autorizzazione, chiede : ta note dal Piano Cave.
41. 01/03/2011 | DVA2011 - 0004847 |Goretta S.R.L. 1. 1 motivi per cui la societa Goretta S.r.]. non sia stata interpeliata per la |2. Le verifiche con eventuali progetti ancora non iniziati verranno ef-

dispenibilita delle aree..
2. Se & stata effettuata 1a verifica in merito alla compatibilitd temporale e

fattuate nel progetto definitivo
3. Vedi punto (2)

4. Vedi punto (2)

di fattibilita tra la realizzazione del Polo Logistico ¢ I'eventuale ritom-
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torine - Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italtano”, Progetto Preliminare
b Procedura di V.LA. "Legge Obiettive" ai sensi del D.Lgs. . 190/2002 in attuazione della L. 443/2001.

(PAD)

3. La Giunta non condivide e esprimendo parere assolutamente negativo
sullipotesi di spostarnento a est della posizione di imbocco del tunnel
di base.

4. §i chiede che venga perseguita la soluzione che prevede di prolungare
il tratto di gatleria artificiale privilegiando lo sviluppo della copertura
della linea sul lato ovest al fine di minimizzare I'impatto ambientale e
paesaggistico della nuova linea sulla Casa Di Ripose Villa Cora in lo-
calita San Giacomo.

5. 8i chiede che venga perseguita, con i necessart approfondiment, la
nuova soluzione studiata relativamente alla viabilita locale al fine di ¢-
liminare l'interclusione di un edificio tre i rilevati delia linea storica e
della SS 25 in frazione S. Giuliano, di mantenere ¢ possibiimente mi-
gliorare gli accessi di viabilitd esistenti.

6. Si chiede che la soluzione della viabilita locale sia tale da evitare di in-
terferire direttamente un fabbricato in zona Autoporto e di non inter-
cludere, tra la NTL e la S8 n® 24 deviata, un fabbricato di Frazione '
Traduerivi, non modificando uiteriormente il tracciato della Strada Sta-

: tale 24 rispetto al progetto preliminare.

I cittadini sottoseritteri dell’Osservazione, visionato il documento "Nuova

linea Torino-Lione - Progetto preliminare in variante - chiarimenti ed in-

tegrazioni - Alternative di riutilizzo e valorizzazione del materiale di sca-
vo in esubero”, (Rif. A) prodotto in data 21/12/2010 dalla societd LTF

{Lyon Turin Ferroviaire), documento che interessa anche il Comune di  |La Commissione evidenzia che :

Montanaro, evidenziano che : 1. La presenza di smarino contenete amianto dagli scavi della galleria s

1. il materiale di scavo proveniente dalla scavo delle gallerie del progette ;  esprime in percentuale sul totale, e pur essendo prevista una quantita
contiene amianto, come indicato nel documento della LTF sopra citato;]  considerevole di tale materiale, ne costituisce una frazione minoritaria

2. esperti sostengono che il materiale di scavo contenga anche ossidi di che deve essere traftata e preparata per il trasporto in siti chivsi e con-
uranio; tenitori sigiflati, per essere inviati alle discariche speciali.
3. il trasporto ¢ lo smaltimente di tale materiale di scavo comporta un ir- |2, Analoga situazione con probabilita enormemente piti piccola per gli
.aman&mv:n %m_bnc Eq._w_awgm. oM:_ mms :.mow_m WM_. _M_w_p_cﬁ eventuali ossidi di Amianto, che subiranno protocolli pilt siretti € sa-
i i i e- 4. il trasporto del materiale al sito del Comune di Moritanaro comporta rarmo smaltiti in siti iali.
44, | 210037011 | DVA2011-0006666 M%hwwwamwwmﬁm=%ﬂwnw%:83 b notont problematiche d inquinamento sia acustico che atmosterico, 13, vedi punti (1) ¢ (2) special
oltre ad intasare una linea ferroviaria gia precaria 4. La definizione delle procedure di trasporto dovranno essere concordate

5. le cave Ronchi individuate come sito di smaltimento di tali materiale sii con i gestori delle reti ferroviarie nel progetio definitivo,
trovano nei pressi del centro abitato, a circa 500 mt in direzione nord- |5, Le procedure di messa a discarica (del materiale non pericolose) pre-

est, ¢ degli impianti spertivi comunali, vedono 1a definizione di un progetto di coltivazione della cava con lo
6. le cave si trovano in prossimita dei due pozzi deli'acquedotto comunale|  seopo della rinaturalizzazione e recupero dei siti di discarica, e quindi

principale ¢ di quello per la zona Pogliani. di diminuzione degli impatti residui dovuti proprio alle passate coltiva-
Cansiderato che nelle cave Ronchi sono state individusate specie dell'avi- |  zioni estrattive.

fauna di rilevanza comunitaria: (si acclude la relazione della Associazio- ;6. Il quadro prescrittivo prevede la tutela di tutte le sorgenti idropotabili.
ne EBN ltalia sulla particolarita di tale avifauna), si esprime parete nega-
tivo allindividuazione nel territorio di Montanaro di siti per lo smaltimen-
to del materiale di scavo per 1a realizzazione della nuova linea ferroviaria

Torino-Lione.

La Sitaf, nel riconfermare ¢ ripropore le note di cui alla precedente Os-  |Si prende atto delle precisazioni della Societd Sitaf (che peraltro si
45, 22/03/2011 ¢ DVA2011-0006770 ;SITAF S.p.A. servazione n° 8, integra il precedente documento con le seguenti nuove  icondividono) per le procedure di definizione delle procedure relative

osservazioni : agli spostamenti dovuti alle interferenze tra le infrastrutture a cui la
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

" Nuovo Collegamento Ferroviario Torino — Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Tertitorio Italiano". Progetto Preliminare
Procedura di V.I.A. "Legge Obiettivo™ ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L. 443/2001.

previsioni di smaltimento dello smarine con gli eventuali altri progetti (7. Non di Competenza della Commissione, ma la partecipazione degli

di recupero/riutilizzo dell'area e con le effettive capacitd riceitive di Enti territoriali competenti & sempre prevista.

conferimento dell'area medesima. 8. Non previsto

2. un contatto con la societd proprietaria della cava, al fine di specificare 9. Non di competenza della Commissione
sia 'attuale stato dell'attivita estrattive in corso unitamente al suo esau- |10. Non di competenza della Commissione
rimento, sia se esistano vincoli dai medesimi concordati con Enti ovve- ’
ro progetti di recupero futuro del sito.

3, un approfondimento particolareggiato sulle reali qualita e quantita del
materiale che eventualmente potrebbe trovare ricovero nel sito interes-
sato, nonché sulle possibilita di reimpiego;

4, un'esatta descrizione e quantificazione dei matetiali nocivi eventual-
mente presenti :

5. puntuali e particolareggiati chiarimenti sulle modalita di stoccaggio e
ricovero e quali saranno gli interventi di recupero ambientali che si
porranno in essere ed in quali tempi;

6. uno studie di fattibilita sulla logistica di un eventuale conferimento nel
sito, tenuto anche conto del fatto che la linca ferrata Chivasso-Aosta, &
una linea non elettrificata, monobinario e gid oggi fortemente conge-
stionata

7. in quali modi e con quali tempi il Comune di Montanare potra parteci-

pare alle attivitd di vigitanza, controllo € gestione delle attivita di con-

ferimento e deposito in sito, e in quali vesti.

8. una approfondita analisi sul rapporto costi/benefici, in tutte le sue mol- -
teplici sfaccettature: in primis quella ambientale, seguita in ultimo an- ,
che da quella economica, tenuto conto delle recenti notme approvate I

dalla Regione in ambito compensativo;

9. che gli Enti competenti si facciano carico delle spese necessarie a cor-
rispondere gli emolumenti professionali ad uno o pil tecnici che il me-
desimo Comune di Montanaro individuera

10. che il Comune di Montanaro - qualora realmente interessato dak con-
ferimento di smarino - venga ricompreso ad ogni effetto nel novero

dei Comuni che beneficerannio delle previsioni del Disegno di Legge
Regionale n. 85/2010 sia che il legale rappresentante del Comune di
Montanaro venga ricompreso nell'ivi istituito "Comitato di pilotaggio"

1l Comune di Vaie trasmette la Delibera approvata dalla Giunta Comu-

nale in cui si approvano e si condividono le Osservazioni alla documen-

tazione progettuale integrative richiesta dalla Commissione Tecnica di

48, [23/0372011 |DVA20i1-0007681 |Comune di Vaie (TO) verifica dell'impatto ambientale VIA ¢ VAS trasmessa da LTF S.p.A. in | Vedesi Osservazione n°49
* data 24 gennaio 2011, cosi come predisposta dalla commissione tecnica
della Comunita Montana dei Comuni della Valle Susa ¢ Val Sangene -
Osservazione n® 49
La Comunitd Montana di Valle Susa e Val Sangone invia la Deliberazio- |La Commissione precisa che :
ne della Giunta dellz Comunita montana Valle Susa e Val Sangone n. 31 |1, Non di competenza della Commissione
del 15 marzo 2011. Corredata dalle Osservazioni alla documentazione 2. Le notaziont di base espresse dalla CM sono condivise dalla Commis-
Comunita Montana Valle Susa e Val Sango- |progettuale integrativa richiesta dalla Commissione Tecnica di verifica sione nella parte relativa alta valutazione del grado di approfondt
49. [30/03/2011 DVA2011-0007685 dellimpatto ambientale VIA ¢ VAS trasmessada LTF S.p.A.indata24 | dei E.omon%nmono:&ago ¢ opinione della Wﬁamwawﬁn che &..MMMMM
gennaio 2011, scegliere tra [o svincolo e 1'allungamento dei tempi di cantiere, e tra le
1. Note sulla Legalita degli atti diverse proposte di svincolo presentate. Le conclusioni della Commis-
Si esprime I"opinione che tutta Ia procedura effettuata sione sono chiaramente indicate nel quadro prescrittivo, bl
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torino — Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano". Progetto Preliminare
Procedura di V.LA. "Legge Obiettivo” ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L. 443/2001.

11 Comune di S.Ambrogio trasmette la Delibera approvata dalla Giunta
Comunale in cui st gpprovano e si condividono le Osservazioni alla do-
cumentazione progettuale integrativa richiesta dalla Commissione Tecni-
51. [31/93/2011 |DVA 2011 -0007781 Comune di $.Ambrogio di Torino (TO) ca di verifica dell'impatto ambientale VIA e VAS trasmessa da LTF Vedasi Osservazione n® 49
S.p.A. in data 24 gennaio 2011, cosl come predisposta dalla commissione :
tecnica della Comuniti Montana dei Comuni della Valle Susa ¢ Val San-
gone - Osservazione n° 49
I Cemune di Caprie comunica il parere fortemente negativo espresso
dall’amministrazione sulla documentazione integrativa al progetto di ago-
sto 2010, pervenuta dalla Soc. L'TF considerato che la documentazione
stessa evidenzia gravi carenze progetiuali dovute principalmente alla La Commissione prende atto del parere negativo della Giunta comunale
82, 131/03/2011 |DVA2011-0007757  |Comune di Caprie (TO) scarsa conoscenza del territorio; _ |diCaprie.
La giunta inoltre decide di approvare ¢ fare proprie le osservazioni e- In relazione alle note tecniche vedere 'Osservazione n°49
spresse in merito dalla Comunita Montana Valle Susa ¢ Val Sangone, ap-
provate con deliberazione della Giunta n. 31 del 15.3.2011, allegate alla
presente;
1l Comune di Claviere inoltra il documento consegnato in Osservatorio il
9 giugno 2010 dal rappresentante tecnico dei Comuni "Alta Valle Susa” a
nome defla conferenza dei Sindaci dell'Alta Valle Susa con le seguenti
Osservazioni al Progetto Preliminare LTF - Asse Ferroviario Torino Lio-
ne:
|1 Sindaci apprezzano Ia scelta progettuale di prevedere a Susa la Stazione [La Commissione VIA prende atto detle Osservazioni e richieste con le
ferroviaria internazionale (per le ricadute turistiche che potra generare seguenti indicazioni e chiarimentt.
grazie alla prevista attivazione dei treni della montagna in generale, e dei {1. Lz materia non ¢ di competenza della Commissione ]
53. | 08/0472011 | DVA2011-0008630 |Comune di Claviere (TO) treni della neve in particolare) ¢ chiedono: |2 Come punio (I ‘
1. tattivazione di un servizio sperimentale dei treni della neve a partire 13- Come punto (1) .
dalla stagione 2011-2012 secondo modalita indicate nel documento (4. Pur condividendo la richiesta di contingentamento del traffico pesante,
2. la rapida messa in esereizio per il periode invemale della navetta fer- obiettivo finale del progetto, tale materia non & di competenza deliz
roviaria Caselle - Oulx - Bardonecchia Comumissione.
3. la sollecita attuazione dell'crario cadenzato e coordinato, e lintensifi-
cazione dei collegamenti diretti Alta Valle - Torine tramite la cosiddet-
ta Metropotitana dt Valle
4. Il contingentamento dei TIR nei valichi alpini da attuare attraverso
modifiche del Codice delte Strada. )
54, 11/04/2011 | DVA2011- 0008733 [Comune di Meana di Susa (TO) Vedasi Qsservazione n° 7 Vedasi Osservazione n® 7
1l Comune di Mompantero anche alla luce delle integrazioni pubblicate in
85, | 05/04/2011 | DVA2011-0008136 |Comune di Mompantero data 24 gennaio 2010, conferma le sue opposizioni di cui Vedasi Osservazione n® 22
all’Osservazione n°22
Trasmissione di copia della deliberazione n, 390 - 14814 del
56. 12/05/2011 | DVA 2011 -0011416 |(Provincia To) 28/04/2011con la quale la Giunta Provinciale di Torino ha espresso il Se ne prende atto e si acclude alle documentazioni di procedura
proprio parere relativamente all'impianto in oggetto.
Il Comtune di Torrazza fa seguito alla nota di cui alla Osservazione n° 64 |Per la Delibera n°5 del 24/03/2011 vedasi Osservazione n° 64
del 24/03/2011, confermando e riallegando la delibera n®5 del 02/02/2011 [Per le ulteriori note, la Commissione esprime parere che :
con le ulteriori seguenti note tecniche . I. L’ipotesi di studio relativa al trasporto del marino su rotaia & stata inse-
87, | 27/05/2081 | DVA 2011 -0012909 |Comune di Torrazza Piemonte (TO) 1. Non risulta chiaro quali siano le modalita di trasporto del materiale se rita nel progetto per diminuire al pid possibile il trasporto su gomma
su gomina o su rotaie. $i ritiene cornunque che ambedue le ipotesi, pe- | attraverso la valle, pet la non praticabilita dell’accumulo a Prato Gid e
raltro non oggetto di alcun studio-definibile quanto meno di massima, | per gli impatti dovuti alla realizzazione della teleferica. Non tutti i tra-
non rsultano essere asselutamente percorribili, per la mancanza del sporti su gomma sono quindi eliminati, ma le bervi tratic per portare il

Pagina 20 di 24

L

-



= Y L 2 ON 3 5

=57

"3|eunquIe euTIqedwos 1p a1ale g [dU 25521053 CUOS I[BUI 1UOKZR] "W SEYCT 12p 11 PUCIZaS ‘Al odeD) T o 1p 1eanpasesd madse :wzm {os W~ N R\ : 1.IV ’ At
7 i-apisuod ¢ ‘0883 tp sued 1p o onaSoxd [op suorzestqqndLl tp 011RSS30 -1095 A1ONO § [P UOTZRAISSSO 2([op eurlid s11ed 210paA) THOZEINTRA 7
-3U A0 0/2 [UCIZRIBNU [P BISOIYDLL BI{ED ‘ELIONNAST IP 58] UI “apuawn vdg 41T Bp etetuasid SUOZBIUSRINGOP B[P SUNe] w/mhmoz BI[E]] - SHUAQUIEBYT - IMMT ZOTH00 - 010T S?wnh %ﬂ 09
..mo__nn@-mmmu.amu OUOS SUOISSTIULICD) B{[SP SUDILSS) UOIZEIN{EA 8 “fF SULSSIARIE &jjw SALE[S: V]A SUOISSHLOD) Bj3p SYAda} luoLZeIn(es [}~ = - -
30 BISAIYAL BIsanb ¢ NUSUTRATIRIAI RI0U JUOISSIUIIOS) BT : 9]|3D BSa)R UI J2SS3 1P OUBIOU SUOIZBAIISS(), [1ap Lone 1D
ope apudid su 2 “auresa ut o230 (p2on B32]) ono[[RARD 3p1AR(] U - ‘
| P S _zm OJLISW P SUOIZE[Y BUN IP OIAUI DAISS20INS |1 c_uzs_a.mua wou ey PION WOI[EAED APIABQ U0y OISED | 010 VIALD | 010Z/01/71 68

"NUILIBIZUBI 19p suorsuadsos eeipawiur | vadomd auotup),Jie apatyo :
ojuead 9 9jIqeNa2TPUL RIMBZIO] BUN SISNUERD [2p BInpade [ suanTy ‘9
‘unssmyFuny dus) p suoizezzu
-ayues sun ouopaaaid sy sucrzenadosd 1p 1s910d1 sa0nU 9] BUMRPUOD) 'S
BILAIR]00 BISjuL | Jod FRAY]S [S0O
1502 1ep 2 apnnu esadoun 1ad 1puoy ouepradsip 1s odwa) ossAs offe pa
$I01S1S2 1P 2IBSS20 [P 1YISLI SUATIOY ONNSOU 1 02 HIQEN0RUI JUINIY 't
‘lunuIoo 1ap ooy 1 a1ad )
~HIOI £ 0UGPUS] 2 oyaNs1dils] 940N 08J031ad [P LIZUADS TAGRU OUOPIA Juw
-a1d 2859 ‘LSS FUNLHOD [B S]BOTNOU 121 3 BIPALN syuren 31eSna orenredwopy tp aunwod 914100 — 1107 VAU | [10Z/AL0b1 ‘]S
-1p ‘I[RUOIZMNS] [JUQ] BP NUSIU3AOId THOIZBIIIONUT 3] 9S0ZE] BASPISUOD) '€ ’ :
OTI0IL) O1ISOU NS 3qQAIAL SUUSLINE[A
3p SUIRAr WIES 3 BSOS Ip OVRI[NID URS ZE1] BA) BUUEBD B][3P SUCIZRZ
-Z17e31 €] 2Us 0o1Fo[0ad 2 apyuaiquie opediuy aue)seasp 11 Jod cuorzed
-noooaad epuojeld ewntdse ps eiado,|B BISLRNU0S BULLT B] 20SIPRqIY "7
“oonsoudosd jauuny 19p  LCAR] 19p
o1asg [, 15d yeuorziodoxds 11500 10NS 1 Pa BZIOJ B]9P OSH,] BUIBPUOY) |
! SJEUNIIO BIUNIL) B] RUSTEPREIA BIISP 2J0IUBD 13P
empuady [[2 1AnEERl 1107 ouSnid /7 ipauny 1p USUNUSAAE 133D 290 B[[Y
“grenb o gri[enb ens ‘ossls
. O[[2P SUOTZASS TP PIRPOLL 3([NS ‘OMMI0dSTI) RLAA 31D J[euajew ns (01
-L12W Ut 19woge] ousymsu ennadosd yeioge)s 48 oyuenb wr) srzuered
S3UCPI 3} 2BP 9 AL AIBIF OULIS UOU SY anfour gyndal 1§ (3PS 7 .
1p suctzatord) tpucoas wyod ur ojensn 01m1s 3 oovads oyund 1 ‘oned . W
~01d [ap suorzeprasard B[[e ‘ON[eIad THOIZBAINSSO Ao srenyaya : .o MV

BISAYoU B[2p onE spuand 1§ 9
, “#1LINW 9§L)S CUOs uou opafod 1p syonsidwl 27 ¢
*21BSSAIA]UT TIUNLWICD 2[BP 39 djes
~NjBU Muaqure, [[ep els a1ado o{jop RIIQIUNSOS B BIAJBA SUCISSILULIOD)
B} 92 BPIOOU IS 2 SUOIZRASIUILLIWE [j2p suotuldo e[[ep one spuaid 1§ ¥
‘QUOISSILUWO,) B][9p BzUatadwon
IP OUOS UOU [UOIZEIUSWNIOp 3Ky ‘(1v1qqnd "20(T) sjpusIquIy glNIq
-nedwo’) 1p 21918 [EP 3 BLIONIIS] SUCIZE[3Y B[[ep suorzeaoidds cioy
B[[E S1USWIEAISSSINS 9 (3a1fqqnd) uoizesSauy tp 21S31Yd0y S{Ep 4n)

Tamma sraiarrssn arianly Aran siiaa Ao

=500 EOLT o) |oiiv GjUS UUUS audis

A RTEAS TTTATOARATTIATIIA S A 1

D) BjPP HUGIZSA UG 3 &7 1
‘atado ap o_sco_nEw BnqQUie] Bl amacIdmos

Iad onrdond eisiaaid 9 apusiquue opedw [op eaLap 1p wnpacoid v 7

SUOISSTUIIO,) BYJap BZUNRdWo? 1p § Ucu ojuawode, 7 ']

12U BAD|11 SUOISSIUILOY) B]

{4
7 -

IP SUCIZELSIUILILIE SIUSALISS B[[E BI[IGIssod B] 2paou0o wou “ojuepad
- *5 (*293 “{2Z5W OAUNY “a[e1IajEWL oAnEInUEnD) 11003y adse 18 tny
~a10usd o7e) 1p 1[euelew andaoal sod nendope w8 | 091wooe] syuanre)afdinos 9 018329001s 1p Nis | Mueprensu oyasoad (17
OUBIS UOU 9Y2 (315 U[ 2depur v10d UOU SALOOU NUYAP 0F1RI 3][3p 9[ Treuerqum Hyedun ([8ap
-eueW [T ‘1Is1asxd ossy ur predun 8ap suorzeSniuw 3 JuoZEZZIWLUIL SUOIZEIN[RA BIUOPE BUN BZU2S 2 (01ISURY [BP HESSIIAUY [UIIOD LIYE IP ’ e
BIIZ DANB[OI TUGIZEIOU 3] AN Uod “aored [ap oamussaid oapenb [2p | o) S1UOWIA] RZZRIIO], 1D CIRIIGR ONUSD [P CULIEWS O TUSUR]UOD TZZ2IT
a52q Bins areredard ep ouos 0183200015 1P NS 3P 1AM Iaford 1 7] * 1 oIeNsTen JBy otqeZZHOd! BR0sSLL w0t pys1sd apqeonreld ajuswrensn
puned ns 1s10010d 1aa1q 9 uoU ‘oezzoqqe uswrenyedoad Bunuod ns opodsen Jf (0GR [19p
19D “LUAUILIE A[1q1ssod UOU 95 219A% Qnd BABD UY 0JLIBOS O[[Ep Bj[aUb  PIOU © £ BARD B[ ANUSWE PNS B BLIZIAOLIS] BOUI STBNUL,) S)1qeZzife eind
3 cuan ns 0913 1 tad suoizesedard vie awBio 1p oS0N] [BP OULIBW | -21 [ 0SSSIS O] PU “OUBIACLII] OLIBING (9P BARD UT OIUSWREI](0D Ip ONEL

‘100Z/Ebb T BIPP JuOZENNIE UE ZOOZ/06L B S5 (] 9P ISU98 12 , 0AMDIGQ 28897, “V'I'A 1P wInpadeg
asunnyasg opaSold ', Ourel] OLOILIS], UI BRI ], — 3$3DUBLJ-0[BI] JUAUIOT) AL SUOIT — OULIO T, OURLAOIID] ojusureSo

INOIZNCHAOUINOD T INOIZVATISSO OONHTH




ELENCO OSSERVAZIONI H CONTRODEDUZIONI

"Nuovo Collegamento Ferroviario Torino - Lione, Parte Comune Italo-Francese — Tratta in Territorio Italiano™. Progetto Preliminare
Procedura di V.LA. "Legge Obiettivo” ai sensi del D.Lgs. n. 190/2002 in attuazione della L. 443/2001.

16312006, circa la necessita di intraprendere una nuova istruttoria (ex

art. 167 del Digs o, 163/2006), piuttosto che procedere ad una semplice
fase di integrazione (ex art. 185 del Dlgs n.16312006)

2. La richiesta non esime la Commissione dali’esame della domanda di
compatibilitd ambientale,

61,

28/02/2011

CTVIA 2011 - 000630

Goretta S.1.1.

Vedasi Osservazione n® 41

Vedasi Osservazione n° 41

62.

18/03/2011

CTVIA 2011 - 000984

WWF-Legambiente-[talia Nostra (Diffida)

Le Assoctazioni in intestazione comtunicano con questa Osservazione un

preannuncie di invio (entro il termine di 60 giomi) ulteriori osservazioni

di carattere tecnico, indicano come a parer loro i tre elaborati oggetto di

pubblicazione

1. 1o svincolo di Chiomonte,

2. l'utilizzazione della linea ferroviaria per il trasporto del materiale di ri-
sulta,

3. le alternative di rintilizzo e valorizzazione del materiale di scavo redat-
tidaLTF SaS .

non soddisfane in alcun modo i requisiti formali ¢ tecnici di una proget-

tazione preliminare, cosl come sono descritti e stabiliti dal Codice Appal-

ti (art. 164 del Dlgs n. 163/2006) ¢ dall'Allegato XXI della Legge Obiet-

tivo (ex art. 164 del Dlgs n. 16312006).

Per questo motivo le stesse Associazioni comunicano una Diffida a pro-

cedere a nuova pubblicazione del progetto preliminare, ai sensi detla

procedura VIA, ex Digs n. 16372006

La Commissicne prende atto delle Comunicazioni di cui all’ Osservazione
¢, considerando che la diffida non la esime dall’espletamento della proce-
dura di disamina ambientale, esprime in prima sintesi, rimandando altre
considerazioni alle controdeduzioni di cui alla pit completa Osservazione
11° 66, le seguenti considerazioni :
1. lo svincelo di Chiomonte & stato esaminato ¢ ripreso nel quadro pre-
scrittivo
2. il pianc di trasporto del marino via linea ferrata € orientato alla mini-
mizzazione dei trasporti su via gommata, migliorando le condizioni di
impatto dovute al traffico di cantiere, trasporto & un sito di trattamento
pid marginale e meglio utilizzabile rispetto a queili proposti e comun-
que con la salvaguardia di un apposito quadro prescrittivo,
3. 1l quadro di riutilizzo & anch’esso dotato di impiante prescrittivo speci-
fico

63.

21/03/2011

CTVIA 2011 - 000954

Comitate Difesa Ambientale Montanaro

Vedasi Osservazione n° 44

Vedasi Osservazione n® 44

64.

29/03/2011

CTVIA 2011 -001141

Comune di Torrazza Piemonte (TO)

il Comune di Torrazza rileva le grosse carenze nello studio di fattibilita
ambientale del progetto in esame, con particolare riferimento alle idonee
garanzie sulle modalitd di selezione del materiate e sulla qualita dello
stesso che dovrebbe essere poi smaltito nefle cave del territorio comuna-
le. -

A questo proposito atlega la Delibera comunale del 02.02 2011, n°5,
chiedendo il recepimento delle osservazioni in essa espresse ¢ la richiesta
di convocazione per il futuro tavolo tecnico o riunione che possa coin-
volgere il territorio di Torrazza, indicando :

1. Di presentare, le seguenti osservazioni :

» Nell'ambito dell'Osservatorio Torino-Lione, sul tema relativo ai siti
di destinazione dei materiali di scavo & stato costituite un Gruppo di
Lavoro ristretto, coordinato dalla Regione Piemonte € comprenden-
te Provincia di Torino, ARPA, LTF ed RFL, che ha analizzato, per
l'individuazione di siti di deposito alternativi, nuove destinazioni
segnalate da Regione ¢ Provincia e che tale Gruppo di Lavoro €
giunto alle conclusieni che il territorio di Torrazza Piemonte non
presentt siti disponibili o compatibili alla destinazione dei materiali
di scavo.

s L'eventuale individuazione del sito nel comune di Torrazza in di-
sponibilita alla societd CO.GE.FA. S.p.A. appare non corretta ¢
contraria al pubblico interesse oltre che non risolutiva defla proble-
matica della allocazione del materiale di scavo;

» Si rileva, inoltre, come dichiarato dalla stessa LTF, la possibilita di
una definitiva saturazione (ariche nelle ore notturne) delle potenzia-
lita della rete ferroviaria che rischierebbe di compromettere ogni

potenzialita del sito logistico intermodale, collegato ¢ dipendente

La Commissiorie prende atto del parere negativo dell’ Amministrazione
comunale, cosi come dei richiami alle conclusioni di cui all'Osservatorio
Torino-Lione, e precisa :

1. Riguardo alle osservazioni tecniche sull’allocazione delle discariche
dello smarino, Torrazza Piemonte & indicata come possibile sito di de-
posito, ma la scelta finale potra avvenire solo a valle di una pil attenta
disamina delle potenzialita di smaltimento, validitd delle scelte, e rag-
giungibilita del sito, con la partecipazione degli Enti territoriali compe-
tenti coinvolti, i .

2. Se ne prende atto ™

3. Se ne prende atto
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ELENCO OSSERVAZIONI E CONTRODEDUZIONI

“Nuovo Collegamento Fecroviasio Torino — Lione, Parte Comune Ttalo-Francese — Tratta in Territorio Italiano”. Progetto Preliminare

Procedura di V.LA. "Legge Obie

ttivo™ ai sensi del D.Lgs.
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3 Alternative di rivtilizzo e valorizzazione del Materiale di scavo in zialmente.
esubero (Commissione V1A - Richiesta N. 8b, €} Non si concorda con le valutazioni espresse anche se alcune critiche
4« Esame delle richieste di Integrazioni (sia del MATTM che della Re- | condivisibili hanno avuto riscontro nel quadro prescrittivo
gione Piemonte) disattese totalmente o parzialmente. 5. Allegato 1 : Ulteriori considerazioni sullo svincolo A32
5. Allegato 1 : Ulteriori considerazioni sullo svincolo A32 Le considerazioni svolte dall’osservante sono in parte non condivise,
6. Allegato 2 : Emissioni in atmosfera di ossidi di Azoto. non ci sona svincoli a poche decine di metri ¢ se ¢i fossero non vi sa-
- 7. Allegato 3 ; Osservazioni sulla Valutazione di Incidenza rebbe mai stato bisogno di discutere sulla necessita di evitare il traffico
8. Allegato 4 : Osservazioni su mammalofauna € chirotterofauna. di cantiere sulla viabilita Jocale, in parte condivisibile per cid che ri-
guarda le scelte e la localizzazione ¢ I"aspetto compensativo. La Com-" | _
missione ha inteso far proprie alcune delle richieste, cio svincolo
provvisorio non compensativo in quanto solo strumento di cantiere,
procedura di VIA e nuova ripubblicazione ¢ VINCA, dando una indi-
cazione sulla soluzione migliore tra quelle presentate sino ad ora, ma
coinvolgendo gli Enti territorialmente competenti. Tutto ¢i6 ¢ chiara-
mente indicato nelle prescrizioni af parere.
6. Allegato 2 : Emissioni in atmosfera di ossidi di Azoto.
Anche in questo caso si veda I'apparato prescrittivo,
7. Allegato 3 ; Osservazioni sulla Valutazione di Incidenza
L’argomento ¢ ampiamente notato in osservazioni analoghe.
8. Aliegato 4 : Osservazioni su mammalofauna e chirottero fauna -
La problematica ¢ stata esaminata ed ha prodotto anch’essa un quadro
prescrittivo apposito.
67. | 31/03/2011 | CTVIA2011-001 194 |Comune di Caprie (TO) Vedasi Osservazione n° 11 <&m¢ ommn_dmnwouo wo 11
68 0476472011 | CTVIA2011-001232 |Comune di Chiusa di San Michele (TO) Vedasi Osservazione n° 11 Vedasi Osservaziene n® 11
%. 04/0472011 § CTVI1A 2011 - 001233 |Comune di Montanaro (TO) Duplicato dell’Osservazione n® 47 «nnﬁm ﬂouwmn:,ﬁmoun =“ 47
. Clavi i ione n® dasi Osservazione n° 51
70, | 07/04/2011 | CTVIA 2011 - 001323 {Comune di Claviere Vedasi Osservazione n® 51 & i .
71 1470472011 | CTVIA 2011 - 001433 |Comune di Meana di Susa (TO) Vedasi Osservazione n° 7 Vedasi Osservazione n° 7
- Trasmissione di copia della Delibera di Giunta Regionale n® 18-1954 del -
72 17/05/2011 | CTVIA 2011 - 001833 |Regione Piemonte 90/04/201 1con la quale la Giunta Regionale del Piemonte ha espresso il  {Se ne prende atto ¢ si acclude alle documentazioni di procedura -
) parere telativo allimpianto in oggetto. )
1 sindaco di Susa trasmette aila CTVIA copi della delibera nouw_o M_ _%_
18.03.2011, gii esaminata nella Osservazione n°50 ¢ copia delia del ibera . L g o
73. | 3000672011 | CTVIA2011-002457 Citiddi Susa (TO) n® 22 del m:mac 08/03/2011 anch’essa gia esaminata nella Osservazione Vedasi Osservazioni n° 43 ¢ 1 50
n®43.
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