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MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE

COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ IMPATTO \
! . AMBIENTALE - VIA E VAS

Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti
produttivi strategici e di interesse nazionale.

' Parere n.872 del 17 febbraio 2012

espresso ai sensi dell’art. 183 del D. Lgs. 12 aprile 2006, n. 163

Progetto Preliminare

Progetto: ' “Opere di collegamento del Ponte sullo Stretto di
g ' Messina con la Linea Battipaglia - Reggio
| Calabria”

Proponente: Italferr S.p.a. Wa
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La Commissione Tecnica di Verifica per "impatto Ambientale — VIA é VAS

l'
Vista la domanda per lo svolgimento della procedura di valutazmne di impatto ambientale ai
sensi del D. Lgs. n. 163/2006 per il “Progetto Preliminare Opere di collegamento del Ponte
sullo Stretto di Messina con la Linea Battipaglia - Reggio Calabria” presentata dalla Societa
Italferr S.p.a. (d’ora in avanti Proponente) in data 23/03/2011 e acquisita dalla Direzione
Generale per le Valutazioni Ambientali (d’ora in avanti Direzione) con nota prot. n. DVA-
2011-7544 del 29/03/2011 e trasmessa alla Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto
Ambientale — VIA e VAS (d’ora in avanti Commissione) con nota prot. n. DVA 2011-9539
del 19/04/2011,
Visto 1’art. | della Legge 2] dicembre 2001, n.443 recante “Delega al Governo in materia di
infrastrutture ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle
attivita produttive”; l’ !

Visto il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n. 152 recante “Norme in materia ambientale’” cosi
come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128 recante “Modifiche ed
integrazioni al decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma
dell'articolo 12 della legge 18 giugno 2009, n. 65”;

Visto il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante {‘Codice dei contrattz pubblici
relativi a lavori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/1 8/CE” ed
in patticolare gli articoli n. 182 e n. 183, che regolano le p];ocedure per la valutazione di
impatto ambientale e stabilisce che il Ministro del}’ Ambiente e della Tutela del Territorio
provvede ad emettere la valutazione sulla compatibilita ambientale delle mfrastrutture e degli
insediamenti produttivi strategici di interesse nazionale avvalendosi della Commissione
Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale; '
Visto il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanii presso il Ministero dell'ambiente e
della tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29'ldel D.L. 4 luglio 2006, n. 223,
convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n. 248" &d in particolare I’art. 9 che ha
istituito la Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale - VIA e VAS; F
Visto il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito m legge il 14 lugho 2008, L.
123/2008 “Conversione in legge, con modificazioni, del Decretp legge 23 maggio 2008, n. 90
_ recante misure straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello Smaltlmento dei
rifiuti nella regione Campania e ulteriori disposizioni di protezzone civile” ed in pamcolare
’art. 7 che modifica ’art. 9 del DPR del 14 maggio 2007, n. 90
Visto il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 2011, L. 111/2011
“Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. ||98 recante
disposizioni urgenti per la stabilizzazione ﬁnanzxana ed in particolare I’art. 5 comma 2-bis;
Visto il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela deliTemtono ¢ del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’ orgamzzazmne e del
funzionamento della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale - VIA ¢ VAS;
Visto i Decreti del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Temtono e del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei component1 detla Commuissione Tecnica
per la Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA € VAS; i
Vista la documentazione progettuale inviata dal Proponente, trasmessa a codesta
Commissione dalla Direzione con nota prot. DVA-2011-9539 il 519/04/201 1 e contenente:

e Progetto Preliminare; ‘ i

e Studio di Impatto Ambientale; | - ?

¢ Sintesi non Tecnica; ii '
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Vista la relazione istruttonia, : o
Preso Atto che la pubblicazione dell’annuncio relativo .alla domanda di pronuncia di
compatibilita ambientale ed al conseguente deposito della documentazione progettuale per la
pubblica consultazioné ¢ avvenuta in data 29/03/ 2011 sul quotidiano a tiratura nazionale “La
Repubblica™ e sul quotidiano a tiratura locale “Il Quotidiano™;

Vista la nota del Ministero per i Beni e le Attivita Culturali acquisita dalla Direzione con nota
prot. n. DVA-2011-10379 del 02/05/2011 con cui si comunica che il Proponente ha
presentato, con nota DT 0015328.11.U del 23/03/2011, istanza di Pronuncia di Compatibilita
Ambientale e di Verifica preventiva dell’interesse archeologico ai sensi del D.1gs. n. 163/2006
e s.m.i.;

Preso Atto che la Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali con nota prot. n. DVA-2011-
09539 del 19/04/2011, jacquisita dalla Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale -
VIA e VAS al prot. n. CTVA-2011-1538 del 22/04/2011, ha trasmesso la comunicazione sull’esito
delle verifiche tecniche e amministrative per la procedibilita della domanda di pronuncia di
compatibilitd ambienta]ie per il :Progetto Preliminare Opere di collegamento del Ponte sullo Stretio di
Messina con la Linea Battipaglia - Reggio Calabria;

Vista la richiesta di integrazioni formulata al Proponente dal Presidente della CTVIA, ai sensi
dell’art. 185, commi 2 e 3, del Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n°163, con nota prot.n.
CTVA-2011-0002181 del 09/06/2011;

Vista la richiesta effettuata in data 06/07/2011 , acquisita dalla CTVA con prot. CTVA-2011-
2488 del 06/07/201 11 da parte del Proponente di -mna proroga di 100 giorni per fornire le
integrazioni richieste dalla Commissione;

Vista la nota prot. n. DVA-2011-17252 in data 15/07/20] 1, acquisita dalla Commissione VIA
con prot. n. CTVA-2011-2570 del 15/07/2011, con cui la DVA ha concesso la proroga
richiesta dal Proponente, fissando il termine per la consegna delle integrazioni per il
16/10/2011;

Vista la documentazione integrativa trasmessa dal Proponente e acquisita dalla Commissione
con prot. n. CTVA-2011-3576 del 17/10/2011;

Vista I’ulteriore documentazione integrativa trasmessa dal Proponente e acquisita dalla

Commissione con prot. n. CTVA-2011-4564 del 27/12/2011; f !g

Vista la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

» Studio di Impafto Ambientale e Progetto Preliminare fornito dal Proponente e acquisiti al prot.

n DVA-2011-9539 il 19/04/2011; - ]
* Integrazioni fornite dal Proponente, acquisite prot. n. CTVA-2011-3576 del 17/10/201 1;
* Integrazioni ingrenti il patrimonio culturale, prot. n. CTVA-2011-4564 del 27/12/2011

Tk

CONSIDERATO che dette integrazioni, alle quali il Proponente ha dato risposte esaurientrij;

riguardavano: . !
| .
Argomento delle Integrazioni N° [Tot. a"/';>
L Ambito Programmatico — Progettuale 4 v f//)

1.1 iIter progettuale, analisi di traffico e criteri di scelta del tracciato 1

1.2 |Approfondimento sulle previsioni di cantierizzazione 1
13 In relazione ai Vincoli e tutele territoriali, approfondimento dei temi inerenti q
~_ial patrimonio culwrale,

Proposte progettuali di tipo compensativo, atta alla riqualificazione
14 o - N O
ambientale ed alla massima fruibilita del bene demaniale impattato.

2.1 :Analisi del patrimonio agroalimentare e

2.2 {Componente Ambientale: Atmosfera S
2.3 |Compopente Ambientale: Ambiente Idrico =
2.4 {Componente Ambientale: Suolo e sottosuolo

Componente Ambientale: Vegetazione Flora ¢ Fauna
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Argomento delle Integrazioni ) N°, iTot.
2.6 {Componente Ambientale: Rumore e Vibraziani Y
2.7 iComponente Ambientale: Radtazioni ionizzanti € non ionizzanti
2.7 !Componente Ambientale: Salute pubblica [
2.8 !Componente Ambientale: Paesaggio 1

— i = b

Esaminata, avvalendosi delle competenti strutture tecniche & professionali, la completezza
della documentazione presentata nispetto a quella previstell dalla normativa vigente, la
rispondenza della descrizione dei luoghi e delle loro caratteristiche ambientali a quelle
documentate dal Proponente, la corrispondenza dei dati del piogetto, per quanto concerne le
componenti ambientali, alle prescrizioni dettate dalla normaﬁva di settore, la coerenza del
progetto, per quanto concerne le tecniche di realizzazione e dei processi produttivi previsti,
con i dati di utilizzo delle materie prime e delle risorse naﬁurali, il corretto Litilizzo delle
metodologie di analisi e previsione, nonché P'idoneitd delle tecniche di rilevazione ¢
previsione impiegate dal Proponente in relazione agli effetti arrI;;bientali; 4
Espletata |’istruttoria di cui all’art. 184, comma 1, del Decret6 Legislativo 12 aprile 2006, n.
163 e s.m.i., i cui esiti sono illustrati nella “Relazione Istruttori'f.i”; '
Visto e considerato che sono pervenute a questa Amministrazione le seguenti osservazioni
espresse dal pubblico: 5! i“
1.Osservazioni trasmesse dalla DVA con protocolli n® 11517 del 13/05/2011 di cui alla
successiva Tabella: ! -

| S
[l

Protocollo/Data DSA
BVA-2009-10379 | 02/05/20i1

B

N° Osservatore Data
29/04/2011

1. Ministero per i Beni e l¢ Attivita Culturali

Preso atto delle caratteristiche generali deil’opera dichiarate dal Proponente costifuita dal
progetto delle “Opere di collegamenta del Ponte sullo Strétto di Messina cé%n la Linea
Battipaglia - Reggio Calabria”, intervento volto a realizzare jun inserimento funzionale del
Ponte sullo Stretto di Messina e quindi il suo sfruttamento economico, come stabilito
dall'Accordo di Programma del 27 novembre 2003 tra il Ministero delle Infrastrutture, il
Ministero dell'Economia, la Regione Calabria e la Regione Siciliana, Rete'fFerroviaria
Italiana, Anas e Societa Stretto di Messina. '"

I'intervento in esame si sviluppa dal km 2,200 per circa 3 km 1n sotterraneo,‘ con due gallerie

a singolo binario. A valle della progressiva km 4,680 ognuna delle 2 gallerie si biforca dando
vita a 4 rami (di seguito rami 1, 2, 3 e 4) di cui il ramo 1 € 2 vanno in direzione nord (Villa S.
Giovanni) ed i rami 3 ¢ 4 in direzione sud (Reggio Calabria). Perirami 1 e 2 i tratti al'aperto
sono pari a 1.500 m circa e per i rami 3 e 4 a circa 700 m. ;
L'importo complessivo necessario per realizzare il complé!gso di opere & pari a circa
350.000.000,00 €, di cui per lavoni 270.623.326,00 €. 1 l‘b

Preso atto che:

- la Commissione Speciale VIA, in data 20 giugno 2003, ha espresso parere positivo
con prescrizioni riguardo al Progetto Preliminare “Collegamento stabile viario
ferroviario tra Sicilia e Continente” e che lo stésso progetto ha ottenuto la
Deliberazione del CIPE n.66 del 1 agosto 2003;

- il “Progetto Definitivo dell’Attraversamento stabile afello Stretto di Mellgsina e dei
collegamenti stradali e ferroviari sui versanii Caldbria e Sicilia”, con istanza
presentata in data 8 settembre 2011 e perfezionata inldata 13 settembre 2011, & in
corso di valutazione da parte della Commissione Tecnic%a. §
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? . CONSIDERATO che il “Progetto Definitivo dell’Attraversamento stabile dello Stretto di 0[/
Messina e dei collegamenti stradali e fervoviari sui versanti Calabria e Sicilia” presentato, e
Tutto cié¢ VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la

in corso di valutazione, non altera lo schema del collegamento ferroviario lato Calabna
Verifica dell’lmpatto Ambientale - VIA e VAS %

rispetto al progetto preliminare approvato.

1
[

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL’TMPATTO AMBIENTALE DELL’OPERA s

1 Aspetti Prog’rammatici

Il progetto relativo alle “Opere di Collegamento del Ponte sullo Stretto di Messina con la
linea Battipaglia Reg"gio Calabria” ha la finalita di prevedere tutti quegli interventi necessari

a garantire la funzionalita del Ponte sullo Stretto di Messina, al momento della sua
attivazione.

x
! .
1.1 I progetto nel contesto territoriale
Le opere ferroviarie di collegamehto al Ponte di Messina sono localizzate interamente nella i
Provincia di Reggio Calabria, interessando i comuni di Villa San Giovanni, di Campo Calabro
e di Reggio Calabria.. ‘g
L’area & costituita dai primi versanti e dalla parte bassa delle vallate dello Stretto di Messina,
estendendosi dal corso della fiumara Catona al versante sud del massiccio scillese, ambito
caratterizzato dalle ‘fterrazze naturali”, formate dalle cesure planeggianti dei versanti sub-
aspromontani di Campo Calabro. Il funzionamento del sistema delle infrastrutture si basa \<

sulla linea ferroviaria e sulla SSI8, i cui tracciati interessano 1’ambito costiero,

sull’ Autostrada A3 & sul porte di Villa San Giovanni che garantisce i collegamenti con la
Sicilia.

;/;Jir'
) 7
1.2 Quadro della Programmazione Nazionale { %

La realizzazione del tratto ferroviario oggetto della presente procedura di valutazione di

In virtt di tale considerazione, nel Quadro di Riferimento Programmatico il Proponente ha U
Economica e Finanziaria (DPEF), Piano Generale dei Trasporti e della Logistica e Piano
/ 7 ﬁ) ; , '
LA o e B T

“ritenuto di tralasciare la parte di verifica con le strategie nazionali e regionali di sviluppo \J
Regionale dei Trasporti della Calabria si rimanda al piit generale intervento di realizzazione
i if-\\ ) ﬁ P/l 2‘

impatto ambientale ¢ strettamente connessa al Ponte sullo Stretto di Messina e, quindi, alla
realizzazione del Corridoio I - Berlino-Palermo. N
economico e con le politiche nei settore dei trasporti. Pertanto, in relazione alla coerenza ,
delle opere con il Quadro Comunitario di Sostegno (OCS), Documento di Programmazione

del Ponte per il completamento dell 'Asse ferroviario n°l, Berlino — Monaco — Verona — éﬁ
Bologna — Napoli — Messina — Palermo .

Opere di collegamenio del f’or‘rlte sullo Stretio di Messina con la.Linea Ba{%lia W&?Mbria Sdi % /’




1.3 La Pianificazione Regionale ‘g

1.3.1 11 Quadro Territoriale Regionale Paesaggistico 'il

Il Documento Preliminare del Piano Territoriale Regionale Paesaggistico (QTR/P) della
Calabria & stato approvato con DGR 387 del 30/06/2009, mentre il QTR/P ¢& stato approvato
dalla Giunta Regionale in data 13/01/2010 con DGR n.10, & successivamente trasmesso al
Consiglio Regionale per ’approvazione definitiva. 5 ['1
1 QTR/P si compone di un Quadro programmatico territoriale e di uno Schema Territoriale
(STERP); quest’ultimo identifica gli obiettivi di sviluppo e le regole di controllo delle
trasformazioni con riferimento ai “Territori regionali di sviluppo”,organizzati _hei seguenti
macro-gruppi: i Territori Metropolitani dell’Innovazione e della Competitivité', 1 Terrtori
Urbani Intermedi, e i Territori Rurali e Aree Parco. l i
Inoltre, il QTR/P individua gli obiettivi di sviluppo delle refi infrastrutturali eldefinisce le
strategie di riassetto di mobilita, energia, risorse idriche, telecomunicazione, prevenzione
rischio ambientale, mediante lo “Schema di Coerenza delle Reti”; definisce le strategie di
conservazione, trasformazione sostenibile e riqualificazione 'gel paesaggio regionale per il
tramite dello “Schema Paesaggistico Ambientale” (SPAE). Ali\‘l_o SPAE ¢ associato 11 Quadro
delle Tutele che contiene le regole e le discipline per i beni pacelgaggistici identitart e gli ambiti
di paesaggio da assoggettare a Piani d’ Ambito e per la difesa del suolo. !
L’area oggetto di studio ricade nel Territorio metropolitano dello Stretto - Reggio Calabria
(TRS MET 3), che costituisce uno dei principali poli di attivita produttive, commerciali e di
servizio della Calabria e ha una delle massime concentrazioni di infrastrutture’di trasporti
(autostrada A3, aeroporto, porto commerciale, scali ferroviaril! di Reggio Calabria e Villa S.
Giovanni). " o
In relazione al Ponte il QTR/P fa presente “I’incertezza circa la realizzazione del ‘Ponte su//o
Stretto, non riconosciuto come opera prioritaria dalla Region !f Calabria e tuttavia riproposto
dal Governo centrale come opera strategica di prossima attuazi{')ne”. |‘|
11 Proponente dichiara che il progetto risulta coerente con gli indirizzi del Quadro Territoriale
Regionale (QTR/P), collaborando alla sua attuazione; infatti;ﬂil QTR/P riconosce in questo
territorio la funzione di porta di accesso in particolare verso la Sicilia, ed evideriz_ia come le
potenzialita di sviluppo siano strettamente connesse proprio 'a questa funzione. Il progetto
delle Opere Connesse al Ponte sulla Strefto attua gli indirizzi programmatici del QTR/P,
attraverso: | i
¢ Una configurazione plano-altimetrica del tracciato ade;r‘ente, nei tratti allo scoperto, al
piano campagna, ' ‘
e Un idoneo complesso di misure di inserimento paesaggistico; i
e Unindirizzo per I’inserimento degli imbocchi delle gallerlile. I
1.3.2 0 Piano Stralcio di Bacino per I’ Assetto Idrogeologico : {in

In base ai decreti legislativi che regolano la difesa del suolo|in Italia, I’ Autorita di Bacino
competente sul territorio in esame & I’ Autorita di Bacino Regionale della Calabria. Il Piano di
Assetto Idrogeologico della Calabria ¢ stato approvato con delibera del Comitato Istituzionale
dell’ Autorita di Bacino n. 13 del 29/10/2001, con delibera della GR. n. 900 del 31/106/2001,
delibera del CR. n. 115 del 28/12/2001. :

In apposito elaborato grafico allegato al SIA (“Piano d’assetto '-}idrogeologico: rischio di frane
¢ inondazioni”) sono riportate le perimetrazioni del nischio d1 inondazione e del rischio di
frana nonché le aree di dissesto mappate dal PAI nell’area di interesse del progetto. '
Dalla sovrapposizione delle aree a rischio con il progetto si évince che le aree di versante
interessate da frane e dissesti che ricadono nei territori dei t‘_rle comuni interessati (Villa S

I
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Giovanni, Reggio Calabria, Campo Calabro) non sono mai interferite dal tracciato oggétto del
presente SIA. i

Similmente non esistorlo criticita neppure per le aree a rischio di inondazione essendo queste
localizzate in corrispondenza di corsi non interessati dalle opere € precisamente lungo il
torrente Catona e lung(S alcune fiumare secondarie che attraversano il centro abitato di Villa
San Giovanni.

1.4 - La Pianificazione Provinciale

Il documento preliminare del Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) di

Reggio Calabria ¢ st?to approvato con Delibera n. 24 del Consiglio Provinciale del
24/06/2008. ‘

Il Documento preliminare del PTCP affronta i temi legati alle grandi infrastrutture di interesse
nazionale e regionale. Per quanto concerne la Linea Tirrenica — Battipaglia - Reggio Calabria
Centrale, il piano ne ﬁleva I’importanza per il trasporto regionale ¢ nazionale di merci e
passeggeri, rimarcandone la funzione di elemento di connessione con la rete ferroviaria
siciliana ¢ il resto della rete nazionale attraverso il collegamento marittimo da Villa San
Giovanni a Messina. f

In relazione agli obiettivi da perseguire nell’ambito delle infrastrutture di trasporto, 1l
Documento prende in esame il potenziamento della rete ferroviaria e autostradale e stradale,
nonché del sistema portuale. .

Per quanto concerne specificatamente il Ponte sullo Stretto e le opere connesse, invece, il
documento analizzato riporta lo stato dell’arte che, al momento della stesura del documento,
vedeva una sostanziale situazione di stallo nonostante I’avvenuto stanziamento di fondi da
parte del Ministero per le Infrastrutture; cid secondo il documento in esame rende impossibile
fare previsioni sugli sviluppi futuri. '

| )\9
1.5 Comunita Montana Versante dello Stretto

La Comunitd Montana (con il piano pluriennale di sviluppo socio-economico) coordina al pari
¢ in accordo con il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Reggio Calabria,
determinando gli indirizzi generali di assetto del territorio di sua competenza e formulando un
quadro di riferimento ber le politiche territoriali, sia di carattere settoriale che generale.

La Comunitd Montana non individua interventi infrastrutturali o progetti d’area, né tantomeno
definisce azioni specifiche concernenti il sistema ferroviario.

1.6 Aree protette Ww

Il Quadro di Riferimento Programmatico del progetto in esame & corredato da cartografia
tematica specifica per le Aree protette, nella quale viene messo in evidenza il rapporto tra
queste e il tracciato di progetto. A seguire si riporta tabella indicante i principali caratteri dell
aree Natura 2000 presenti nell’area di studio.

' - |
, CL e oS g T U Estensione | 0 . o |-Distanza minima da ramidi.
b e ; W i et | e g A S e e JAmbientd .., gt | g g M B ey i e
ST R CUEER Ay T e LTI AT T progetto <t T
SIC Fondali da Punta Pezzo a Capo dell’ Armi . .
(codice sito IT9350172) ! 1799.4 | Ambiente marino 18,94 m da Ramao 2 Z
SIC Spraggta di Catona . )
{codice sito [T9350183) ‘ 9,5 | Ambiente dunale 73,34 m da Ramo 4
ZPS Monti Peloritani Dorsale Curcuraci .
(Codice sito ITA030042) : 27993,00 | Ambiente montano mare 2887,53mda Ramo 2
. L : Ambientc montano, 0o
ZPS Costa VlOla}COdlce sito IT9350300}) 29425,00 pedemontano, collinare, (interferito da tracciato in gallern} ’M/
A TS a2
. fe Z s ™ :

1,
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dunale - mare
é?&ilzz?:oh;'gggl?,‘;i’gggi)Sicma 7976,085 | Ambiente montano 1%1:1are 2887,53m da Ramo 2
z?oﬁilig?:oclc(’)igé\g?;? 1((:;?4!?;) ma 11040,664 | Ambicnte montano rjr:1arc 5|87,24 mda Ramo 1
z?oﬁizzz‘:li?; 'ait;l?\g;(;lg l?;lga'?én-;) 18765,187| Ambiente montano (%iollina (interfenito da tracciato in gallc:a(;

|

Si segnala, inoltre, che nell’area di progetto € in previsione una propogta di nuova
perimetrazione (riportata in cartografia) che ingloba in un u%nto e piu esteso SIC gli attual
SIC Fondali da Punta Pezzo a Capo dell’ Armi e SIC Spiaggia:di Catona

Cosi come riportato nella precedente tabella, il tracciato di progetto si sv11uppa nella parte
iniziale, in galleria all’interno della ZPS “Costa Viola” codice sito IT9350300, il cui
perimetro coincide anche con I'lmportant Bird Area IBA — !150 e nella parte allo scoperto
lambisce due siti di importanza comunitaria: ! i

¢ SIC Fondali da Punta Pezzo a Capo dell’ Anm (codxcel[sﬂo 1T9350172) daiirami ! e 2 di
collegamento verso Villa San Giovanni,
¢ SIC Spiaggia di Catona (codice sito IT9350183) dai fami di collegamento 3 e 4 verso
Reggio Calabria. ) |
E da evidenziare che in entrambi i siti sono gia presenti i bme‘m della linea ferroviaria Reggio
- Battipaglia. ; *g
In relazione al territorio in questione vi sono diversi progetti di aree a parco. Ci 51 riferisce in
particolare a:

e Parco Marino Costa Viola i \]“

s Parco Antropico detla Costa Viola J d
In considerazione del fatto che le opere in Progetto si trovano ubicate in prossimita dei SIC
suindicati, & stato condotto uno specifico studio di incidenza “Relazione di Incidenza sui Siti
Natura 2000”, a valle del quale il Proponente ha dichiarato che non risultano interferenze con
gli Habitat ¢ le specie animali e vegetali tutelate. 1

1.7 Vincoli e tutele paesaggistico — ambientali

Con riferimento al sistema vincolistico nazionale, le carte tematiche redatte a cura del
Proponente mettono in evidenza i seguenti vincoli areali e puntuah H

Protezione delle bellezze naturali (DLgs n. 42/2004, Art.] 142 ex L. 1497/39)

Territori costieri (DLgs n. 42/2004, art. 142 - ex L. 431/85) i
Aree soggette a v1ncolo archeologico (DLgs n. 42/2004, L 1089/39) @

d’acqua iscritti negli elenchi di cui al TU approvato con II{.D, 1775/33 ex L, 431/85),
e Vincolo idrogeologico (R.D. n. 3267 del 30/12/1923) i].

Di seguito vengono riportati i vincoli interferiti dal tracciato d_1 progetto, mdlcando se trattasi

di interferenza diretta (il tracciato attraversa ]’area vincolata allo scoperto) o md1retta (il

tracciato attraversa 1’area vincolata in galleria naturale € non vi & quindi da attendersi alcuna
"1

criticita). " ;

A L L e i e s

Ramo 1 km 5+128 km 6+630 Temitori costicr Reggio Calabria Dlretta (Ramol)

Ramo 3 km 5+192 - km 6+003 ostien Villa S. Giovanni |Diretta-Indiretta (Ramo 3)
Zone a vincolo archeologico ' . it

Ramo 2 km 3+254 - km 3+010 (comunicazione del 07/12/1989) Campo Calabro  [Indiretta ¥

Ramo | km 3+707 - km 5+330 Vincolo pacsistico Villa S Giovanni Diretta-lnd'iretl.a

Ramo 2 km 3+788 - km 5+446 | MC0I0 PAESISHE Campb Calabro | Diretta-Indiretia

n
i
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\":\Q;\" e Ramo 3 km 4+368 - kim 6-+003 Reggio Calabria  (Diretta-Indiretta
Ramo 4 km 4+453 - km 6+050 Diretta-Indiretta

L’interferenza di magg&or rilievo ¢ costituita dall’attraversamento allo scoperto di un’area a \ <

vincolo paesistico. Il [vincolg, apposto con D.M. 10/02/76, interessa prevalentemente il \\

territorio del comune di Reggio Calabria e si riferisce ad una vasta area in corrispondenza E\\\
dell’abitato di Catona dove viene identificata una “particolare lussureggiante vegetazione
arborea, costituita in prevalenza da agrumeti a diretto contatio del mare, che determinano un

peculiare e tipico aSpet?o del pittoresco paesaggio reggino, avente eccezionale valore estetico %

rr

tradizionale ", :
Si rileva altresi V'interferenza con aree di rispetto costiero. Il territorio costiero & altresi
salvaguardato in base ai termini della L.R. 23/90, 1a quale recepisce e precisa le disposizioni

della normativa nazionale. In particolare ’art. 6 della L. R. 23/90 tutela i territori ricadenti in —
una fascia compresa tra la linea di battigia ¢ la linea di quota di 150 m s.l.m., in ogni caso di '
larghezza non inferiore @ m. 300 e non superiore a m. 700.

Per quanto riguarda I’area a vincolo archeologico, non si rileva alcuna ricaduta in quanto Fh
I'interferenza avviene con il tracciato.di progetto in galleria con profondita rispetto al p.d.c. - -
pari a circa 100 m. :

1.8 La Pianificazione Comunale

Con riferimento alla pianificazione locale, il Proponente ha analizzato I’inserimento del
tracciato di progetto nei PRG dei singoli comuni interferiti, realizzando una mosaicatura dei
piani per avere una ]etttjra complessiva del territorio.

L analisi del territorio dei comuni interessati dal Progetto ¢ stata eseguita a partire dall’analisi
dei singoli strumenti urbanistici; I’area di indagine & costituita da una fascia di ampiezza pari
ad 1 km per ciascun lato della linea ferroviaria in progetto. . ‘

Come si rileva dall’analisi del tematismo, il tracciato di progetto attraversa n. 3 comuni:

e Villa San Giovanni '
e Campo Calabro W
* Reggio Calabnia

I quattro rami di progetf[o nel tratto allo scoperto interessano principalmente aree di interesse
generale previste dal PRG di Reggio Calabria e fasce di rispetto stradale relative alla SS18.

Da segnalare in modo particolare & I'interferenza delle opere progetto con un’area di
espansione/riqualificazione ¢ con un impianto industriale esistente all’altezza dell’innesto dei i
rami 1 e 2 sulla linea ferroviaria esistente. Il ramo 1 interferisce marginalmente anche con . /f‘i
un’area residenziale ¢ con un’area produttiva e precisamente con un impianto che dovra :y”
essere necessariamente espropriato e demolito. Il ramo 2 presenta un’interferenza marginale; %
solo con un’area industriale. L’area di completamento, nel comune di Reggio Calabria & in"
realta intercettata dal ramo 4 solo marginalmente.

La pianificazione locale non pone indirizzi o discipline stringenti per I’intervento in esame; il

tracciato di progetto dovra comunque essere recepito dagli strumenti urbanistici dei diversi B g

comuni interessati. In generale, I’insieme delle interferenze tra opera e pianificazione di
livello comunale non risulta, quindi, particolarmente critica. /L/

1.9 Integrazioni ai Quadro di Riferimento Programmatico

[~

In nisposta alle richieste della Commissione Tecnica CTVIA, il Proponente ha presentato la
documentazione integrativa richiesta articolandola, per una migliore corrispondenza con i

j : LS _
D e, e P pﬁq’/ {
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r ¢
singoli quesiti, in fascicoli distinti all’interno dei quah sonopresenti una risposta testuale e,
ove necessario, gli opportuni allegati grafici. .
Sotto 1’aspetto programmatico, il Proponente ha approfondito Ia compatibilita delle opere in
progetto con gli obiettivi perseguiti dalle tutele temtorlah con pamco}are riferimento
all’attraversamento allo scoperto di un’area a vincolo paemstlco elaborando apposita
“Relazione Paesaggistica” (risposta al quesito n. 3). Infatti, 11 tracciato ferroviario intercetta
un’area sottoposta a vincolo paesistico in corrispondenza del] abitato di Catona, cosi come si
legge nel par. 1.7 del presente Parere. f 5
In relazione a tale vincolo paesaggistico, 11 Proponente dlchmra che “le aree di progetto, pur
ricadendo all'interno del vincolo, non presentano caratteristiche paesaggistiche di rilievo,
poiché risultano gia particolarmente compromesse da uno svzluppo edilizio disomogeneo e
dalla presenza di capannoni industriali”. in
Oltre all’interferenza di cui sopra, si rileva anche un ‘interferenza con aree di nspetto costiero
e con un’area a vincolo archeologico (tracciato di progetto in gallena) f
Alla luce delle analisi effettuate, il Proponente conclude dichiarando che considerate le
finalita dell opera (assicurare la piena connessione tra le liiee ferroviarie eszsrent: e il Ponte
sullo Stretto di Messina) e gli interventi di mitigazione e compensazione previsti, si ritiene
che le ripercussioni sull ambiente naturale siano trascurabili”. !

i
F
[i
ﬁ
Le analisi riportate nel Quadro di Riferimento Programmat1co sono mcentrate sulla
indicazione di coerenza del progetto proposto con i vari strumenti di programmaz:one e di
pianificazione e con il quadro dei vincoli territoriali ed amblentah i
Non sono state analizzate né la pianificazione di settore né di area vasta, nmandandone
’argomentazione al progetto relativo al Ponte sullo Stretto di Messina. Con nfenmento alla
pianificazione regionale e provmcmle nion Sono emerse eccessive criticita, cosx come dalla
lettura della mosaicatura dei piani comunali e dalla sovrapposizione del Lracc1ato a1 PRG
comunali.
Tra le aree protette, si sottolinea Dinterferenza diretta che il tracciato genera con aree
sottoposte a vincolo paesistico, I’approssimarsi del tracciato stesso al SIC Fondali da Punta
Pezzo a Capo dell’Armi (codice sito 1T9350172) e al SIC Spiaggia di Catona (codice sito
1T9350183), oltre all’attraversamento in galleria della ZPS “Costa Viola” (codice sito
1T9350300). L’interferenza con le aree protette ha rlchlesto la relativa’ procedura di
Valutazione di Incidenza (VincA). In tale studio il Proponente ha dichiarato che “é
ragionevole aﬁ’ermare che il progetto non comporterd mczdenze significative sui siti Natura
2000 indagati, né implichera perdite o carenze di relazzone con gli altri siti del sistema
Natura 2000 presenti nel contesto territoriale di nﬁemmentol |
Nonostante queste premesse, nella valutazione di 51gn1ﬁcat1v1ta relativa agli aspetti ambientali
individuati per il Piano Programmatico, il Proponente stesso: nporta quanto segue:

“1. Impatto legislativo: : _ |

|
1.10 Considerazioni generali i
I

Relativamente all'aspetto ambientale “Programmazione e pianificazione territoriale”
non si rileva la presenza di adempimenti normarzw che regolamentano tale aspetto
ambientale ad eccezione del Piano per lAssetto! Idrogeologico, in virtu del quale
l'aspetto risulta significativo in quanto il Piano detia prescrizigni dirette sul progetro
Relativamente all’aspetto ambientale “Sistema dei Yincoli e aree protette” dall'analisi
del SIA emerge quanto segue. j

e per quanto riguarda le aree protette, tal&k aspetto risulta significativo per la
presenza di prescrizioni dirette sull’area di progelio. infatti, le opere in
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& Catbna”. \ [

Progetio si trovano ubicate in prossimita del SIC IT5350183 “Spiaggia di.

e per quanto riguarda i vincoli, tale aspetto risulta significative per la presenza
di ,ci:rescrizioni dirette sull’area di progetto determinate soprattutto dalla
presenza di vincolo paesistico.
2. Modifica dello stato iniziale
In consia’eraz[*iOne del fatto che si possono verificare modifiche allo stato iniziale
della componente, con particolare riferimento agli elementi tutelati sotto il profilo
paesaggiszicé e in relazione alla pianificazione degli Enti Locali, tale aspetto
deve considerarsi significativo.
Sistema dei vincoli e aree protette “é\\
Le opere in progetto si inseriscono in un contesto tutelato dal punto di vista
paesaggistico, sotto attraversano un'area con vincolo archeologico e si trovano
in prossimita|di un Sito di Importanza Comunitaria.
L'aspetto preso in considerazione risulta essere significativo in quanto si possono
verificare modifiche allo stato iniziale della componente sotto il profilo

paesaggistico. Si specifica che, per quanto attiene le potenziali interferenze con \F S

gli elementi del SIC “Spiaggia di Catona”, l'esito della verifica di incidenza ha ’
portato a concludere che non sussistono variazioni alla qualita degli elementi \

tutelati.

-
az7

/g
i 4

3. Percezi$ne degli stakeholder
In base all’esperienza relativa ad altri interventi simili realizzati, rispetto a tale
criterio entraimbi gli aspetti ambientali individuati (Programmazione e
planificazione territoriale e Sistema vincoli e aree protelte) risultano essere
significativi sia per il coinvolgimento diretto in aspetti autorizzatori che in -
termini di governance del territovio.
I privati sono interessati direttamente per eventuali espropri ed i cittadini in
termini di costi/benefici a seguito della realizzazione del Progetto stesso.”
Relativamente alle integrazioni presentate dal Proponente, si rileva che le analisi che hanno
condotto alla redazione della “Relazione Paesaggistica” non hanno conseguito di fatto un
approfondimento di qualﬁto 21d contenuto nello Studio di Impatto Ambientale in merito al
sistema dei vincoli e delie tutele ambientali. )
Si evidenzia, inoltre, ,che nella suddetta “Relazione Pacsaggistica” il Proponente,
relativamente alla pianiﬁéazione provinciale, non ha preso in considerazione il nuovo Piano di
Coordinamento Provinciale della Provincia di Reggio Calabria, adottato il 04/04/2011 con
Delibera di Consiglio Provinciale n. 15, mancando di fatto I’analisi del Quadro Strategico di
Piano e la conseguente valutazione delle potenziali interferenze che 1l tracciato di progetto
potrebbe sviluppare con lg linee di intervento contenute nej PTCP stesso. /

i
A

)‘?

‘ 7
2 Quadrodi riferi'imento progettuale M%W 74

L'ipotesi progettuale qui analizzata ¢ stata sviluppata con l'obiettivo di assicurare la piena
connessione tra il collegamento tra il Ponte e le linee ferroviarie esistenti (Tirrenica € Ionica

T

N G

nello scenario pit complesso delle opere ferroviarie previste nell'area, che sono: L St
1. Il Ponte sullo Stretto di Messina; /
2. La futura linea ad Alt!a Capacita Battipaglia - Ponte, 4/8

In particolare, il progetto in esame si riferisce alla realizzazione del collegamento ferroviario
tra l'infrastruttura del Ponte sullo Stretto e la rete ferroviaria esistente sulla sponda calabra,

A\ L o St e
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pensato e predisposto anche per i futuri collegamenti con la linea ad Alta Capam‘ta da e verso i,

il Ponte, mediante i seguenti quattro rami ferroviari: : o

RAMO "I'" Linea Tirrenica - Villa San Giovanni - Por:%te
RAMOQ "2" Ponte -Villa San Giovanni - Linea Tirrenica
RAMO "3" Reggio Calabria - Linea Tirrenica - Ponte

RAMO "4" Ponte - Linea Tirrenica - Reggio Calabria! Iy

e & &

I citati rami ferroviani (a semplice binario) permetteranno la connessione (deviata) con Villa
S. Giovanni per i Rami 7 e 2, e quella (in retto) con Reggio Calabria, con i Rami 3 ¢ 4, con un
intervento di variante della linea attuale per un tratto di |r01rca 2230 m, oltre che a vanie
interferenze con la viabilita esistente, tutte risolte con vananti plano alt:metnche .

I tracciato di progetto ha l'avvio dal km 2+200, (limite di mtervento relativo alle gallerie di
competenza della Soc. "Stretto di Messina") e termina, in corrispondenza della zona del
"Fascio Bolano", tra gli impianti di Villa San Giovanni "e la Fiumara di Cafona dove si

connette alla lmea Tirrenica (Tratta Battipaglia Reggio- Ca%abna)
Le ipotesi progettuali originariamente previste sono nassum1b111 nelle seguenti 2 proposte:

= Ipotesi 1l
In questa soluzione i rami 3 e 4 in uscita dalla galleria percorrono un primo tratto in viadotto
prima di riconnettersi con la Linea Storica. Per il ramo 3 in particolare, l'interferenza con la
linea storica Battipaglia-Reggio Calabria & risolta con la réalizzazione di una gallena artificiale
in cls a farfalla di sviluppo complessivo di circa 82 m.

Si prevede, inoltre, I'introduzione di una variante alla linea storica con un tratto in viadotto per
consentire il ripristino dei sottopassi delle viabilita interferenti e l'accesso alla zona dove sard
posizionata una cabina elettrica garantendo, al contempo, I franchi necessari allo scavalco da
parte della linea in progetto. Per quanto concerne 1'1nterfe'tenza dei rami ferroviari in direzione
RC con la SS 18, si prevedeva una modifica plano- altnr| etrica con Spostamento a monte del
tracciato stradale. Questa ipotesi si presenta partlcolarmente invasiva nel; rapporto con il
paesaggio costiero dello Stretto.

» Ipotesi2 :
La scconda ipotesi progettuale prevede un tracciato che sildifferenzia dalla soluzione 1 per una
altimetria pill contenuta, con l'innesto con la linea storicaja raso. Anche in questa soluzione si
pone la necessita di prevedere una variante al tracciato della linea storica Reggio Calabria-Viila
S.Giovanni con lo spostamento degh attuali binari nell'ambito degli 1mp1arm di Villa
$.Giovanni; detta variante viene realizzata a raso anziché in viadotto come previsto nella
soluzione 1. y
Per quanto concerne l'interferenza con Ja strada statale, come per la soluzione 1 & necessario
prevedere una variante alla S518.

i
La soluzione preferenziale oggetto della proposta & quella relatwa a questa 2° soluzxone

2.1 Descrizione sintetica dell’intervento proposto

L'inizio progetto coincide, come detto, con il limite di intervento relatlvo\alle gallerie di
competenza della Soc. "Stretto di Messina" al Km 2+200 00 e termina, in corrispondenza
della zona del "Fascio Bolano", tra gli impianti di Villa San Giovanni e la Fiumara di Catona
dove si connette alla linea Tirrenica (Tratta Battlpaghe{ Reggio-Calabria). 1l tracciato &
sinteticamente composto da due gallerie a doppio binario (tami 1-2 e 3-4), pressoche parallele
e di lunghezza simile, con sviluppo totale di ~ 9500 m. (comprensive delle zone di sfiocco dei
singoli rami), ¢ da 4 gallerie a binario unico per 1 suddetti rami 1,2,3 ¢ 4 per uno sviluppo
totale di ~ 2000 m. I ’
I dati di base del progetto relativamente al tracciato sono: I

1. velocita di progetto 100 km/h !
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PR —pendenza massima | 13.75%0 (15%0 compensata)

NI 3. deviatoi © 60 U/1200/0.040 velocita = 100 km/h

2.1.1 Ramo 1

1l tracciato del Ramo "1" ha uno sviluppo di 4.430,43 m (progressive crescenti dal Ponte
verso Villa S.Giovanni) Eed ¢ caratterizzato dalla successione di rettifili, curve di transizione a
raggio variabile e curve circolari con raggi compresi tra 470 m e 2.004 m e sopraelevazione
max 160 mm. Altimetrichmente presenta 7 livellette con pendenze comprese tra lo 0.00 %o e il
13,50%¢ raccordate da curve circolari con raggi fra 5.000 o 50.000 m. Alla progressiva
4+413,37 1l ramo prosegue in deviata in direzione Villa S. Giovanni (vp = 100 km/h). 11 Ramo
"1" si sviluppa in galleria naturale fino al Km 5+148 per proseguire in rilevato fino alla
confluenza con la sede della linea Battipaglia Reggia Calabria. Al km 5+353,90, sovrapassa la
S.8.n.18 mediante la realizzazi(_)ne di un sottovia L= 11,50 m x H=6.50 m.

2.1.2 Ramo 2

Il tracciato del Ramo "2" ha uno sviluppo totale di 4.552,20 m (progressive crescenti dal \]ll“\TZ
Ponte verso Villa S.Gioyanni) ed & anch’esso composto da rettifili, curve di transizione a F
raggio variabile e curvé circolari del tutto analoghe alle precedenti, raccordate da curve
circolart con raggi di 5. OOO m e 10.000 m. Alla progressiva 4+566,19 il ramo prosegue in
deviata in direzione Villa S. Giovanni (vp = 100 km/h). I tracciato si sviluppa in gallena
naturale fino al Km. 5+P7] 20, sottopassando il Ramo "3" alla progressiva 4+863,11 con

~ franco verticale di 12,00 m, per poi procedere in rilevato fino alla confluenza con la sede
attuale della linea Bampégha Reggio Calabria, al Km. 5+454,97, e sovrapassa la S.8. n.18
mediante la realizzazione di un sottovia di dimensioni pari a 11,50 m di larghezza e 6,50 m di

altezza. i ﬂq k/k

2.1.3 Ramo3 1

M tracciato del Ramo "3" ha inizio alla progressiva km 4+413,37 del Ramo "I" coinciderite
con la P.S. del deviatoio S60U/1200/0.040 dx, con sviluppo totale di 1.590,02 m (progresswe
crescenti verso Reggio Calabna) Planimetricamente & composto da due rettifili raccordati da
una curva R=580 m sopraelevazione H=130 mm e raccordi di transizione di L=80 m.
Altimnetricamente 1l tracciato ¢ composto da 5 livellette con pendenze comprese tra il 2,20%0 €
il 13.75%0 (pendenza compensata 15%o) raccordate da curve circolari con raggio minimo
R=4500 m. Il Ramo "3" interferisce planimetricamente con il Ramo "2" alla progressiva
4+781,00 e lo sottopassa con un franco verticale di 12,00 m. Il tracciato si sviluppa in galleria
naturale fino al km 5+33Q,00, per poi proseguire in rilevato fino alla confluenza con 'attuale
sede della linea Battipaglia-Reggio Calabria. Alla progressiva km 5+440,00 circa interferisce
con l'attuale S.S. 18. Alla progressiva km 5+718 i1l Ramo "3" si immette sul ramo deviato del
deviatoio S60U/1200/0.040 dx che realizza la confluenza al binario dispari della linea

Battipaglia - Reggio Cala‘t‘l)ria. /
2.1.4 Ramo 4 | ‘ /W /7 ,,;)

I1 tracciato del Ramo "4" ha inizio alla progressiva km 4+566,19 det Ramo "2" coineidente :
con la P.S. del deviatolo S60U/1200/0.040 dx, ha uno sviluppo totale di 1.483,81 m ﬁ
i

(progressive crescenti verso Reggio Calabria). Planimetricamente & composto da due rettifili
raccordati da una curva R=600 m sopraelevazione H=130 mm e da raccordi di transizione
L=86,67 m. Altimetricamente & composto da 6 livellette con pendenze comprese tra 1o 1,4%o

e il 9,4%o raccordate da curve circolari con raggio minimo R=4.000 m. Il tracciato si sviluppa -~
in galleria naturale fino allkm 5+450,00, dopo un tratto di circa 150 m in trincea, al km 5+625
circa interferisce con Iattuale S S. 18 per poi proseguire in nlevato fino alIa ﬂusnza con /
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I'attuale sede della linea Battipaglia-Reggio Calabria. Alla progresswa km 5+963 il Ramo "4"
si immette sul ramo deviato del deviatoio S60U/1200/0.040 dx che realizza 1a confluenza al

binario dispari della linea Battipaglia - Reggio Calabria. "

2.1.5  Variante alla Linea Storica Battipaglia — Reggib Calabria I!!

L'intervento consiste in una variante di tracciato della hnea Batttpagha Reggm Calabria nel
tratto compreso tra le progressive km 360+575 e km 363+013 per consentire l'ingresso dei
binari proveniente dal Ponte in direzione da/per Viila San G10vanm e da/per Reggw Calabnia.

2.1.5.1 Asse pari T

La variante ha uno sviluppo totale di 2.230,48 m (progress1ve crescenti dalla progressiva km
0+000 coincidenti con 1l km 360+575 della LS Battlpagha - Reggio Calabria) e consiste in
uno spostamento lato mare degli attuali binari di corsa della Linea Battlpagha - Reggio
Calabria. Tale progressiva corrisponde alla PS della comunicazione dx 0.074 pari/dispari che
garantisce il collegamento da/per Reggio Calabna con 1a|[rad1ce lato Sud della stazione di
Villa San Giovanni. Planimetricamente & composto da rettifili, raccordi di transizione a raggm
variabile e curve circolari con Rmin=965 ¢ H=80 mm. Altlmetrlcamente‘ il tracciato €
composto da livellette con pendenze inferiori al 9,4%.. I raccordz verticali sono costituiti da
curve circolari con Rmin = 5.000 m, e velocita di progetto i 100 km/h. 11 sedime della sede
della variante interessa prevalentemente aree ferroviarie, ”mterferendo in particolare con i
binari dell'attuale scalo "Acciarello" richiedendo pertanto linterventi di lavorl di armamento
per il ripristino dei collegamenti di alcuni binarni del fascio stesso. i

2.1.6  Considerazioni in Merito all’Opzgione 0

Il collegamento del Ponte sullo Stretto di Messina con la Linea Battipaglia - Reggio Calabria
costituisce uno degli interventi che RFI si ¢ impegnato alrealiz7are al fine di assicurare un
inserimento funzionale del Ponte sullo Stretto di Messina come previsto dalla delibera C.I.P.E
del 1° agosto 2003, relativa all'approvazione del Progetto Prehmmare "2002" del Ponte sullo
Stretto di Messina. !.h

In considerazione della stretta interconnessione tra le due opere, l'opzione 0 - intesa come
soluzione che prevede la rinuncia ad effettuare lmtervento in progetto in tale contesto — non
ha potuto essere analizzata nell’elaborazione del SIA.

2.1.7  Stime di Traffico " ‘ﬂ

I modello di esercizio nello scenario di attivazione dnl:l Ponte sullo Stretto di Messina
recepisce gli aggiornamenti dell'ultimo documento dil Direzione Investimenti di RFI
disponibile ("Ponte sullo Stretto - Opere ferroviarie connésse sponda siciliana” del 6 Luglio
2009), dove sono stati riportati i dati di traffico dell'attivazione del Ponte, lato sponda
siciliana, adottandolo anche per la sponda calabra, aggloma!mdolo per la sola ripartizione fra le
diverse categorie di servizio. Sulla relazione Reggio Calabria - RAMI 3 e 4 (linea storica) st &
inoltre ipotizzato di inserire 7 treni merci (3 treni merci tradizionali diumni e 4 invii notturni).

Il numero di treni ricavato per tipologia di servizio & stato successwamente ripartito tra
traffico diurno (06 - 22) e traffico notturno (22 - 06) utlhzzrando le seguenti ipotesi:

+ (reni passeggeri lunga percorrenza 75% diurni e 25% notturni; H
» treni passeggeri regionali 90% diurni e 10% notturni; !
s itreni merci percentuali pari a 50% diurni e 50% notitumi.
Le lunghezze medie per le tipologie di treno in circolazione sono le seguenti: !
 ES da 240 metri circa; \ i

!
!
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|
2.2  Interferenze coin infrastrutture esistenti %

L'area interessata dal co:llegamento, oltre che per la Linea Tirrenica, si caratterizza per la
presenza dell'impianto della stazione di Villa San Giovanni e di una zona, detta Fascio

Bolano, attualmente sede'di estesi impianti ferroviari a servizio del trasporto marittimo. ~\
\ .
2.2.1  Stazione di Villa San Giovanni ' \FW
- - - ! . . - - - . | - / .
La configurazione di Villa S. Giovanni, all'orizzonte di attivazione del Ponte sullo Stretto,

prevede un adeguamento solo nella zona della radice sud con le seguenti funzionalita:

1. 1 binari Il e 111 di corrktto tracciato per la linea Battipaglia-Reggio Calabria diventano i binarj di
corretto tracciato del collegamento a doppio binario con il Ponte (Rami 1 e 2); ’
2. La linea storica Battipaglia-Reggio Calabria, nel tratto tra Villa S.Giovanni € Reggio Calabria, =
rilocata verso mare pei’ consentire gli allacci dei nuovi rami di connessione con il Ponte, prevede
sul IV binario il corretulto tracciato de: binario dispari, mentre i! futuro binario pari si immette sul N
IV binario con una deviata a 60km/h.

=

‘ 1 A
2.2.1.1 Fascio Bolano | \/\_

Si prevede l'utilizzazione,inel corso delle fasi realizzative, di un'area interna alla zona del

Fascio Balano. Tale area dccupa una superficie limitata e ubicata, in posizione marginale, a &
ridosso della Linea Storic‘g. Non si prevede, pertanto, alcuna interferenza con le attivita a .
servizio del trasporto marittimo effettuate nell'itnpianto.

2.2.1.2 Linea Storica |

Le relaziom tra interventi d"i progetto e linea storica (LS) riguardano sia la natura dell'opera in

esame (interconnessione |alla L.S.) sia le problematiche determinate dal contesto
infrastrutturale e morfoiog'}'co. In particolare, questa ultima problematica e [a necessita di

realizzare 1 nuovi rami di connessione con il Ponte con il mantenimento degli attuali
attraversamenti della viabili';té locale, hanno reso necessario introdurre una variante alla Linea

Storica. |

Per cio che concerne la fase'di realizzazione, le interconnessioni lato Viila $.Giovanni (rami 1 \
e 2) e Iato Reggio Calabria‘i(rami 3 € 4) comportano lo spostamento verso mare degli attuali

binari della linea storica Reggio Calabria-Villa S.Giovanni, nell'ambito degli impianti di Villa

S.Giovanni, secondo una isuccessione di fasi (descritte pitt avanti nel capitolo de‘lla/
cantierizzazione) tali da rendere compatibile la circolazione con la realizzazioney
dell'intervento. -, !—‘

I
i "t
| fy/”
{ 2
222 Interferenze cmlg il sistema della viabilita Wh A

Per cio che conceme il sistéma della viabilita, questo € prevalentemente caratterizzato dalla
presenza della S.S. 18 che, nel tratto interessato dagli interventi, si sviluppa parallelamente
alla Linea storica ﬁ'apponendPsi tra questa ed i rami di interconnessione in progetto. Risultaro
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inoltre interessate dagh interventi un numero !imitato di viabilita secondarie che si innestano
: s

sulla S.S.18. . i I3

La S.S. n.18 interferisce, nello specifico, in due diversi punti con le opere di connessione alla
storica in progetto. Nello specifico, si rileva una interferen}za con i Rami 3 e{'é} in direzione
Reggio Calabria ed una con i Rami 1 e 2 in direzione Villa S. Giovanni. 11 progetto prevede la

risoluzione di tali interferenze attraverso lintroduzione due \jkarianti alla S.S. 18, .

e Variante Lato Reggio Calabria - L'intervento prevcdé una deviazione detla $.8. 18 verso
monte in modo da sovrappassare glj imbocchi delle gallerie dei Rami3 e 4t

e Varante Lato Villa San Giovanni - L'interventoi, prevede una modifica puramente
altimetrica della sede attuale della S.S. 18 tale da garantire un franco ver;'tqicale minimo di
5 00m in corrispondenza del sottovia, previsto in progetto, per l'attraversamento dei Rami
n1* e "2" - Linea Storica. ‘ }E :

Altre situazioni di interferenza relative alle viabilita second?rie sono state ﬁsot&e attraverso:

e la realizzazione di una nuova viabilita (in corrispondenza dell'attraveré'émento da parte
delia §.5.18 dei Rami 1 € 2) necessaria per ripristinare il collegamento di _J\:'ria Bolano con la
$.8.18; 1 :

e la realizzazione di una viabilita di collegamento tra la SS 18 e la viabiita locale lato mare,

in prossimita della progressiva 362+732.16 del Rarﬁio 4, tramite un sottovia ferroviario in

sostituzione del sottovia esistente che sara ritombato] 7

s |'adeguamento della viabilita di servizio compresa fra Fascio Bolano € Linea Storica.
I
2.3 La Cantierizzazione : ¢

Le arce di cantiere lungo il tracciato di progetto sond state selezionate Eé;ulla base delle
seguenti esigenze principali: . i

o disponibilita di aree libere in prossimita delle opere da réaliziare; lontananza (Jla ricettori critici e
da aree densamente abitate; : : ‘“!; ‘
e facile collegamento con la viabilita esistente, in particolare con quella principale, senza
necessita di apertura di nuova viabilita; : it
e minimizzazione del consumo di territorio;. : ;

e minimizzazione dell'impatto sullambiente naturale ed arj;tropico. i1

La struttura del piano di cantierizzazione prevede n particolare l'installazione delle seguenti
tipologie di cantiere: | |
1. Campo base: |
Strutture sanitarie, logistiche e baraccamenti principali; :
2. Cantjeri operativi: - ‘ ok
Ympianti, depositi di materiale e macchinari e attrezzature da utilizzare nelle lavorazioni;

3. Cantieri di armamento: : J”
Aree di stoccaggio (armamento ed impianti tecnologici)f;e tronchini per ricovero carrelli;
4. Aree di stoccaggio: W; L
Per i materiali da costruzione € delle terre da scavo.

R

R

1;l .
1.’".

2.3.1 Restituzione delle aree di cantiere rF

. k
Al termine del ciclo operativo del cantiere, si provvedera alla sistemazioanﬁnale dell'area, In
particolare si prevede di restituire le superfici aghi usi ante operam, p‘ér lo pit agricoli,

. .. . . - . W - . L P . . .
mediante la demolizione di piazzali e superfici brectiate, la nmozmm‘?jdegh impianti di

smaltimento e trattamento delle acque fino alla quota di}E terreno indisturbata che sara segnalata )

da teli di geotessuto. La superficie liberata verra bonificata, livellata ¢ rippata, e la base cosi
. 15
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preparata sara rzcancatia con 1} terreno vegetale accumulato prima della sistemazione del
cantiere ¢ conservato.

In alcuni casi Ie aree di cantiere potranno essere totalmente o in parte inserite negli interventi \ \
di mitigazione descritti \_nel successivamente, o destinati ad essere parte delle sistemazioni di
finitura previste dal progetto.

La tabella nporta in sint}asi 1l sistema di cantieri previsto per la realizzazione dell'opera.

Codice’ | Comune - p. (). ISistemazione final ;
CB1 |Reggio Calabna ! 10.300  [Ricostituzione macchia mediterranea %
€Ol |ReggioCalabria  |Canters operativo 13.000 m“gsa‘g‘gn‘ff’nfm‘;; pictsituzione macchia mediterranca f
CO2 {Reggio Calabria Canli?:rc operativo 7.000 Ripristino uso agricolo / Mitigazione imbocco galleria i-/\
AS1 |Villa San Giovanni |Area stoccaggio 7.700 Ripristino uso agricole / Ricostituzione macchia mediterranea
AS2 |ReggioCalabria  |Area Stoccaggio 6700  |Ricostituzione macchia mediterranea
AS3 |Reggio Calnbria | Arca stoccaggio 7300  |Ripristino uso agricolo Y ?/'7;.
AS4 |Reggio Calabria Arca $toccaggio 4600  |Ripristino uso agricolo :
AS5 |ReggioCalabria  |Aren stoccaggio 6200  |Ripristino uso agricolo
AR1 |ReggioCalabria  |Cantiére armamento 2700  |Ripristino uso agricolo ’
AR 2 Reggio Calabria SR: ;?;Z.?L?;:I]lgmmlo 1.400 Uso ferroviario ante operam I
AR 3 }Villa San Giovanni Camie‘?m impianti tecoologici 1400  |Uso ferroviario ante operam N

2.4 Durata dei lavori

11 Programma Lavori a]légato al progetto prevede una durata totale dei lavori di 4 anni e 6
mesi a decorrere dalla data di consegna lavori, dei quali 4 anni e 2 mesi per la realizzazione
delle opere (3 anni e Y% circa per le opere civili € il resto per lc opere di finitura, armamento e
attrezzaggio tecnologico).

i .
2.5 Il Bilancio Materiali [' l;

| ) ..
Il progetto prevede un netto predominio dei tratti in galleria rispetto a quelli in sede naturale,

con una problematica di allocazione e/o riutilizzo detlo smarino estratto dagli scavi, costituito
in massima parte da sabbik e ghiaie (Formazione delle Sabbie e Ghiaie di Messina), del quale
si € stimata una percentuale di riutilizzo pari a circa 1'85 % del totale, ipotizzando, in base alle
caratteristiche geologiche dell'area ed in assenza di risultati di analisi di laboratorio specifiche
(da effettuarsi nelle successive fasi della progettazione), una suddivisione del tipo:

- 1120% circa da utilizzire come inerte per calcestruzzo;

- 1 65% circa per la realizzazione di rilevati, riempimenti e altre opere accessorie;

- I1 15% circa, con caratteristiche tali da poter essere riutilizzato per le operazioni di cantiere, sara=7/

destinato all'esterno del cantiere per operare, ove possibile, ripristini ambientali. j /
Sulla base di queste considerazioni e dei fabbisogni stimati per gli inerti necessari alfléf
lavorazioni di cantiere, & possibile effettuare un primo bilancio det materiali. v

E infatti prevedibile l'effettivo riutilizzo interno dei materiali di scavo per volumetrie pari a:

s circa 110.000 mc per la realizzazione di rilevati/riempimenti (100% del fabbisogno)
¢ circa 120.000 mc per la preparazione dei calcestruzzi (circa il 70% del fabbisogno)

per un totale di 230.000 mc riutilizzati per le operazioni di canticre, Il risultato globale & éé

7o

e

7

-

riassumibile nella successiva tabella: , <,
1
il Lo o Fes
| A
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Ma!mah 5 ; _ i g PmduzwneL ' ‘thhresta o ES&_-??{:C_)N‘T j:’i‘;‘i‘é}}ur’;lo
Materiale riutilizzabile p per Rllevan/nemplmenn 65 % 390.000 #’ 110. 000 280.000 -
Materiale rjutilizzabile per Calcestruzzi 20% 120.000 m3 165.000 - 45.000
Materiale riutilizzabile per Armamento 0% 0.000 m’ 65.000 L 65.000
Totale Riutilizzabile/Riutilizzato (85%) 85% 510.000 'w’ 340.000 - -
Materiale riutilizzabile per ripristini ambientali 15% 90.000 m’ - $0.000 -
Totale Scavi 100 % 600.000 -»’ 230.000 370.000 110.008
4

Tabella Bilancio Materiali !i

l

Lo scavo dei quattro rami di galleria sara operato con metbdologie differenti: utilizzando lo
scavo in tradizionale per i Rami 3 e 4 di progetto, i cameroni e by-pass per un totale di circa
220.000 mec, con la presenza di Vetroresina (VIR) ¢ PVC necessari per il consohdamento
della gallena e la tecnica di scavo meccanizzato per i Rami 1 e 2 di progetto per un totale di
circa 380.000 mec, utilizzando due differenti tipi di additivi: agenti schivmogeni costituiti da
tensioattivi non ionici ¢ polimeri che conferiscono stabilitd alle schiume. I1 VTR ed il PVC
saranno separati a mano dal materiale prodotto dallo scavo (primo recupero in:loco) prima di
essere opportunamente conferito a discarica, mentre gli additivi utxhzzati per 1 tratti
meccanizzati sono da considerarsi biodegradabili (con te'mplstlche pari a c1rca un mese,
periodo in cui le terre verrano stoccate per permetterne la ‘completa blodegradazwne) € non
tossici.

Al fine di definire la modalita di dismissione del materiale- derivante dalie att1v1ta di scavo e
non riutilizzabile all'interno delle lavorazioni di cantiere, & stata effettiata un prima
ricognizione volta all'identificazione dei potenziali siti di deposuto ¢ delle cave dismesse da
utilizzare a tal fine. ' | !

La difficolta a reperire tramite gli Enti competenti un quadro dell'att1v1ta estrattlva nella
Regione Calabria e la mancanza di un quadro normativo spec:1ﬁco ha reso pero difficoltosa
tale ricerca. Ci si & dunque limitati a fornire un solo 51t0 da riambientalizzare in localitd
Augimeri nel Comune di Gioia Tauro (il cui iter approvativo ¢ ancora in corso) a cui destinare
una parte del materiale di risulta (terre e rocce da scavo) per una volumetria compleSSwa pari
a 105.000 mc, cioé circa il 28% delle volumetrie da allocare.

Nella soluzione progettuale relativa alla movimentazione del materiale si & fatio riferimento al
solo trasporto su gomma. Tale scelta scaturisce dall’ ev1den21az1one del fatto che quasi tuth i
siti individuati, per I'approvvigionamento/dismissione dei materiali, smno agevolmente
raggiungibili utilizzando l'autostrada A3 SA - RC e le v1ab111ta secondarie emstentl mentre
non risultano altrettanto ben serviti da linee ferroviarie. Una eventuale 1p0te51 di trasporto su
rotaia comporterebbe pertanto la necessitad di predxsporre 1donee mfrastrutture (aree di
stoccaggio, piani di carico e tronchi ferroviari di connessione) nelle stazioni ‘piu vicine ai siti
stessi. 't

2.6 Misure di Mitigazione e Compensazione

T

2.6.1 Le Mitigazioni I
2.6.1.1 Interventi in fase di cantiere ¥

Durante le lavorazioni saranno adottati interventi di mltlfgazwne volti al contenimento delle
polveri e del rumore. In assenza di elementi approfonditi sulla logistica dei cantieri sono state
previste barriere antiramore in corrispondenza di tutte le aree critiche. La loro altezza, in
questa fase di studio preliminare, & stata valutata in base alle simulazioni tlpologlche

Per quanto riguarda le polveri, in corrispondenza delle aree di criticita saranno predisposte
delle barriere alla propagazione delle polveri costituite da normali recinzioni di cantiere di 2

| !
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m a cul vengono perd apposti i cossidetti teli-ombra (in HDPE verde tipo Raschel). Ta]i\
interventi saranno realizzati sia lungo il perimetro nelle aree dei cantieri fissi sia lungo il

fronte avanzamento lavorijper la riduzione delle emissioni di polveri nell'attivita di scavo, nel
.trasporto degli inerti e per limitare il risollevamento di polveri lungo le piste.

In sintesi si prevede la predisposizione di circa 630 m di barriere antirumore di altezza
variabile da 3m a 5m, e la posa di 1.750 m di reti antipolvere.

2.6.1.2 Interventi in fase di esercizio

2.6.1.2.1 SISTEMA NATURALE E PAESAGGISTICO
La strategia di mitigazione degli impatti ha l'intento di stabilire delle relazioni di contesto tra
linee ferroviarie e paes-’zllggio agricolo e di minimizzare l'effetto di sovrapposizione
dell'infrastruttura sull'insie;me, mediante interventi mirati ai seguenti obbiettivi: "’A‘

I tratti di attraversamento dei contesti a maggiore significato agricolo godono, in alcuni tratti,
delle schermature e della frammentazione delle visuali sulla linea garantite dalle alberature di

rigualificazione déi margini della linea ferroviaria,

riconnessione degli elementi lineari strutturanti il paesaggio agrario intercettati;
mitigazione deglii effetti negativi per le visuali percepite (inserimento di quinte verdi e
progettazione architettonica delle opere d'arte di maggior impatto);

rinaturazione delle aree intercluse (inserimento di formazioni vegetazionali composte in “x
coerenza con l'orizzonte fitoclimatico);

ripristino degli usi ante operam nelle aree di cantiere e lungo le piste eventualmente
sottoposte ad esproprio temporaneo.

P

coltivo o di margine all'appezzamento. Tuttavia sard necessario, nella fase di progettazione
definitiva, provvedere ad uha progettazione di dettaglio degli elementi di raccordo e ricucitura
dei segm e delle parti strutturanti 11 paesaggio agrano nonché dei versanti interessati dagli
imbocchi in galleria.

Per quanto attiene le aree intercluse create tra i nuovi rami di progetto, la linea storica ¢ la
viabilita stradale, per le quah € poco probabile che si possa garantire una continuita degli usi
{in genere per la dimeénsione assunta dagli appezzamenti, di preferenza disposti
longitudinalmente alla linea, e per la difficolta di accesso), si prevede di intervenire con opere

delle sezioni utili che si specificheranno nella progettazione a seguire).
Le opere a verde, previste|in via preliminare, sono state suddivise nelle seguenti categorie,
definite secondo tipologie consolidate:

Fascia arboreo - arbustiva (FAA), impicgata in corrispondenza di alcuni tratti in viadotto

al fine di mascheramne la vista e di inserirli paesaggisticamente.

Fascia di maschelramento (FM), posizionata lungo alcuni tratti per schermare la vista
dell'infrastruttura.

Macchia arborea: - arbustiva (MM), mirata al ripristino delle superfici dei cantier, -)
realizzati in comispondenza degli imbocchi delle gallerie, e di parte delle aree d1

| f.

di rinaturazione estese o iriserendo delle macchie arbustive e arboreo-arbustive (in funzione \/

stoccaggio. l /
2.6.1.2.2 BARRIERE ANTIRUMORE

Le analisi effettuate hanno portato ad individuare l'inserimento di bamere antirumore di

altezza su piano ferro vanablle tra 2 m e 5,79 m sul piano di posa. L'estensione complessiva

delle barriere acustiche a p{oteZLOne della linea ¢ pari a circa 2.275 m ¢ a 7.795,88 mgq di/
superficie. La soluzione adottata &, nello specifico, costituita da un basamento in calcestruzz

fino a 2 m sul p.f. per un altezza complessiva di 2,80 m, sormontato da una p ellatura

leggera fino all'altezza di barriera indicata dal dimensionamento acustico. "’

4w | (’”?f’” o o
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2.7 Piano di Monitoraggio \

) H
Nel piano di intervento sono descritte le linee guidafper il Progetto di Monitoraggio
Ambientale (PMA) da definirc nella successiva fase progettuale, relativamente alle

componenti che risultano maggiormente interessate dal pirogetto in fase d: costruzmne edi -

€Sercizio.

Il PMA sara redatto tenendo conto delle normative e dei documenti di mdmzzo emessi a
livello regionale, nazionale ¢ comunitario in materia di momtoragg]o amb1entale oltre che
delle indicazioni contenute nelle "Linee guida per il progeitto di momtoraggzo ambientale" (di
cui alla Legge Obiettivo n. 443/2001), redatto dalla Comm1ssmne Speciale VIA.

In particolare, ma non solamente, dato il tipo di mtervento proposto, saranno monitorate le
seguenti componenti ambientali: ‘ :

Atmosfera I"

Ambiente Idrico: Acque Sotterranee :
Rumore : J '
Vibrazioni d

Per ciascuna delle componenti saranno definiti critert e metodologxe di mtervento aree o
punti di indagine sul territorio in riferimento ai recettori sEnSIblh metodiche’ e strumentazioni
per le misure ed i controlli, criteri di programmazione spézm temporale delle attivita e per la
restituzione e consultazione dei dati del monitoraggio. . Ig

Il piano di monitoraggio prevedera l'esecuzione delle 1ndag1r11 in relazione alle tre fasi: Ante
operam (AO), Corso d'opera (CO) cio¢ aree di cantlere e fronti di avanzamento, e Post
operam (PO}, comprendente le attivita di monitoraggio stlla nuova infrastruttura in esercizio,
definendo: H

i principali riferimenti normativi e tecnici; i

gli obiettivi specifici del monitoraggio, metodiche ¢ strumentazioni di misura;

i criteri di scelta e il posizionamento delle stazioni da monitorare, i!'

il programma spazio-temporale delle attivita; ‘

1 criteri di controllo e validazione che dovranno essére attuati; TE|

le specifiche procedure per il superamento di emergenze o criticita.

!

3 Quadro di riferimento ambientale jp

2 © ¢ & & 9

[

3.1 Componente “Atmosfera” " '

In relazione alla componente e preliminarmente all’ anahs1 della stessa nello studio ¢
evidenziato il fatto che la fase piu critica per la valutazione degli impatti & quella relativa alla
fase di cantiere, principalmente per I'immissione di polven (in particolare PMio) negli strati
bassi dell’atmosfera e per la deposizione delle stess? al suolo, mentre le emissioni di
inquinanti dovute ai motori dei mezzi d’opera vengono ritenute trascurabili sia per le
caratteristiche del sito (campo aperto e ventilato), sia per il contenuto [numero di mezzi
movimentati.

It Proponente evidenzia che la Regione Calabria non $1 & ancora dotata ‘di' un Piano della
Qualita dell’Aria, e fa riferimento a un Rapporto Preliminare Ambientale del 2010, al quale &
allegato un Piano di Tutela della Qualita dell’Aria per il quale I’ ARPACAL ha avviato una
consultazione prehmmare inoltre, afferma che dai dati ARPACAL non si reg15tra la presenza
di centraline prossime all’area di progetto.

Nella valutazione delle interferenze, si osserva che le PMm prodotte dal cantlere si sommano
alle polveni sottili di fondo, cioé provenienti da attivity esistenti sul territorio (attivita di
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,6‘?\5"9@ int'..eressa_to-sig ca._rgtterizzafto da case sparse, e che la maggiore criticitd rignardera i nuclei\, \
‘ residenziali situati in zone |depresse rispetto al tracciato o distanti meno di 25 metri dal fronte <X \\S
avanzamento lavori. In particolare sono indicate cinque zone di maggior rischio. \\
Per la mitigazione degli impatti dovuti alla dispersione delle polveri, si segnala come punto di
attenzione un cantiere confinante con un SIC, per il quale si prevede di proteggere le aree di
stoccaggio prospicienti la strada statale. Sono poi individuate le misure di mitigazione, quali
barriere anti-polvere, e le p{rescrizioni gestionali sulla coiretta conduzione dei cantier.
|

|

3.2 Componente “Axrfnbiente idrico”
3.21  Acque supelﬁcl'ali W
32.1.1 Caratterizzaziori'lle dei corpi idrici presenti nell’area
La fascia costiera calabrese lungo il Tirreno & caratterizzata da una rete idrografica costituita
da piccoli corsi d'acqua a carattere spiccatamente torrentizio (le “fiumare™) per la larghezza
dell’alveo assolutamente sproporzionata alla esigua quantitd d’acqua che in essi si muove
salvo che durante brevi; periodi di piena. Questi torrenti partono dal massiccio %L,
dell'Aspromonte ed incidorlo una fascia di terreni metamorfici soggetti a notevole degrado )
superficiale. Da Punta Pezzo a Reggio Calabria € presente un unico grande terrazzo, inclinato ~
debolmente verso il mare, plrofonda.mente inciso dalle due grandi fiumare di Catona e Gallico
e dal humerosi e ramificati z{fﬂuenti.
Nello specifico, I’area di‘i intervento interessa 5 bacimi idrografici, quattro dei quali *\l{ b\_f
caratterizzati, almeno per la parte finale, da un alveo ben definito, coincidente con le sedi a4
stradali, che durante il peribdo di piena vengono interessate dal deflusso dei torrenti o dei
fossi presenti, di cui perd noh si ha traccia durante il periodo di magra. All’interno dell’ultimo
bacino (n°5) invece 1’acqua! divaga nel territorio circostante, senza riuscire ad incidere uno
stabile alveo di magra finolalla confluenza nel mare. Dei cinque bacini soltanto due sono
interessati da interventi atti a ripristinare il normale deflusso delle portate in relazione alla
costruzione dell’opera in progetto: il bacino del torrente Bolano, che viene interferito dalla

linea alla progr. 5+423,08; il bacino n° 5, all’interno del quale verra realizzata la variante alla AN

$.S. 18, il cui tracciato procede con direzione trasversale rispetto alle linee di deflusso
superficiale di origine metebrica provenienti dal versante collinare adiacente, impedendo il
normale deflusse delle acque verso il mare.

3.2.1.1.1 AFFLUSSI-DEFLUSSI
Nel SIA si evidenzia una ::;ostanziale buona nspondenza delle arginature artificiali delle
flumare alle necessita di contenimento delle onde di piena superiori a quella centenaria. Solo
in alcune aree e per eventi di eccezionale entitd (piene millenarie) si potrebbe verificare
un’esondazione. E |

3.2.1.12 R]SCHIO!DRAULICO
Nell’area di intervento non sussistono criticita per quanto attiene il rischio idraulico. Dal PAI /
emerge infatti che le aree a rischio di inondazione sono localizzate in corrispondenza di corsi /7 .
d’acqua non interessati dalle opere, lungo il torrente Catona e lungo alcune fiumaré/z
secondarie che attraversano il centro abitato di Villa San Giovanmi.

3.2.1.2 Analisi dell’uso delle acque

L’area calabra, che corrisporide all’ATO n°5 Reggio Calabria, viene approvvigionata per il
settore ‘idropotabile sia da fonti interne che esterne. Circa 11 78% della risorsa proviene da
emungimenti da pozzi, il 211-% da sorgenti mentre soltanto 1’1% proviene da derivaziomi Cﬂ
superficiali. L’irrigazione pubklica & realizzata, nell’area interessata dall’interventp, dal %‘4

1
%\? l ’ : r.[\ O p/l %&
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Consorzio Area dello Stretto che i irriga utilizzando per c1rc“a il 70% acqua prelevata da gallerie
drenanti € da pozzi e, per la restante parte, da traverse su ﬁumare

A causa della realizzazione di pozzi abusivi st € determmata la presenza di falde comunicanti
situate a diverse profonditd e quindi caratterizzate da dwersu indici di quahta Inoltre, la
diminuzione dei livelli piezometrici di tali falde innesca d?ﬂusm sotterranei mcontrol]ablll che
richiamano acqua da zone limitrofe compromettendo la quahta delle acque p1u profonde.

3.2.1.3 Valutazione delle interferenze }| ,
Le citate interferenze con il reticolo idrico superficiale nel SIA si riassumono in:

e Torrente Bolano: le interferenze con la linea in progetto e con la dev1a210ne stradale
della S.S. 18 saranno risolte medianie la reahzzazwne di tomblm scatolan e
tubazioni. : I' ,

e Bacino 5: per il convogliamento delle acque al mare saranno realizzati due tombini
sottopassanti la strada statale 5.5.18, la linea fermrowan'a ‘storica”, i binari di servizio
e il restante tratto di territorio. che separa la ferrovia dal mare. Aj] interno dei due
tombini saranno convogliate le acque raccolte in un fosso di’ guardla che sara
realizzato in adiacenza alla deviazione della S. SF 18. F

3.2.1.4 Ricadute della fase di cantiere sulla componente idrica

S

Per evitare il rischio di inquinamento delle acque durante la realizzazione dell opera (perdite
di fanghi ¢ di miscela cementizia all’interno dei terreni; contaminazioné per dilavamento
incontrollato delle acque dal sito di cantiere, perdltta di oli ¢ carburante da parte dei
macchinari impiegati nei lavori), sard predisposta un fl;iccurata orgamzza;;one delle aree di
cantiere. i

i
3.2.2 '

3.2.2.1 Caratterizzazione dello stato attuale

Acque sotterranee u :
I

L’ossatura dell’area ¢ costituita da rocce metamorfiche di alto grado con mtrusmm granitiche,
localmente ricoperte da conglomerati a matrice arenaceo-argillosa, calCareniti e depositi
sciolti (ghiaie e sabbie prevalenti). !
Le formazioni presenti caratterizzate da differenti penneablhta sono state assegnate a 5
complessi idrogeologici, ottenuti accorpando formazioni ritenute simili dal punto di vista del
comportamento idrogeologico: i
1. complesso dei sedimenti detritici olocenici i
2. complesso dei depositi terrazzati ¢ delle ghiaie di Messina
3. complesso dei Trubi e calcareniti di Vinco |
| :
4. complesso del Conglomerato di Pezzo g
5. complesso cristallino dei graniti e delle metamorﬁc1 ﬂ

. . : I oeos :

La circolazione idrica sotterranea & presente in profonditd nelle zone fratturate a maggiore
permeabilita del substrato cristallino, nel Conglomerato di Pezzo e nelle]Sabbic e Ghiaie di
Messina, e negli strati pin superficiali localizzata prevalentemente nei depositi alluvionali, in
quelli terrazzati e nelle coltri detritiche eluvio-colluviali. l
La qualita delle acque sotterrance ¢ influenzata dall’intrusione in falda delle acque di mare e
dall’infiltrazione di inquinanti di origine agricola, zootécmca civile ed mdustnale
E presente un’unica falda alluvionale contenuta in un vasto serbatoio impermeabile alimentata
dal flusso sotterranco da monte, dalle precipitazioni e dalle perdite delle fliumare Lo spessore

[

ll

]

Opere di collegamento del Ponte sullo Stretio di Messina con la Linea Battipaglia - Reggio Calabria 22 di 59




alluvionale ¢ dell’ordine di 30-60 m nella parte alta delle vallate ¢ di oltre 100 m nella vasta
conoide situata allo sbacco delle fiumare.

3222 Valutazioné delle interferenze

In corrispondenza dello:et opere in sotterraneo, con particolare riferimento alle aree di imbocco
a bassa copertura, potranno essere intercettate piccole falde sospese circolanti negli acquiferi
superficiali (colluvi, accumuli, detritici, depositi terrazzati), con portate comunque contenute,
per le quali si prevede: : ‘ }7

e gallerie naturali in scavo meccanizzato
nelle tratte con scavi in modalita chiusa ¢ sostegno pressurizzato del fronte, si applichera uha
contropressione sufficiente a sostenere la spinta del terreno ed il carico idraulico presente. 1
montaggio di un anello di rivestimento in conci prefabbricati in cemento armato, dotati di
guarnizioni impermeabili, garantira inoltre l'impermeabilizzazione del cavo nel lungo termine e
l'assenza di venute a‘acqua in galieria

» gallerie naturali e cameroni da realizzare in scavo tradizionale /‘/W"
I'eventuale mterfcrclnza verra contenita atiraverso un drenagglo controllato della falda acquifera

(fase di cantiere), ottenuto eseguendo drenaggi puntuali in avanzamento nel terreno al fronte dﬁ&\g}
SR

scavo e 1mpermeabxhzzando successivamente la galleria mediante la posa in opera di un
geotessuto ¢ di un te]o in pvc al contatto con 1l terreno a tergo del rivestimento definitivo.

Particolari precauzioni lsono previste per evitare la contaminazione dell’acqua durante le
attivita di realizzazione delle opere originate da:

¢ danneggiamento di sottoservizi esistenti, sia in maniera diretta per perforazione degli
stessi, sia in maniera indiretta a causa di cedimenti indotti dal peso dei macchinar
impiegati per 4 perforazione;

* perdita di fanghi e di miscela cementizia all'interno dei terreni;

* contaminazione per dilavamento incontrollato delle acque dal sito di cantiere, in particolare
nel casi in cui si impiegano fanghi di perforazione;

* contaminazione per rottura delle tubazioni dell'impianto fanghi o perdite dagli impianti di
miscelazione e fn'circolo dei fanghi; si fard comunque uso di fanghi biodegradabili;

e perditediolie (;:arburante da parte dei macchinari impiegati nei lavori.

3.2.2.3 Rischio idroéeologico

Le ghiaie di Messina solno tra le formazioni a maggiore permeabilitad nella zona. L’elevata
permeabilita dei livelld a granulometria grossolana ¢ alternata con sottili intercalazioni piu
fini; i principali pI'OCGSS] di dissesto sono legati a possibili fenomeni superficiali tungo i
versanti e a processi di éros:one dovuti alle acque incanalate, ed in particolare alla dinamica
delle fiumare come que]la di Catona.

L'ambito geomorfologlco ¢ anche condizionato dalla diffusa presenza di formazioni sciolte,
poco coerenti, che comportano un’ampia distribuzione di fenomeni di dissesto, in massima
parte superficiali. Anche i coni di detrito che appaiono completamente coperti di vegetazione,
¢ quindi apparentemente:stabili, sono da considerare nel lungo periodo come potenzialmente
instabili ¢ soggetti a feriomeni di dissesto. A questo proposito particolare attenzione deve
essere riservata alle aree delle fiumare, ai corsi d'acqua che risultano in incisione e alle arce
interessate da conoidi di f;jetrito formatesi per trasporto fluviale. I1 particolare regime dei corsi
d'acqua deve indurre a 'ritenere queste forme attive, anche se sembrano apparentementtla/’y
inattive, {

Sono da ritenersi punti diiattenzione tutti 1 tratti in galleria naturale per la possibile interazione
con la falda acquifera ed 1l verificarsi di venute d'acqua durante le lavorazioni, meno probabil1
le interferenze con la falda acquifera profonda, localizzabile quasi sempre al disotto o al pi
alla stessa quota del piano ferro delle opere in progetto. E possibile una interferenza puntuale,

o %%//f/& L@\Q%Q/W
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|
all'intersezione con gli acquiferi piu superficiali, specie nelle’ zone a bassa copertura presenti
in particolare agli imbocchi delle gallerie naturali. ‘
Con riferimento alle condizioni idrauliche, i progettisti formulano le seguenti considerazioni:
s opere in soiterraneo: le gallerie non interesseranno la falda acqulfera essendo la
piezometrica profonda quasi sempre p051210nata a quote inferiori alla quota del cavo
della galleria; in alcune tratti limitate, in particolare nella prima tratta di imbocco a
bassa copertura, potranno essere intercettate plccole falde sospese c1rcolant1 negli
acquiferi superficiali, con portate comunque contenute
e opere artificiali, piu in generale opere all'aperto (rilevati e trincee): queste andranno
ad interessare in particolare le formazioni piu superficiali (alluvioni, depositi di
spiaggia, colluvi, accumuli detritici), ma non si rilevano particolari cntlc;jta
3.3 Componente “Suolo e sottosuolo” : i
3.3.1  Caratterizzazione dello stato attuale [ "
L'assetto geologico-strutturale dell'area ¢ il prodotto di una complessa attivita tettonica tuttora
attiva che ha comportato la formazione di due zone depresse (graben) successwamente
colmate da conglomerati, calcareniti e depositi sciolti ghlaloso -sabbiosi | alluvionali e
terrazzati, separate da un alto strutturale (horst), dove afﬁora.!’xo le formazioni cristalline litoidi
del substrato; il Proponente dichiara che lungo il tracciato delle opere in progetto non sono
stati individuati fenomeni di dissesto importanti, come [rane complesse jo frane per
scivolamento traslativo. i
In funzione degli obiettivi da raggiungere il programma d’ mdagun e di momtoraggm prevede
nelle successive fasi progettuali: -
> Sondaggi a carotaggio continuo con interasse di 500 m ||r ‘
> Prove in sito (prove SPT, prove pressiometriche e/o dilatometriche, e di penneablhta)
» Prove geofisiche (indagini sismiche a rifrazione e prove sismiche in foro (cross-hole))
» Prove di laboratorio sui campioni prelevati nel corso: ldei sondaggi 1]
» Monitoraggio interno ed esterno in corrispondenza degli imbocchi. I‘-

3.3.2  Areedi cantiere i| *

Per evitare il rischio di inquinamento sara predisposta un accurata orgamzzazmne delle aree di
cantiere, comprendente: un nilievo accurato dei SOttOSBI’VlZl ¢ dei manufatti interrati esistenti
nell'area di lavoro, la realizzazione di vasche di contenimento intorno all'impianto fanghi, la
realizzazione di canali di guardia intorno alle aree di 1av0r'o ela predlsp051zione di apposite
procedure per la realizzazione degli spostamenti delle condotte esistenti ¢ per la gestione di
eventuali situazioni di emergenza.
Durante la fase di esercizio del cantiere, le attivita lavor?twe potrebbero inoltre provocare
impatti negativi sia sul terreno di scotico (se non correttamente stoccato) che sul terreno di
cantiere a causa di sversamento accidentale di sostanze 1nqu1nant1 quali: 'Hl

e oli e idrocarburi; . : g
cemento e derivati; u
metalli pesanti; ) |
liquami fognari, 1?
altre sostanze pericolose.

1

e & & 0

|' i

. L . . . . - Lo,
Nessun impatto significativo & atteso per quanto riguarda il possibile decremento delle
caratteristiche dei terreni. ‘li

3.4 Componente “Vegetazione, flora ¢ fauna” i
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La vegetazione ¢ carafterizzata da notevoli modificazioni in senso antropico: infatti risulta®
scomparsa la componer'lte naturale per lasciare spazio ad ambienti artificiali o seminaturali.
Vengono individuate sei categorie tipologiche di vegetazione:

- vegetazione delle superfici artificiali;

- vegetazione delle aree boscate (boschi a prevalenza di leccio e roverel]a)

- vegetazione ripariale in aree come le adiacenze del Torrente Catona;

- vegetazione dei pascoli e delie aree incolte;

- vegetazione dei terreni agricoli;

- macchia mediterranca a dominanza di sempreverdi e boschi degradati;
oltre ad aree nude, rocce affioranti e spiagge.
Relativamente alla fauna, I’area in cui ricade il progetto risulta ad alto grado di =
antropizzazionc € 1 I'GSIduall spazi apertl sono caratterizzati da processi di semplificazione
della vegetazione che hanno portato ad una forte perturbazione degli habitat che diventano di
conseguenza sempre meno ospitali per le comunita faunistiche. Per tale il Proponente dichiara
di non ritenere “opportuno descrivere in modo approfondito questa componente”. o~
Sono, comunque, mdlcate le caratteristiche dell’Invertebrofauna, della Macrofaun
(mammiferi, rettili e anﬁbl) ¢ dell’Avifauna presente nell’area compresa tra Villa San
Giovanni ¢ 1a Fiumara d1 Catona.

3.4.1 Valutazione delle interfereﬁze

Il tracciato ferroviario si snoda principalmente in galleria e solo un breve tratto interessa opere Y
allo scoperto ed in particolare tra la S.S. 18 ¢ la linea ferroviari attnale. La classe d’uso del J D?,
suolo maggiormente interessata ¢ quella degli incolti (18,5%) scguita da quella delle colture
arboree ed arbustive(17,44%), alternanza di colture erbacee e legnose (1,3%). Alle superfici &
indicate bisogna aggiungere le aree occupate da n° 3 piazzali per la cabine TE che occupano {-/\
le seguenti superfici:

e incolto (0,25 ha) W

. arboree ed arbustlve (0,3 ha).
Lo studio evidenzia il fatto che “i/ valore botanico dell’area & molio basso; uniche eccezioni ‘&‘
sono rappresentate dai lembi di arbusteti a sclerofille sempreverdi e di boschi, boscaglie e '
pascoli arborati (dominati da Quercus pubescens e Castanea sativa), che comungue non sono
interferiti dal tracciato allo scoperto”.
Relativamente alla fauna, nello studio si evidenzia che “considerata !'estensione dei traiti k
allo scoperto e le caratteristiche del territorio interessato costituito per lo pit da aree

agricole, pascoli e superfici artificiali si ritiene che 'impatto sulla fauna sia da ritenersi
trascurabile ”. :

—

-t

3.4.2  Lericadute in fase di cantiere

—_t

A

Le misure di contenimento degli impatti, vengono distinte in base al livello di intervento
previsto ed individuate ne]le seguenti tipologie:
- Prescriziom, cioe¢ ymisure da adottare in fase di costruzione dell’opera, per la
prevenzione degli impatti;
- Mitigazioni, cio€ misure atte a diminuire la gravita degli impatti rilevati.

Le prescrizioni e mitigazioni individuate sono le seguenti: { (ﬂf,
LY B
- accantonamento te&eno vegetale per riutilizzo successivo; / b
- realizzazione di barriere antipolvere; (‘/ §

- riduzione delle polven prodotte dalle attivita e dal transito degh automezzi.

| M_,_m
3.5 Relazione di incidenZa sui Siti Natura 2000 w
. ayya Lh (/‘/A/ =

Opere di collegamentd del Ponte su!!o Stretto di Messina con la Linea Bampag e,ggao Cal 75 % i
N R




Nell’ambito del progetto ricadono i seguenti SIC ¢ ZPS: ‘ 'l
e SICIT9350172 denominato: “Fondali da Punta-Pezzo a Capo dell’ Arrm
e SIC IT9350183 denominato: “Spiaggia di Cator'm j
e ZPS IT9350300 denominato “Costa Viola”. IF
In particolare il tracciato di progetto interferisce con lo ZPS IT9350300 per un tratto in
galleria ed il perimetro coincide anche con il sito IBA ] 50 mentre 1 tratti in scoperto
interessano gli altri due: w
- Irami 1 e 2 di collegamento verso Villa San Giovanni 11 SIC IT9350172
- Irami 3 e 4 di collegamento verso Reggio Calabria 1l S]C IT9350183

3.5.1.1 SIC 179350172 denominato: “Fondali da Punta Pezzo a capo dell’ Armi”

11 SIC appartiene alla regione biogeografia Mediterranea e;si sovrappone parzﬂlalmente alla
ZPS “Costa Viola” e risente dell’elevato traftico marino. ' 1

L’area protetta & situata su un tratto di mare che st affaccia sul versante tlrremco dello Stretto
di Messina. Si tratta di ambiente strettamente marino, con la presenza di un fondale con
biocenosi a coralligeno; la tratta ferroviaria ne lambisce 1 conﬁm orientali € non si inserisce
direttamente nel territorio ad essa attribuito. 0

Gli habitat presenti sono di seguito riportati ed elencati nell’ Allegato I delia Direttiva Habitat
92/43/CEE:

¢ “Banchi di sabbia a debole copertura permanente di acqua marina”: si tratta di zone
aperte del piano infralitorale che raggiungono, al imassimo, profondlta di 20 m nel
Mediterraneo. Si tratta di sabbie fini superficiali e fini ben classate, sabbie grossolane c
ciotoli fini e piccoli, habitat tipici dove si al1mentanofmd1v1du1 giovani dl‘molte specie di
pesci piatti e numerosi molluschi. ' :

¢ “Praterie di posidonie (Posidion oceanicae)”: Habltat prioritario. Si tratta di comunita
che si insediano lungo tutto il tratto mfrahtorale di C‘Lll rappresentano il: hm1tc inferiore;
tuttavia sono presenti anche su substrati sabbiosi e rocciosi e non sopportano condizioni di
scarsa salinita.

e “Scogliere”: frequenti nelle zone interditali del piano ‘mesolitorale e sub- htorale del piano
infralitorale e circalitorale. ¥

Lo studio evidenzia che “Il progetto ferroviario non incide in modo diretto'lcon il sito. Lo
lambisce, nella sua propaggine meridionale, per circa 1 km in direzione Villa S. Giovanni,
prima di entrare nell'abitato. Nessuno degli habitat cztatz nella Scheda Natura 2000 viene

direttamente interessato dall opera”; sia la perdita di specne di interesse conservazmmstwo :

che la diminuzione della densita di popolazione risultano “irrilevanti”. 1

1
3.5.1.2 SIC IT9350183 denominato: “Spiaggia di Cator!a

11 SIC appartiene alla regione Biogeografia Mediterranea e si sovrappone par21a1mente al SIC
“Fondali da Punta Pezzo a Capo del’Armi” nella parte meridionale, in ambiente
esclusivamente marino. L’area protetta & situata su un tratto di spiaggia sabbiosa con fasce di
vegetazione in pessimo stato di conservazione; sono aree tra le piu dannegglate della Calabria
meridionale dove i1 sistemi dunali sono stati alterati per lasciar spazio alle costruzioni di
ferrovie e strade.

Gli habitat presenti sono di seguito riportati ed elencati ne]]’AlIegato I della Direttiva Habitat

02/43/CEE: wﬁ

+ “Dune mobili embrionali”: Habitat tipico delle dune embrionali modellate dal vento ¢
dalle mareggiate a dominanza di Agropyron Junceum| [
e “Dune fisse del litorale Crucianellion maritimae”: suoli sabbiosi con processo
pedogenetico avviato !
!

o

"t

£
1
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“Vegetazione annua delle linee di deposito marine”: si tratta di comunita pioniere s1tuaté\

in aree con onzzonn pedogenetici ricchi d1 sostanze azofate in spiagge ciottolose in
prossimita de]la linea di deposito marino RN

*  “Dune mObl]l del cordone litorale con presenza d¢i Ammophila arenaria” (dune
bianche): dune mobili sottoposte ad azione del vento a dominanza di Ammophila arenaria

* “Dune con prati di Malcolmietalia™: Habitat caratterizzato da specie pioniere subnitrofile

s  “Depressioni lu:mde interdunari”: Habitat ricche di specie estremamente specializzate
che hanno il periodo di “deficit idrico” come fattore limitante.

Lo studio evidenzia chel“l ‘opera non incide sugli habitat tutelati dal sito™;e che sia la perdita
di specie di interesse conservazionistico sia la diminuzione della densita di popolazione
) i

risultano “‘irrilevanti”. |

3.5.1.3 ZPS IT9350300 denominato: “Costa Viola” .

La ZPS appartiene alla rf:gione biogeografia Mediterranea.

L’area protetta si estende su un’ampia superficie costiera che, dallo Stretto di Messina, si-
estende verso I’Aspromonte. Questa ZPS ¢ una delle pitt importanti d’Europa per 1a
migrazione primaverile dei falchiformi. La ZPS si sovrappone con la parte settentrionale del
SIC “Fondali da Punta Pezzo a Capo dell’ Armi”.

Gli habitat presenti sono, di seguito riportati ed elencati nell’Allegato [ della Direttiva Habitat
92/43/CEE:

* FKoreste di Quercus suber: formagzioni forestali a querce sempreverdi della fascia T‘t—
mesomediterranea ¢ loro stadi di degradazmne
¢ “Praterie di posidonie (Posidion oceanicae)”: Habitat prioritario.
»  “Foreste alluvionali di Alnus ghutinosa ¢ Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alno
incanae, Salicic!lm albae)”: Habitat prioritario. L/\
* “Sorgenti petrificanti con formazione di travertino (Crautoneurion)”: Habitat
prioritario. ! Q
“Boschi misti d: forre e scarpate (Tilio-Acerion): Habitat prioritario. ‘
“Stagni temporanei mediterranei”: Habitat prioritario.
“Lande oro-méditerranee endemiche a ginestre spinose
“Praterie umlde mediterranee con piante erbacee alte del MOllIllO Holoschoenion”
“Vegetazione ahnua delle linee di deposito marine”
“Scogliere con vegetazione delle coste mediterranee con Limonium spp endemici”
“Foreste di Quercus ilex e Quercus rotundifolia”
“Pareti rocclose calcaree con vegetazione cosmofitica™: }
s “Arbusteti termo mediterrranei e pre-steppici tipici di ambienti marcatamente aridi.

* & & & & 9 &

La costruzione del raccordo ferroviario, in innesto sulla preesistente linea, non aggrava
ulteriormente la Jrammentazione degli ecosistemi gia presente nel luogo; sia la perdita di

Lo studio evidenzia che “L opera non incide in modo diretto e significativo sull ‘area protetia. Wi
specie di interesse conservazionistico, che la diminuzione della cﬁlgité di popolazione lJ

risultano “irrilevanti”. ! -
I : ey
¥y
o #Z
3.5.2  Misure di mitigazione {z,
I
Gli interventi riguardano essenzialmente 1 seguenti elementi: :

¢ ripristino delle al]ee di cantiere con macchia arboreo-arbustiva (Cytisus scoparius, Eric
arborea, Phillyrea lentiscus, Pinus pinea, Spartium junceum, Laurus nobilis)
* rinaturazione degli imbocchi in galleria (le specie previste sono quelle riportate peiz/la

macchia arboreo-arbustiva)
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I B .
+ interventi a verde con fasce arboreo-arbustive © di| mascheramento (La_urus nobilis,
Pistacia lentiscus, Arbutus unedo, Cytisus scoparius, Erica arborea) '[ ,
e messa a dimora di specie arboree in scarpate (Szlene vulgaris, Lmum tenuifolium,
Micromeria graeca, Scabiosa maritima, Teucnum po[mm) )
P
d
i

3.6 Componente “Rumore ¢ vibrazioni” u

3.6.1 Rumore

L’analisi del clima acustico attuale riporta un’ elencazmnflz delle mfrastrutttire stradali ¢
ferroviane, e dei ricetiori (individuati all’interno di un corridoio di 250 m per lato dei binari,
ampliato fino a 500 m per i ricettori particolarmente sens1b11:) Nella fascia di mdagme sono
evidenziate la presenza di una scuola e di una casa di cura. |

Lo studio acustico & stato impostato con un metodologia che consentisse di valutare 1 livelli
sonori attesi a seguito della realizzazione dell’opera (scenano post-operam); successivamente
- una volta evidenziati gli eventuali superamenti dei limiti — sono stati valutati’ anche 1 livelli
sonori attesi a seguito della realizzazione delle opere di ||m1t1gaz1one acustlca necessarie
(scenario post mitigazione). Secondo tale metodologia, non & pertanto risultato. necessario
verificare il clima acustico nello scenario ante operam. ! ¥ |

Per la simulazione acustica & stato usato il modello SOUNDPLAN. I

Le criticita piu rilevanti dovute alle nuove linee si rlscontrano sut Ram 1 € 2, dove il ramore
espresso in termini di livello equivalente sul periedo di rlfenmento notturno & superiore a 60
dBA lungo tutti gli edifici che si affacciano direttamente sul] infrastruttura. ‘l )

I superamenti dei limiti sono riportati nella seguente tabella: | 1

DESTINAZIONE ENTRO I OLTRE I TOTALE |
D’USO LIMITI LIMITI | | COMPLESSIVO
Terziario 3 o 3

Residenziale 108 74 182 I
Sensibile 0 0 I 0
Totale complessivo 111 74 ! 185
Superamenti dei limiti per destinazionllé d’uso wﬂ

Per queste situazioni si prevedono barriere antirumore fonoassorbenti. Leqmterferenze di
. .q- - . ! i
maggior rilievo si concretizzano come segue: f

e Ramo 1 dal km 5+650 al km 6+463 per la presenza !'di case sparse lungo la SS 18 {media
criticita) Il

e Ramo 2 dal km 5+287 al km 5+430 per mlghorare P’efficienza degh interventi di
mitigazione gia previsti sul Ramo 1 (bassa criticita)

e Ramo 4 dal km 5+650 al km 6+050 per la presenza 'di case sparse lungo 1a SS 18 (media
criticitd) [

» trail km 1+035 e il km 2+020 della linea storica (media criticita). :

Le barriere antirumore, di altezza variabile tra 2 m ¢} 5,79 m su piano ferro, avranno
. un’estensione complessiva pari a circa 2.275ml con un superficie di circa 7. 795 mq.
Lo studio evidenzia che “in entrambi i periodi di rzferzmento (diurno e notturno) tutti i
ricettori rientrano nei limiti acustici come da normativa tenendo conto anche delle
infrastrutture concorsuali”, ad eccezione dei ricettori RC-227 e VS-050, che presentano un
impatto residuo solo all’ ultlmo piano ed inferiore al de01be11 per i quali sara verificato il limite
interno, dopo la messa in opera degli interventi di mitigazione. -

3.6.1.1.1 Lericadute in fase di cantiere |
- Nei cantieri fissi, per i quali sono previste attivita |rmeno impattanti (base operativa,
armamento, dormitorio, ecc. ...), 1’analisi delle sorgenti, la simulazione e le verifiche

i
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) PRCH th'lst}‘umenta.h effettuate su cantieri analoghi, hanno evidenziato il pieno rispetto dei limiti di\\

immissione diurni e n&ttuml (dertvanti dalla zona del Piano regolatore ¢ validi in regime
transitorio in assenza di;zonizzazione acustica) anche in assenza di interventi di mitigazione.
Per tali zone non si pre\lfede il ricorso a barriere antirumore ma una verifica dei hvelll acustici
mediante monitoraggio in corso d’opera.

Nei cantieri mobili sorio state individuate le lavorazioni pit rumorose e si ¢ proceduto a
un’analisi delle sorgenti sonore individuando ogni singolo macchinario utilizzato e la sua

rumorosita.
Con Tausilio del modello SOUNDPLAN ¢ stata quindi effettuata una stmulazione
dell’'impatto sonoro su tutti i ricettori considerando le diverse tipologie del fronte di
avanzamento lavori (raso, rilevato, trincea, galleria) e la presenza o meno di interventi di
mitigazione (barriere di 3 4 ¢5m).

Dall’analisi dei rlsultatl in accordo con le simulazioni, sono state previste barriere antirumore
di altezza adeguata (ovvero tali da riportare i livelli acustici sui ricettori nei limiti di legge) in
corrispondenza di tutte| le aree critiche poste in adiacenza alle aree tecniche o cantien =
operativi. ‘

Gli interventi mitigativi sono stati previsti solo per gli edifici residenziali, escludendo ricettori

produttivi, magazzini, delpositi o edifici disabitati.

3.6.2 Vibrazioni

Nella descrizione dello stato attuale si sono evidenziati gli aspetti fondamentali che entrano in
gioco nella propagazione delle vibraziomi da traffico ferroviarto e nel loro effetto sui .
fabbricati esistenti, con particolare riferimento a quanto segue: \IED]L

* tipologia di convoglio [\

e velocita d’esercizio A l/\
a1 . :

s caratteristiche dell’armamento

e tipologia dei terreni [\

e caratteristiche btrutturali dei fabbricati.

S1 € quindi proceduto a un’indagine sperimentale in localita Catona (su tre stazioni di

monitoraggio) che consentisse di ricavare gli spettri di emissione di vibrazioni delle diverse

tipologie di convoglio FS, e funzioni di trasferimento delle vibrazioni nel terreno e la risposta

degli edifici, classificati per tipologia, alle sollecitazioni. \<

I dati raccolti sono stati :mooesswamente analizzati per la caratterizzazione della sorgente in

considerazione delle caratteristiche costruttive della linea, delle tipologie det convogli in

transito (solo passeggert 0 motrici isolate) e delle velocita di esercizio.

Gli stessi dati hanno consentito di valutare la curva di attenuazione del terreno ¢ le funzioni di

trasferimento che descnv(mo la risposta degli edifici alle vibrazioni.

Il modello di calcolo apphcato non rileva situazioni di potenziale superamento dei limiti

previsti dalle norme in alcuno dei fabbricati interessati dai lavori sia per quanto riguarda il

disturbo alle persone sia, émaggior ragione, per problemi alle strutture.

3.6.2.1.1 Le ricadutein fase di cantiere

E stata effettuata un anahsu delle fonti di vibrazioni in fase di esecuzione lavori, relativamente

alle seguenti operazioni: y
scavo delle gallerie;

*  demolizioni cori martellt pneumatici, cartelloni o altro; & 7 |

s  scavi con mezzj meccanici; i/ -

s compattazione con vibrocompattatori, rulli vibranti, ecc.; . [ o
* transito mezzi pesanti su pav,imentazioni stradali sconnesse. ﬂ) o
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Da tale analisi risulta che “non si pone il problema di verzf icare le vzbmzzom che possono 4,
determinare danni ai beni immobili ma berisi le wbrazzonz e i fenomeni vibroacustici che
possano originare disturbo alla popolazione™.
Caratterizzata per eccesso 1a fonte di vibrazioni per I’impostazione del modello di calcolo,
sono state prese in considerazione e analizzate una ad una le seguenti componerm di
attenuazione e amplificazione, all’interno del terreno e sugli edifici: 1
—  attenuazione per dissipazione interna del terreno . u
—  attenuazione geometrica, in relazione al tipo di sorgente ¢ di onda
—  attenuazione dovuta a ostacoli o discontinuita del t_Erreno
—  attenuazione dovuta all’accoppiamento terreno-fondazione f
- attenuazione dovuta alla propagazione in direzioné verticale del corpo dell’edificio
— amplificazione determinata dai solai. .

Le valutaziom sulle vibrazioni con il modello di call’-lcolo sono state | effettuate in
corrispondenza di 7 sezioni localizzate a distanze crescenti dal fronte di scavo:10, 25, 50, 75,
100, 150 e 200m. Per 1’elaborazione dei dati € 1 limiti pr651 in considerazione si & fatto
riferimento alla UNI 9614, f
L’analisi dei risultati non individua “ricettori potenzaa]rnente impattat1”. ﬂ
E comunque previsto un piano di monitoraggio presso i ricettori sen51b111 in fase di
avvicinamento del fronte di scavo.

I :
L co !
3.7 Componente “Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti” |
L’elettrificazione della linea prevede, contestualmente alla costruzione e posa delle nuove
condutture di contatto, anche la realizzazione del sistema di alimentazioné e protezione
elettrica, grazie alla costruzione di una apposita Cabina TrE In prossimita della radice Sud
della stazione di Villa San Giovanni, e dei necessarn tronch1 di sezionamento (e relativi
sezionatori). Allo stato attuale della progettazione non sono previsti s1gn1ﬁcat1v1 interventi
sulla rete di alimentazione esistente oltre all’inserimento della cabina TE dedlcata € preposta
alla trasformazione della corrente da Alta Tensione in Media tensione ¢ al raddrlzzamento
della stessa (trasformazione da corrente alternata in correntei: continua).
La cabina TE & ubicata all’interno di un piazzale collocato tra gl 1rnp1ant1 esistenti ed il
rilevato della nuova linea. Non sono presenti edifici a dlstanza inferiore ai 50 m.
E possibile affermare, anche sulla base di simulazioni amplamente conservatlve che per
distanze deli’ordine di 20 — 30 metri i valon di induzione magnetica correlablll all’impianto
scendono al di sotto del limite definito dagli studi epidemiologici (0,2 uT). .
La conduttura di contatto e gli alimentatori della stessa, infine, non rappresentano una
sorgente emissiva apprezzabile, in quanto lavorano in corrente continua. I Proponente ritiene
quindi che si possano escludere rischi di inquinamento elettromagnetlco Le part1 interessate
sono costituite dagli Enti Locali e dall’ARPA competente che ha il compito di verificare il
nispetto dei limiti previsti dalla normativa vigente in r'elazmne all” espos:zmne ai campi
elettromagnetici. 1

n

3.8 Componente “Salute pubblica” "

Gli aspetti del progetto in esame che possono influire su%la salute della popf)lazione (aspetti
gia stati trattati in dettaglio negli specifici capitoli) sono: ]

* cmissioni di acroinquinanti "

e inquinamento del suolo e delle acque superficiali o sotterranee

e alterazione del clima acustico i
I
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;\“}",;\0\ o o e insorgere di v%brazionj
@ g‘,,@“ ® presenza di campi magnetici. N

Nello studio si evidehzia che, dall’analisi della carta tematica riferita agli elementi dl\\
pressione ambientale (Cliar[a del Sistema insediativo ed elementi di pressione ambientale), in R
cul sono riportate le principali sorgenti di inquinamento acustico, atmosferico, vibrazionale ed
elettromagnetico afferenti all’area in esame, “le fonti di inquinamento maggiormente
rappresentate nell’ared sono costituite dalle infrastrutture stradali”. E stata anche eseguita
una verifica delle possibili interferenze con le industrie a rischio di incidente rilevante
riscontrando che nell’aréa in esame non sono presenti impianti a rischio.

L’analisi della compatibilita delle opere in progetto e del loro esercizio in relazione alle
ricadute dirette ed indirette sul benessere e la salute della popolazione coinvolta & stata,

Py

pertanto, affrontata come sintesi delle risultanze delle analisi eseguite sulle singole =\

componenti ambientali.

Per quanto riguarda la componente Atmosfera, 1’impatto derivante dalla linea ferroviaria

limitato alla fase di cantiere € negli ambienti ristretti nell’intorno delle aree di lavoro e lungo

la viabilitd interessata dal transito dei mezzi di cantiere”. L’inquinante piu significativo &

rappresentato dalle po]ven derivanti dagli impianti di produzione del calcestruzzo e di

trattamento degli inerti, dalle operazioni di scavo € movimentazione terre.

Per quanto riguarda le cqmponent: Suolo, Acque Superficiali e Sotterranee, le problematiche \\

riferite alla salute pubblica riguardano ancora la fase di cantiere, soprattutto per i potenziali

rischi di inquinamento dei suoli che saranno, restituiti all’uso agricolo € delle risorse idriche

derivanti dall’uso di miscele additivanti durante le lavorazioni e dai minerali e metalli -

derivanti da sversamenti’ accidentali. Sono state individuate una serie di prescrizioni e di }m
L

interventi che dovranno 'essere realizzati nella fase di cantiere per escludere il rischio di
inguinamento. 1

In relazione alla componente Rumore, 1’obiettivo mitigativo fissato & stato quello di assicurare

1 limiti di immissione previsti dalla vigente normativa solo con interventi sull’infrastruttura,

cosicché € da escludersi un rischio per la salute pubblica. Per la fase di cantiere sono state
individuate alcune situazioni di criticita dovute alla presenza di ricettori residenziali in

prossimita delle aree di cantiere, per i quali ¢ stata prevista la posa in opera di barriere
antirumore; per contencre ’insorgere di situazioni di impatto saranno adoftate una serie di é
misure gestionali per la conduzione dei cantieri.

Per quanto nguarda la clomponente Vibrazioni, I'insorgere di fenomeni vibratori tali da

arrecare un significativo d1sturb0 alla popolazione sono invece da ricercarsi nella fase di
esercizio; all’'uopo nel SIA sono stati determinati i livelli di vibrazione generati dal transito
dei convogli ferroviari, individuate le aree critiche e confrontati i livelli stimati con 1 valeri
forniti dalle norme tecnic!:he nazionali ed internazionali, senza che si evidenzino *‘fratzi
potenzialmente critici”’; cpmunque per tenere sotto controllo la situazione ed evidenziare
eventuali fenomeni di criticita & prevista ’attuazione di monitoraggi.

In niferimento alla componente Campt Elettromagnetici, la valutazione dell’impatto riguarda
il sistema di alimentazione‘ed elettrificazione della linea perché non sono previste modifiche
alle sottostazioni e]ettnche e si conclude che "I/ sistema di trazione elettrica della linea
ferroviaria costituisce unal fonte di inquinamento da campi elettromagnetici estremamente

ridotta al punto da non pote;r essere considerata significativa”, e
f“ 2
3.9 Componente “Paésaggio” /

Sono elencati i riferimenti |legislativi e la metodologia utilizzata per I’interpretazione della
morfologia del paesaggio:

- principali caratteri del| paesaggio agrario e naturale (aree agricole, boschi, arbusteti e

17 W o Lo 5&’@/“*”
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vegetazione ripariale, pascoli incolti e aree nude) Yy !
- principali caratteri artificiali del paesaggio (aree urbane e infrastrutture, insediamenti produttivi
e commerciali, cave) | ';'
e per la valutazione della visibilita dell’opera: i h
- definizione del grado di disturbo percettivo in relazione alla tipologia del traccir:lté;l
- individuazione dei ricettori (percettori isolati, fronti di nuc]el ab1tat1 o centri urbam)
Sono state redatte due carte: “Carta della morfologia del paesagglo e “Carta della percezione
visiva™. ' I
W
i
Morfologicamente si distinguono due andamenti prevalenti: il primo del versante tirrenico
caratterizzato da coste fortemente acclivi; il secondo della costa orientale dello stretto formato
da un unico grande terrazzo inclinato debolmente verso il mare [i*
11 territorio & di tipo collinare con escursioni altitudinali comprese tra 0 ¢ 150 m:
Sono stati individuati 4 ambiti omogenei del paesaggio: I !

3.9.1  Analisi dell’aspetto ambientale |

1. territori non compromessi caratterizzati da una morfolog1a acclive molto sensibili alle

trasformazioni . \l
2. territori debolmente trasformati con prevalenza dell’uso agficolo sul sistema insediativo
3. sistema insediativo costiero mediamente consolidato "
4, territori caratterizzati da notevoll concentrazioni insediative. 1

E stata riportata la caratterizzazione del tracciato per livelli 'di disturbo potenmale in relazione
alla tipologia del tracciato, evidenziando i tratti critici individuati per la presenza di percettori
isolati e I’interferenza con le visuali panoramiche, sono rlportatl nella seguente ‘tabella:

§

Tratti Progressive ] Grado di Disturbo
Ramile?2 dal km 42+000 al km 42-+700 | grado medio di disturbo.
Ramiled dal km 45+740 al km 46+420 I grado medio di disturbo
'k
I
3.9.2  Beni storici e architeftonici i !

11 paesagglo antropico pud essere interpretato come un sistema territoriale a fasce

. fascia non urbanizzata dall’alto valore ambientaie a monte dell’autostrada A3 caratterizzata da
morfologia accidentata i
fascia tra autostrada, ferrovia e $518, costituita da un terfitorio debolmente insediato

3. fascia tra la ferrovia e la linea di costa caratterizzata da eﬁhﬁcato compatto. [

Sono stati individuati 3 sistemi: li )
a) la conurbazione continua costiera _ ‘ "

b) il centro storico di Scilla ' i

c) P’abitato di Villa San Giovanni. ) i
In riferimento alle interferenze, lo studio evidenzia che: I‘i“Dall ‘analisi dei rapporti tra opera
ed ambiente (...) non sono emerse criticita particolari' in quanto non sono presenti nella
fascia di indagine beni di interesse potenzialmente interferiti dalle opere”. |

3.93  Archeologia "' »

E stato fatto un inquadramento storico e una breve analisi dei periodi del quali sono stati
rinvenuti ritrovamenti: preistoria, protostoria, la colonizzazione greca, la romanizzazione,
P’etd tardo-antica e I’ Alto Medioevo; la viabilita terrestre e manttima. b
Sono state individuate tre presenze archeologiche: ' ' *i

1. Campo Calabro — Chiusa Adermno I '

2. Via ab Capua ad Rhegium I ‘ i

1
B

&
s

Opere di collegamento del Ponte sullo Stretto di Messina con la Linea Battipaglia - Reggio Ca!abrg’é 324di 59
. ] :

i;
.



-,
%
G
X<
L3

<

5

J—

3. Ipotetica viabilitad magno greca.

Sono state redatte la “Carta delle presenze archeologlche” ¢ la “Carta del rischio archeologlco
relativo”.

Dalle documentazioni presentate, se si pud ritenere che per quanto concerne il tratto montano
compreso tra il territorio di Campo Calabro ¢ la localita di Acciariello, attraversato dall’opera
ferroviaria in galleria naturale il rischio archeologico ¢ da considerarsi nullo per le porzioni di
scavo 1n galleria (anche in corrispondenza dell’area sottoposta a vincolo archeologico in
localitd Chiusa AdornoI ove ¢ attestato un insediamento di epoca pre-romana e romana), non
altrettanto si pud presumere per il tratto di ferrovia fuori terra sulla linea di costa, con un
grado di rischio valutato basso e medio-basso.

|

3.9.4  Misure per la prevenzione delle interferenze

Gli interventi proposti mitano ai seguenti obiettivi: W
riqualificazione det margini della linea ferroviaria

riconnessione de;,h elementi lineari strutturanti il paesaggio agrario intercettati
mitigazione degli ffetti negativi per le visuali percepite
rinaturazione delle aree intercluse

. nipristino degli usi ante -operam nelle aree di cantiere ¢ lungo le piste.
Per quanto nguarda il punto 2, si nimanda la progettazione degli interventi mitigitivi alle
successive fasi pro gettuah

Gli interventi sono rclatlw a

A N

e tratti ferroviari a]ll’aperto {mmimizzazione dell’impatto visivo attraverso la realizzazione di
fasce di mascheramento arboreo-arbustive (FAA e FM)]

+ imbocchi in gal]eria [sistemazione ambientale ¢ paesaggistica attraverso il rimodellamento
morfologlco mtegrato con sistemi a verde di mascheramento e di ripristino delle condizioni

originarie (MM)]

s zone limitrofe ai plazzali di servizio (interventi a macchia mediterranea).

Le specie da impiegare saranno autoctone (tipiche della macchia mediterranea) e indigene ed
esotiche (comunemente presenti nel paesaggio circostante).

|
4 Considerazioni Finali

!
4.1 Quadro di riferimento Programmatico

Dalle esame delle documentazioni fornite nello studio, si nota come non siano state analizzate
né la pianificazione di seitore né quella di area vasta, nmandandone 1’argomentazione al
progetto relativo al Ponte sullo Stretto di Messina, confermando lo stretto legame funzionale
tra i due progetti; nei nguardl della pianificazione regionale e provinciale, invece, non risulta
che siano emerse eccesswe criticita, cosi come dalla lettura della mosaicatura dei piani
comunali e dalla sovrapposnzlone del tracciato ai PRG comunali.

V1 € comunque spazio per. una maggiore correlazione con il quadro delle Tutele e vincoli
esistenti, con particolare nfmmento alle determinazioni e normativa del Piano Territoriale di
Coordinamento Provmmale,mon solo per I’ampiezza delle fasce di rispetto costlere o di parchi
riserve € Rete Natura, ma anche per 1 comprensori agro-rurali, aventi CﬂI&ttGiTS}ldle di pre
ambientale. :

4.2 quadro di riferimento Progettuale cunll

“

Sotto 1’aspetto progettuale il progetto nmarca le conclusioni della Relazione di Esercizio -

affermando che “A4/ moment delljata in servizio del Ponte, tutli i treni trgs\zgnno sullo r
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stesso e non sara piu effettuato alcun servizio ferroviario via traghetto. Non sz prevedono
scenari intermedi prima dell attivazione del Ponte”. Questa; :considerazione base dell’analisi
progettuale impone quindi un stretto cammino di correlazxone progettuale coniil piu grande
intervento del Ponte sullo Stretto. I

Tutte le analisi riportate nel Quadro di Riferimento Progettuale evidenziano, 1nfatt1 sempre la
stretta dipendenza di questo progetto con quello relativo al ‘IPonte sullo Stretto, rimandando
per molti argomenti alle argomentazioni del progetio prmc1pa1e in partlcolare s1 nota come la
realizzazione delle gallerie (di gran lunga !'impegno maggiore sia in termini economlcl che
temporali) abbia come unica motivazione il raccordo con le opere relative al Ponte e come
I’esame della cosiddetta Alternativa 0 sia di fatto lmpropomblle alla luce della natura stessa
del progetto, inteso come completamento del principale. !

Ancora, si nota come la dismissione e la riqualificazione delle aree dlSII’lGSSG non potra, di
fatto, essere realizzata se non in contemporanea, all’epoca della messa in servmo della linea,
non essendovi ipotesi alternative intermedie, cosi come ’il analisi della al]ocazwne dello
smarino non abbia per ora una sintesi cumulativa sia per la destinazione dello stesso sia
nell’analisi cumulativa degli eventuali impatti globali sulld viabilita, se non si addiverra ad
una programmazione unitaria delle varie fasi cantieristiche dul versante Calabro

In relazione alle fasi di cantiere, per le quali & stata amplidta la relazione di cantlenzzazmne
sia nella fase di gestione delle terre di scavo, resta evidente la necessita, nelle 'fasi successive
di progetto, di approfondire la ricerca dei siti di deposuo dei matenah di scavo,
confrontandosi con la finalitd proclamata di promuovere il ripristino amblentale di siti
estrattivi dismessi cosi come previsto dalla Normativa Nazionale e dalla pit recente
Normativa Regionale. I i

Gli interventi di mitigazione e compensazione, previsti in progetto, non si ntlene che abbiano
tenuto conto, in quantitd ed in qualitd di proposte, della hecessita di conceplre Pintervento,
volto a realizzare un inserimento funzionale e guindi ’ottimale sfruttamento’ economico del
Ponte sullo Stretto di Messina, come un opportumta per restituire all’ambiente aree
attualmente degradate dalle necessitd funzionali della llinea esistente, con interventi di
recupero ambientale adeguati. i

b

4.3 Quadro di riferimento ambientale ! ¥
In relazione alle integrazioni richieste sono state fornite indicazioni esaunentl circa la

presenza di prodotti agroahmentan specifici del temtono in esame (m numero di 6), e
precisamente:

Bergamotto di R. Calabria DOP (territori Villa S. Glovatulnl e R. Calabria) J‘"
Clementine di Calabria DOP (territori Villa S. Giovanni} Campo Calabro e R Calabria)
Capocollo di Calabria DOP (territori Villa S. Giovanni, Campo Calabro ¢ R. Calabna)
Pancetta di Calabria DOP (territoni Villa §. Giovanni, Campo Calabro ¢ R. Calabna)
Salsiccia di Calabria DOP (territori Villa S. Giovanni, Campo Calabro e R. Calabria)
Soppressata di Calabria DOP (territori Villa S. Glovanm Campo Calabro ¢ R} Calabria).

Per i quali, dato D’attraversamento in galleria o in tratn non mtf:ressatl dalle succitate
produzioni, si conclude che non si evidenziano 1rnpatt1 potenziali con il patrimonio
agroalimentare.

.i

4.3.1 Componente “Atmosfera” "

Le integrazioni fornite per la componente, in relazione alla definizione dello stato attuale, non
risultano totalmente esaustive, pur se nel proposto Progetto di Momtoragglo Ambientale, fase
. 4;
I
'
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f‘\;"%,;@‘\{,sij‘zﬁ‘ﬁnte operam, sono previste apposite campagne di misurazione nelle aree di cantiere,

& e o . p . . . . . -
€ &% campagne che pamrannb non prima dell’annualita precedente 1’approntamento dei cantieri. \
eQ® La richiesta specifica suflla campagna di misurazione dei principali inquinanti rimandata a fasi
successive, € limitativa € necessita di uno stringente iter descrittivo e prescritiivo con anticipo
tale, rispetto al progetto definitivo, da essere in grado di fornire la base (dati input) della :
modellazione per la definizione dello stato previsionale per il definitivo stesso. Occorrera
quindi una programma?%ione adeguata delle successive fasi progettuali, indispensabile alle
procedure di definizione ed approvazione del PD.
In relazione ai quesiti sollevati dalla richieste relative all’emissione polveri, in particolare per %
quanto concerne le emissioni legate al sollevamento delie polveri di cantiere, la risposta non €
esaustiva perché sono t'lrascurate, tra le sorgenti di polveri, le attivitd di preparazione del J\
cantiere che comunque Icomportano movimento terra, anche se di durata ridotta e con la -
prevista precauzione di b‘lagnatuira sistematica del terreno.

Si ritiene che le valutazioni relative alle sorgenti di polveri (“Cumuli di terra, carico )
scarico”, “Traffico veicolare nelie aree non pavimentate”, “Traffico veicolare nelle aree N

pavimentate”, “Impianto di betonaggio”) tra cui 1’assunzione di alcune costanti, come ey
IPurmidita del materiali, ii contenuto di limo pre e post- innaffiamento risulti sempre pari al

5%, e i riferimenti alle formule EPA ¢ relative tabelle, siano non cautelativi ed in qualche

caso non condivisibili. |

In riferimento alle n'chi:este sulla valutazione degli impatti (ricadute al suolo, mappe
isoconcentrazione ¢ tabelle) l'integrazione da una risposta contraddittoria con due &
affermazioni sull’inserimiento delle attivita di mitigazione nella simulazione: mentre
inizialmente si afferma che le simulazioni considerano le emissioni gia abbattute per effetto
dell’innaffiamento dei piazzali e della pulizia delle ruote, nelle conclusioni si evidenzia che le W
simulazioni sono state svolte in assenza di mitigazione.

Le simulazioni devono essere effettuate considerando la worst condition, cio¢ I’assenza di L/\’
mitigazione, € quindi deve produrre e relative curve di iso-concentrazione ¢ tabelle con le
stime previsionali dei valori medi di concentrazione degli inquinanti, e utilizzare:

» il valore inferiore (caute!lativo) della velocita del vento, ovvero 1,6 m/s
e il criterio della stagionalita della direzione del vento (pil realistico e corretto rispetto all’ipotesi di
vento che spini in tante d]iverse direzioni quanti sono i ricettori). \K
Relativamente all’efficacia delle reti antipolvere e/o barriere antirumore, di cui st individua la !
lunghezza e I’altezza, la tabella di dettaglio per ciascuna area fornita nelle integrazioni, ;
andrebbe maggiormente documentata. oL

. .
4.3.2  Componente “)iicque superficiali” %/C_/ !
Per la componente permangono alcune aree di indagine da approfondirsi entro il Progetto i ;
Definitivo, quali quelli relativi allo stato attuale dei due bacini idrografici interferiti, dove

devono essere maggiormente approfondite le analisi attinent1 gh aspetti di antropizzazione €
ingegneria naturalistica. I| ;,// " 0
Anche in relazione ai sisterr"u di smaltimento delle acque di piattaforma si nscor;/tré[% residue

criticitd non essendo stata fornita una particolareggiata documentazione circa 1l progetto di
smaltimento delle acque, sia provenienti da piattaforma stradale che ferroviaria (acque A
meteoriche e dovute a sversl?amenti accidentali), e circa 1 possibili recapiti puntuali, anche i L
riferimento agli eventuali scarichi gia esistenti. Si dovra inoltre cercare di limitare al massimo (@/

di naturalitd, anche al fing di meglio motivare ’esclusione dell’adozione di t??che di
AT

gli scarichi diretti (seppur trattati) delle acque di dilavamento nel corpo idrico ricettore ovvero
sul suolo. Il Progetto dovra essere corredato di un piano di manutenzione del sistema.

| Aol Lo Y, ST ,-
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Analoghe problematiche rendono necessari maggiori aﬁprofondimenti per le fasi di
progettazione successiva dei sistemi di trattmnento/smaltimr‘iento delle acque di dilavamento
della viabilita e delle piste di cantiere.

In relazione alle interferenze con 1 corsi d’acqua, mﬁm:II si nota come i cor31 d’acqua
secondari interferiti, pur con la nota che gli stessi non risultano menzionati negh elaborati del
Piano di gestione delle acque, non siano stati comunque rappresentan su apposita cartografia
per permettere una minima valutazione di interferenze e relativi interventi; manca inoltre,
nella fase di progettazione preliminare, un’analisi delle potehziali mterferenze dei lavori sulla
componente idrica in fase di cantiere. i 1ﬂ ‘
4.3.3  Componenti “Suolo e sottosuolo e Acque sottermnee !
Le risposte date nella fase di integrazione allo studio prehmmare )] ntengono gsaustive,
precisando comunque che valutazioni pit approfondite cn‘ca la definizione dei principali
parametri chimico-fisici dell'acquifero individuato nel séttore di studio, dovranno essere
oggetto di approfondimento nelle successive fasi della progettazione a segmto di ulteriori
campagne di indagini, al fine di adeguame i contenuti e fe risultanze at I1ve110 di dettaglio
della progettazione definitiva ed esecutiva. I
Si deve sottolineare comunque, che, poiché nell’area di studio & prevista la reallzzazmne delle
opere ferroviarie, stradali, infrastrutturali ecc previste nel'Progetto denommato Ponte sullo
Stretto di Messina Soc. Proponente Eurolink S.C.p.A. sarebbe opportuno verificare la
possibilita di unificare il piano di gestione delle terre e individuazione dei siti di
approvvigionamento e smaltimento relativi ai due progetti. ’ rﬁ;

4.3.4  Componente “Vegetazione e flora” “ M'i
Relativamente alle problematiche concernenti la ca!'rattenzzazxone delle componenti
vegetazionali, cosi come per quelle faunistiche sia terrestri che aeree, & stata presentata una
esaustiva check-list utilizzando in particolar modo nfenmentl blbllograﬁm mtegratl da
monitoraggio “in loco”. Tuttavia la nsposta non pud essére considerata esaustiva in quanto
non ¢ stata realizzata (o proposta se gia esistente) una cafta delle unita forestali (ai sensi del
D.P.C.M.) o eventuali strumenti di gestione, e neanche una cartograﬁa vegetazmnale con
I"indicazione delle zone sottoposte a momitoraggio ed 1 necessari rilievi di campo. Questo in
particolare per le specie di pregio che, soprattutto per la fduna aerea (tra cui i rapaci) stanziale
e migratoria, sono sicuramente presenti nell’area. | L
Particolarmente importante resta la definizione, da espletare il pit antlclpatamente possibile,
di un dettagliato cronoprogramma integrato con le indicaZioni relative ai range > temporali di
interdizione lavori previsti per la componente in esame (nelle sue accezioni relat:ve sia a flora

che fauna). \ 1

Relativamente a1 problemi concementi le prescrlzmm per il contemmento delle specie
alloctone invasive, cosi come la verifica della presenza di specie erroncamente segnalate
come assenti e verificati presenti (genere Anchusa e Phleum), si ritiene necessaria la
predisposizione, all’interno del PMA fase ante-operam, d1 un effettivo plano di monitoraggio
per verificare ’effettiva presenza/assenza di queste uItlme e/o di contenimento delle prime.

|

4.3.5 Componente “Rumore e vibrazioni” " i
Relativamente alle due componenti, si nota come la premessa operativa fatta nello studio €
completamente condivisibile in relazione agli impatti in fase di esercizio, ma non ¢& sufficiente
all’analisi degli impatti derivanti dalla fase di cantiere, ﬁer il quale si reputﬁ necessario che lo
studio della situazione ante operam avvenga in fase progettuale e non in'fase di esecuzione

delle lavorazioni. . 0

[] f
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* lo studio dello stato ante operam (divrno e notturno) attraverso rilevamenti fonometrici per la

. . e . i . ,
determinazione del livello di rumorosita con cui la nuova infrastruttura puo inserirsi nel rispetto

delle indicazioni fornite nella Nota Tecnica ISPRA per le situazioni di concorsualita, come

quella in oggetto ;

e irilevamenti fonometrici
[

a) per'la vali.dazionie e la taratura del modello ai fini dell’claborazione delle curve
1solivello ante operam

b) per la caratterizzazione del livello residuo nelle aree interessate dalle lavorazioni dei :_%_f‘-,

cz_mtieri (ﬁssi e mobili) al fine di poter correttamente determinare il livello limite ()
differenziale nonché¢ i limiti massimi di immissione. Lo studio della rumorosita o
prodotta dai cantieti dovra essere in ogni caso svolto non “entro un anno inizio lavor:i”
bensi contestua]_meinte alla fase di progetto definitivo.
4.3.6  Componente “fSalutefpubblica” A

: \ D . ‘
Relativamente alla componente si rimanda alle note sulle componenti “Atmosfera” e “Rumore
e vibrazioni” per le quali s0no state evidenziate criticita.

4.3.7 Componente ‘I‘L)aesaggio ” W

Ve
L’analisi e le risposte alle I'ch'ieste di integrazioni possono essere considerate esaustive, anche (A
se 1 possibili interventi di compensazione richiesti non devono ricadere necessariamente nelle
aree di proprieta di RFI, quindi non legati alla realizzazione del Ponte sullo Stretto, ¢ non b
rientrare nella “valorizzazione dei beni di dette aree strumentali”. Si ritiene, comunque, chela T\VZ
limitazione, nella individuazione dei tratti critici in relazione alla percezione visiva, fornita
nell’integrazione, in rifeﬁn'?ento ai rami 1 e 2, per i quali si fornisce un valore di disturbo CEA
“medio”, sia in contrasto con la presenza di piccoli tratti definiti con “alto” e “molto alto”, €
che, inoltre, non siano stat¢ analizzate tutte le ‘tratte a maggiore criticita, limitando 1’analisi
alla sola parte fuori terra.

Si dovra pertanto tenere presente che dovranno comunque essere individuate, nelle successive
fasi progettuali (essendoci i tempi per il percorso di consenso con le realta locali), proposte
alternative di aree per la colnpensazione paesaggistica, anche non di proprieta di RFI, ai fini
di un piano di riqualificazione del paesaggio dell’intera zona.

In riferimento alle foto-simulazioni fornite, esse non risultano significative, poiché anche la ‘<f _{
muova foto-simulazione presentata nell’integrazione (Rami 1 e 2), come quella del SIA, &
risultano a “volo d’uccello” ‘e lontano dall’imbocco delle gallerie, sia per i suddetti imbocchi
che per i Rami 3 e 4, per i él:luali la foto-simulazione non considera gli imbocchi in gallena,
essendo fatta parallelamente al tracciato, senza la vista della SS 18 deviata.

Si ribadisce che la scelta deil‘- punti di vista deve derivare da un’analisi di dettaglio del bacino
visivo, a valle di apposito studio dello stesso, dei corridoi di visuale statici e dinamici e dei
punti di vista, evidenziando le condizioni di visibilita dell’opera da diversi punti del territorio, v
che devono coincidere con|punti di visuale significativi richiesti (che derivano proprio
dall’analisi del bacino visivo). Nelle proposte del Progetto Definitivo, l’anzjﬂ? delle foto-
simulazioni e la concertazione con le entitd territoriali dovranno fornire/il supporto all

verifica delle soluzioni proposte. : %
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LA COMMISSIONE SVOLGE INOLTRE LE SEGUENTI CONSIDERAZIONI

SUGLI ARGOMENTI OGGETTO DELLE OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO
||

Il presente parerc tiene conto delle osservazioni espresse ai sensi dell’art. 24 del DLgs n.
152/2006 e sm.i. In partxcolare I’Osservazione delle Assocmzwnl Amblentahste hanno

presentato note ricapitolabili in: . [ﬁ

Osservazioni generali sul progetio (Aspetti Metodologici) ' w?.‘ .

L’osservazione contesta la presentazione di un progetto che appare essere un’'vero € proprio
stralcio di uno piu grande (il Ponte sullo Stretto) con Fconsegl.lente frammentazione dei
collegamenti al Ponte sul versante- Calabro, definendo parziale, elusiva, carente la
documentazione sia degli aspetti programmatici, s1a per gll aspetti funzmnalfl e progettuali,
cosi da renderne impossibile la valutazione degli impatti amblentah Nella critica
metodologica viene inoltre evidenziata una scarsa documeiiltazmne sulle analisi delle Tutele e
dei Vincoli esistenti, in quanto, il SIA 1gnora le elaborazmm le detenmnazmm e la normativa
del Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale recentemente adottato e pubblicato, da
cui si evince che il quadro di tutele e vincoli di cui il progetto e il SIA dovevano tenere conto
sia molto piu ampio di quello assunto nei documenti progéttuah rendendo inadeguato tutto lo
studio effettuato. Ih

In relazione a queste problematwhe la Commissione valuta che I’ affermazmne di considerare
’infrastruttura come parte del pit grande progetto dél Ponte sullo Stretto ¢, oltre che
dichiarato, anche evidente dalla disanima dei documenti progettuali, moltl dei quali non
possono essere definiti nelle fasi di progettazioni successive, senza ben precisi riferimenti al
progetto principale. Nel quadro prescrittivo le relatlve'i problematiche progettuali, come il
cronoprogramma dei lavori, la gestione delle terre di scavo, la progettazione di opere di
compensazione, ecc.., non potranno essere considerate allHlvello di progettazione definitiva se
non con precisi riferimento alle Opere relative al Ponte sullo Stretto. T

N

Osservazioni relative agli aspetti Ambientali (Ouadro a'e,ql: impatti)

Iy
Le note espresse dalle associazioni ambientaliste possono essere riunite in due gruppi distinti,

anche se con elementi intercambiabili tra di essi: una prima opposizione legata sempre alla
mancanza di collegamento, anche per le parti ambientali, all’intero progetto di intervento
nell’area, ed una seconda con appunti critici pitt punt"uahI e propri al progetto attuale.

Nel primo gruppo sono da considerarsi la maggior parte’ ldelle note di opposmone relative alle
componenti di Vegetazione Flora e Fauna, Ecosistemii(e relativi impatti su Aree Protette e
Rete Natura), nonché relativi a Cantieri e gestione delle terre di scavo,lrelativamente alla
necessith di non frammentare le analisi, la valutaElone degli impatti ¢ le eventuali
contromisure di mitigazione, al solo tracciato di riferimento delle Opere di Collegamento,
dato che assodata la finalita unica delle opere come servizio al Progetto prmmpaie le analisi e
Je valutazioni debbano essere coordinate e cumulate le une alle altre. Esemp1 chiarificatori di
queste problematiche sono il problema della fauna (uccelli migratori), la mancanza di
cronoprogrammi interconnessi per la definizione delle soste dei cantieri. in considerazione
delle emergenze ecosistemiche, la gestione delle terre di scavo, terre che Jr'lon solo si vanno a
sommare a quelle, anche se di notevole maggiore entitd proprie del Ponte, ma ne diventano
concorrentl nelie ipotesi sia di destinazione a fini ambientalistici che “Wdi sistemazione a
deposito finale. Con analoghe motivazioni si contesta lait Relazione di Inmdenza presentata.

Nel secondo gruppo sono da considerarsi ricomprese thtte le note di opposmone relative alle
componenti Atmosfera, Ambiente idrico e Suolo e sottosuolo, Rumore e Vibrazioni, con
osservazioni piu legate alle mancanze riscontrate sulla definizione degli impatti di cantiere
(Atmosfera), sul rispetto del Piano di Tutela df:lleIi acque della Regione Calabria, della

|
1
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'i”,\‘,:,j°n':r§ o *definizione delle caratterlsnche sismo-tettoniche, idrogeologiche e idrodinamiche delle aree
‘:Q& 4% interessate dalle gal]ene (Ambiente Idrico e Suolo e Sottosuolo), dello scarso -, N
A approfondimento delle ;%nahst ante operam in fase di cantiere per Rumore e Vibrazioni ((che \E\f-:_\\\‘
per I’Osservatore si npercuote anche sulla validita delle esp051210m sulla componente Salute \\\\
pubblica per la quale 51 chiede di verificare la situazione in esercizio relativa ai campi R

. A

o
I

elettromagnetici). Vengono inoltre evidenziati i rischi per gli insediamenti abitativi, per
preesistenze di ville padronall di pregio storico - architettonico, di campagne di scavi ante
operam per la deﬁmzlone del rischio archeologico riconosciuto dallo stesso Proponente. %
In relazione a queste problematlche la Commissione ha valutato positivamente, come gia
espresso precedentemente, sia la richiesta di coordinare ’analisi degli impatti su componenti
difficilmente distinguibili in funzione delle opere (come i corridoi di migrazione per la fauna N
aviaria) con il progetto di riferimento costituito dal Ponte sullo Stretto, sia in relazione alle —
problematiche concerenti la cantieristica e la conseguente gestione delle terre di scavo. Le
problematiche relative a\temi concorrenti sono quindi analizzate ed organizzate nel quadro
prescrittivo, cosi come quelle relative a problematiche puntuali e relative alle sole Opere
Connesse, con approfondimenti sulle rilevazioni ante operam e con la previsione di interventi
€ prescrizioni in corso d’opera € in esercizio.

i !

o o
LA COMMISSIONE

PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO A ‘% Ll
| ‘

. ED Al FINIEDELL’EMISSIONE DI VALUTAZIONE SULLA
COMPATIBILITA’ AMBIENTALE DELLE “Opere di collegamento del Ponte sullo
Stretto di Messina cdn la Linea Battipaglia - Reggio Calabria”, di cui al progetto

preliminare nella versione trasmessa dal Proponente in data 29/03/2011
i

' ESPRIME PARERE POSITIVO

condizionato alla posih‘va approvazione dell’opera principale (Ponte sullo Stretto),
fatte salve tutte le autorizzazioni e gli adempimenti previsti dalla normativa vigente,
anche in sede europea, all} latto della presentazione del progetto definitivo;

nonché condizionato all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito indicate, con la
precisazione che, qualora gli esiti degli approfondimenti prescritti dovessero evidenziare
significative modifiche del quadro conoscitivo posto a base del presente parere, si dovra
procedere alla npubbllcaznone delle parti del progetto interessate c’l/?lle suddette
variazioni. E Ve

Prescrizioni

Indirizzi progettuali € programmatici:

1. Lo sviluppo delle successive fasi progettuali e realizzative & condizionato al
corrispondente avanzamento del progetto del Ponte sullo Stretto di Messina, di cuiil
progetto in procedura costituisce una parte funzionalmente connessa. Pertanto, il
progetto definitivo e gli approfondiment} richiesti con le successive prescriziomi
dovranno essere sv1]uppat1 in modo coerente e compatibile con il pit ampio quadro del ¢
progetto principale. In partlcolare la tematica della gestlone delle terre da sqavo e la

|
| /V o -\ 0 M=y
[ ;
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definizione delle opere di compensazione dovranno essere approfondite in modo
coordinato e con preciso riferimento alle opere relative al Ponte sullo Stretto; inoltre,
dovra essere adottato un Crono-programma Lavon tale da prevedere la Tealizzazione
delle QOpere di collegamento del Ponte sullo Stretto di Messina in ilmea con la
programmazione del progetto principale; il planning Yovra essere comprensivo di una
programmazione di dettaglio che ricomprenda, entro il Cronoprogramma generale, la
definizione dei fermi cantiere necessari alla mltlgazmne degli impatti amblentall

2. Lo sviluppo progettuale dell’intervento dovra t«;cnere conto delle! previsioni €
interferenze con gli strumenti di pianificazione di z}rea vasta e locali,iverificando la
coerenza e compatibilitd con le indicazioni € i vincoli previsti nei suddet’n piani, in
particolare per P’attraversamento dei corsi d’acqua, verificando, con.la competenti
Autorita di Bacino, la compatibilita dell’intervento qon I’assetto del bacmo interessato
e con gli interventi di sistemazione idraulica g1a presenti nel Plano di Assetto

Idrogeologico (PAL). "

3. La programmazione progettuale dovra, verificato che la riqualificazione delle aree
dismesse non potra, di fatto, essere realizzata se non all’epoca della dismissione delle
linee attuali per i traghetti ferroviari, adottare up piano di coordmamento per la
realizzazione delle opere di compensazione da reahzzarsu nelle aree dismesse ricadenti
nei comuni di Reggio Calabria (Fascio Bolano) ¢; V111a S. Giovanni,presentando un

- progetto di opere di compensazione, steso mn accordo con 1 Comuni interessati, negh
ambiti del Piano di Tutela ambientale e del PTC Provinciale, & inserendone i costi nel

piano economico. , '

4. 11 progetto dovra fornire una analisi dettagliata della allocazione dello smarino che
preveda un coordinammento con il piu grande p1anc"> di gestione delle terre di scavo, in
fase di avanzata realizzazione nel concomitante progetto del Ponte sullo Stretto, sia
per la destinazione finale dei materiali, sia nell’ a.na1131 cumulativa di eventuah impatti
globali sulla viabilita, in possibili sovrapposizioni temporali, con la quale addivenire
ad una programmazione unitaria delle varie fasi ca'ntlensuche sul versante Calabro.

5. 1l progetto dovra definire con esattezza, in relazmne alle fasi di cantiere, neila ipotesi
di gestione delle terre di scavo, la locahzmzmne dei siti di deposno o delle
destinazioni di riutilizzo, confrontandosi con la ﬁnahta proclamata 'di promuovere il
ripristino ambientale di siti estrattivi dismessi cosi come prewsto" dalla Normativa
Nazionale e dalla pin recente Normativa Regionale. |

6. Produrre apposito progetto, ai fini della compat1b111ta amblentale,,dl rutilizzo delle
terre ai sensi dell’art.186 del DLgs n.152/06 e s. m L

Il Progetto Definitivo inoltre deve: | '

Hi

7. Recepire ¢ sviluppare le misure di mitigazione,ipuntuali e di carattere generale, cosi
come proposti nello Studio di lmpatto Amb1entale come aggiornato, e integrarli alla
luce delle presenti prescrizioni;, recepire e sv11uppare inoltre 4le compensazioni
ambientali, storico-architettoniche ed archeologlche per un valore non inferiore al
2,0% dell’importo dei lavori; nel caso di interventi di 1ngegner1a naturalistica
garantime inoltre la manutenzione per almeno 5, anm '

8. Sviluppare tutti gli intervent: di carattere generale e locale md1cat1 dal Proponente
nello Studio di Impatto Ambientale ¢ nella nsposta alla richiesta di integrazioni della
Commissione, in particolare: i L
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N Q}%@f_f:{:\% o e introdurre nel _progetto elementi di mitigazione e di compensazione (viabi]ité \
Q}f“;\oo;\,_‘to‘ & complementari, percorsi ciclo-pedonali, recupero di aree dismesse, ecc.), i \f"\
@\;iko‘é\&“ accordo con le Entita territoriali di competenza (Comuni, Consorzi di Bomﬁca
8> ecc.), dettagliandone localizzazione, tipologia, modalitd di esecuzione e costi /

analitici; ;

» verificare chle le suddette proposte siano in accordo con il quadro delle Tutele e
dei Vincoliesistenti, con particolare riferimento alle determinazioni ed alla
normativa del Piano Territoriale di Coordinamento della Provincia di Reggio 4
Calabria, noh solo’ per I’ampiezza delle fasce di rispetto costiere o di parchi
riserve e Rete Natura, ma anche per 1 comprensori agro-rurali, aventi
caratteristiche di pregio ambientale.

9. Inserire nei documenti‘progettuali relativi agli oneri contrattuali dell’appaltatore =\
dell’infrastruttura (capxtolatl d’appalto) le prescrizioni relative sia alla mitigazione

degli impatti in fase di costruzione che alla conduzione delle attivita di cantiere.
|

|
In relazione alla Componente Atmosfera si dovra: /\W
! . 1

10. Eseguire ed inselrire a supporto del Progetto Definitivo apposite campagne di
misurazione della qualita dell’aria, con particolare rifennmento alla fase di
cantierizzazione; le campagne di misurazione dovranno interessare 1’arco temporale di
almeno un anno e|dovranno costituire la base (dati input) della modellazione per la
definizione dello} stato previsionale della qualita dell’aria, da sviluppare
contestualmente all'la progettazione definitiva. '

11. Sviluppare le simulazioni considerando la worst condition, cioé 1’assenza di
mitigazione, per produrre le relative curve di iso-concentrazione ¢ tabelle con le stime
previsionali dei valon medi di concentrazione degli inquinanti, utilizzando:

e il valore inferiore (cautelativo) della velocita del vento, ovvero 1,6 m/s
e il criterio della $tag10na11ta della direzione del vento.

12. Eseguire la simulazg'lone per la definizione, nelle singole installazioni di cantiere, degli
interventi mitigativi relativi all’emissione legate al sollevamento delle polveri,
considerando i seguénti fattori:

e le attivita di preparazione del cantiere che comportano movimento terre, anche se
di durata ridotia ie con la prevista bagnatura sistematica del terreno.

e e sorgenti di polveri “Cumuli di terra, carico e scarico”, “Traffico veicolare nelle
aree non pavimentate”, “Traffico veicolare nelle arce pavimentate”, “I P 4nto di
betonaggio”.

' ' £

13. Affinare, di conseguenza la progettazione ed il monitoraggio della’ omponente
Atmosfera, con lo scopo di definire con la massima efficacia le azioni g mitigazione
preparando le sottoelencate analisi (corredate da cartografie tematiche, in scala

adeguata, che individuino le aree pit sensibili): - V w*
- La caratterizzazi?ne dello stato dei luoghi che individwi i ricetton presenti;
- La caratterizzazione emissiva, con stime emissive separate per il parco pesante €

quello leggero, negh scenari di progetto;

- La stesura di mappe di isoconcentrazione degli inquinanti, individuando su mappa '
1 ncettori present; nell’intorno dell’infrastruttura in progetto e riportando sia su L
mappa che in formato tabellare i valori di concentrazione degl inquinanti al
suolo, anche ai ricettori interessati, con una cartografia tematica in scala adeguata;

//,w/,, M@ \/ppf ELE 9\1@\
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14.

15.

- La stima degli impatti in fase di cantiere, con I’evidenziazione dei singoli
contributi relativi alle emissioni dei gas di scarico del mezzi di!trasporto dei
materiali da e verso cave e discariche, dellg emissiom di polven e delle
immissioni (ricadute al suolo) a scala locale di mqumantl emessi dai mezzi pesanti
che transitano lungo le vie di accesso alle are? di cantiere ed mﬁne di quelle
provenienti dal sollevamento polveri causato dal movunentoipdel mezzi ¢

movimenti terra all’interno delle aree di cantiere fsen51b111 "

i .
Definite in maniera quantitativa I’efficacia delle reti antipolvere, e/o barriere

. . ) . !
antirumore adottate per ciascuna area di cantiere | i
[

Stipulare un Protocollo Operativo tra Regione Calab_na Provincia di Reggio Calabria,
ARPA Calabna ed Enti Locali interessati, che dovra_contenere in coerenza con quanto
previsto dai Piani di Azione a breve termine prev1st1 dall’art. 24 ,]della Direttiva
2008/50/CE, 1 provvedimenti efficaci per limitare e se necessario sospendere le attivita
che contribuiscono al rischio che i rispettivi valori'limite, valori obiettlvo e soglie di
allarme di cui agli Allegati VII, XI e XIV della Difettiva 2008/50/CE, siano superati.
I1 Protocollo dovra altresi stabilire, per le rispettive:competenze degli enh territoriali e
del GESTORE, gli interventi e le azioni da attuare,per ridurre le emlsswm inquinanti
qualora 1l sistema di monitoraggio rilevi il superamento dei valori limite di cui
all’Allegato XI della Direttiva 2008/50/CE o la sOglla di allarme per 1’ozono di cui
all’Allegato XII. I superamenti saranno riferiti alla misurazione di un sistema di
centraline dedicate i cui costi di acquisizione, mFssa In opera e gestlone dovranno
essere a carico del GESTORE. Le attivita di controllo e verifica dei:dati provenienti
dal sistema di rilevamento saranno gestite da ARPA Calabria la quale informa sui
superamenti e avvia le procedure, sulla base di quanto stabilito all’interno del
Protocollo, per I'attivazione degli interventi di riduzione delle emissid:hi.
i !

In relazione alla Componente Ambiente Idrico si dov1je‘1: I

16.

17.

18.

"
Inserire una esaustiva ¢ dettagliata cartograﬁa‘ rappresentativa dei corsi d’acqua
secondari interferiti, anche se non menzionati nel Piano di Gestione delle Acque, e dei
bacini idrografici interferiti, con la definizione del loro stato attuale e ’analisi relativa
degli aspetti di antropizzazione e di naturalita, deﬁnendonc gli eventuah impatti sulla
componente idrica in fase di cantiere e le conseguenu misure di m1t1gaz1one

Sviluppare il progetto dei sistemi di smaltifmento delle acque di piattaforma,
dettagliando P’analisi dei flussi provenienti sia da piattaforma stradale che ferroviaria
(acque meteoriche e dovute a sversamenti accidentali, comprese {}iabilita‘l e piste di
cantiere), sino alla individuazione dei possibili recapiti finali, con riferimento ad

eventuali scarichi gia esistenti. Si dovra inoltre: I

e limitare al massimo gli scarichi diretti (seppur trattati) delle acque di dilavamento

nel corpo idrico ricettore ovvero sul suolo; i b

e presentare il Piano di Manutenzione del smtema !

I 1

Salvaguardare, nelle interferenze con i corsi d’acqua la morfologla naturale, la qualita
ambientale e le biodiversita, prevedendo altres1 interventi di rinaturalizzazione e
riqualificazione ambientale nel caso di 31tuaz10m di scarsa naturalita, operando con le

tecniche della ingegneria naturalistica. i !
| ‘

In relazione alla Componente Vegetazione Flora, Fauna, Ecosistemi si dovra:

3
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- Realizzare una carta delle unita forestali (a1 sensi del D.P.C.M.), analizzando gli

\'5",,\”"deﬂ eventuali strumentl di gestlone e una cartografia botanico - vegetazionale, con
A puntuale indicazionle delle zone sottoposte/da sottoporre a monitoraggio e dei rilievi di
) campo resisi necessari, relativamente all area di progetto, alle aree di cantiere e di
stoccaggio. i-
20. Corredare il Progeftto Definitivo di uno studio sull’avifauna stanziale e migratoria, 4

individuando le specie di pregio (tra cui i rapaci) presenti nell’area. Approfondire

I’analisi degli impatti sulla fauna stanziale e migratoria {con particolare riferimento
all’impatto acusti¢o e luminoso), con particolare riguardo alle aree di cantiere, e /b\)
valutare I’effettiva interferenza dell’opera in relazione ad ogni gruppo faunistico
(invertebrati, anfibi e rettili, uccelli nidificanti e migratori, mammiferi). Al riguardo >’J\
dovra essere prodotto un aggiornamento della VINCA.

21. Dettagliare per ogni car_itiere e con riferimento al Cronoprogramma generale delle
opere, i “range’] temporali di interdizione lavori previstt per la componente
vegetazionale e faunistica.

4

22. Adottare, durante la fase di cantiere, le misure di mitigazione relative alle interferenze )
a carico della corhponente fauna, in particolare per I’impatto dovuto all’illuminazione, *{—ﬁ)'(
adottando impiar}‘ti a luce direzionata, senza dispersione del fascio di luce, che utiliz-

zino lampade a basso impatto ecologico {es. lampade a spettro di emissione ridotto).
f

23. Assicurare, per il'intero sviluppo dell’opera, corridoi protetti di attraversamento
(sottopassi faunistici e ponti ecologici) della fauna, in numero, forma e dimensioni
adeguati per mitigare le discontinuitd arrecate agli ecosistemi, specificandone le

tipologie e la loro localizzazione rispetto all’opera in progetto.
| :

In relazione alle Componenti Rumore e Vibrazioni si dovra:
L

misurazione mirate alla definizione delia situazione ante operam, da eseguirsi
antecedentemente alla progettazione stessa, secondo le procedure di cui alle
prescrizioni nofmative riportate nel D.P.C.M. 27/12/1988 “Norme tecniche per la
redazione deg]n studi di impatto ambientale”, all’'Allegato 1I, lettera G, componente
Rumore e vibrazioni, cosi indirizzate:
¢ rnilevamenti fonometrici ante operam (diumo e notturno) per la determinazione del
livello di r{lmorosxta con cui la nuova infrastruttura puo inserirsi nel rispetto delle
indicazioni fornite nella Nota Tecnica ISPRA per le situazioni di concorsualita
con altre mfrastrutture tali da permettere:
o] valldazmne e taratura del modello ar fini dell’elaborazione delle curve
1so]1vello ante operam;
o} carattenzzazmne del livello residuo nelle aree interessate dalle lavorazioni dei
cantlen (fissi. e mobili} al fine di poter correttamente determinare il livello
limite dlffe—renzlale nonché i limiti massimi di immissione.

24. Eseguire ¢ inserire a supporto del Progetto Definitivo, apposite camE pagne di Q&\

=

25. Ottemperare a‘lle disposizioni descritte nell’ Allegato 4 “Criterio di valutazione delle
percentuali delle attivita di risanamento da ascrivere a piu sorgenti sonore che
immettono rumore in un punto”, del D.M. 29/11/2000, relativamente alla

considerazione della concorsualita delle infrastrutture, ed estenderefc;?onseguenza ghi %

interventi di rutigazione, ove necessario a garantire i} rispetto dej/lipiti di normatj
i
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esecutiva delle opere e degli impianti, secondo le m1 igliori tecnologle per minimizzare ;F._*;"‘ o -

le emisstoni sonore in conformita al DM 01/04/94 “Linee guida per lutilizzo dei ™. -
sistemi innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale”. |
1

In relazione alle Opere di Mitigazione e Compensazione si dovra: i
. "
. e . . . .
27. Migliorare l'inserimento paesaggistico - ambientale della Vartante'alla S.S. n. 18
- . . | - P .
prevedendo la realizzazione delle necessarie opere di sostegno con sistemi a basso
impatto ambientale, quali terre rinforzate a faccia verde, in luogo dei muri in

calcestruzzo a vista. ﬁ '
"

28. Proporre, nell’ambito degli interventi di mitigazione e/o compensazione paesaggistica,
anche possibili interventi di compensazione non necessariamente ricadenti nelle aree
di proprietd di RFI, non legati alla realizzazione del Ponte sullo Stretto, ¢ quindi-non
ricompresi nella “valorizzazione dei beni di dette arce strumentali”, con particolare
riferimento ai Rami 1 e 2, nella loro completezz% € non per tratt1,- con proposte
alternative di aree per la compensazione paesaggistica, anche non di proprieta di RF],
al fini di un piano di riqualificazione del paesagglo dell’intera zona degli interventi,
non limitata alle tratte su esposte. Il W

29, Corredare i progetti di intervento, concordati con le autorita temtonah competenti,
(Comuni, Enti di Bonifica, Autorita d¢i Bacino, Provmc:la di R.C.) con una serie di
fotosimulazioni, di supporto alla verifica delle proposte che siano significative, ossia
ove la scelta dei punti di vista derivi da un’analisi d1 dettaglio del bacmo visivo, a
valle di apposito studio dello stesso, dei corridol di visuale statici ¢ dinamici e dei
punti di vista, evidenziando le condizioni di visibilita dell’opera da diversi punti del
territorio, -definiti come significativi dall’analisi delbacino visivo, evitando viste a
“volo d’uccello” e/o lontane dall’imbocco delle gallen"e. i

In relazione alla fase di cantiere si dovra: i I: '

li
30. Preferire la produzione di cls all’interno delle aree d1 cantiere, prevedendo apposite
aree per la produzione ¢ lo stoccagglo dei conci di nvestlmento delle gallerie, al fine di
_ ridurre la movimentazione dei mezzi di cantiere sull’alitostrada e sulla viabilita locale;
massimizzare, a tal fine, anche I’impiego di terre e roc¢ce provenienti dagll scavi delle
gallerie stesse. i

31. Dettagliare il progetto di cantierizzazione: )

1
I

- approfondendo nel dettaglio la dislocazione delI:e aree operative e la relativa
logistica in concertazione con le autorita territoriali di competenza;

- garantendo il piu possibile I’efficienza della viabilita locale in fase di cantlere

- specificando la quantita e la qualita delle i 1mrmssmm in atmosfera degh inquinanti
e delle polveri e le misure per evitare superament; imputabili alle attivitd di
cantiere, dei valori previsti dalla normativa vigente; i

- analizzando il rumore ¢ le vibrazioni dei cantieri, venﬁcando nei ricettori sensibili
pit vicini ai cantieri i} rispetto dei limiti differenziali; 12

- descrivendo complutamente la movimentazione degﬁl inerti afferenti al cantiere, la
provenienza del materiale, i quantitativi e le caratteristiche dei materiali di scavo,

le modalita di realizzazione di rilevati, trincee € gal]ene I’invio a discarica;
b
q
|
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|
valutazione degli impatti ed 1dent1ﬁcazmne dei siti di discarica;

J
individuando 1 consumi idrici della fase di cantiere, predlsponendo un piano di
approvvlglonai'nento idrico che indichi le relative fonti e che sia compatibile con

le nisorse disponibili;;

specificando la quantita e qualitd degli scarichi idrici di tutte le acque di
lavorazione, acque di lavaggio piazzali e acque di prima pioggia, per ciascuna

delle aree di cantiere;
I

definendo le modalita e procedure di demolizione di opere esistenti, con la relatwa

progettando, per ogni cantiere, .un sistema di collettamento finalizzato ad
allontanare le acque inquinate da oli, carburanti e altri inquinanti dai cantieri ed il N
loro convoglidmento in appositi siti di trattamento, con le necessarie volumetrie di —
accumulo, peri 1l loro corretto trattamento, al fine di non inquinare le falde ¢ la rete

1drica superficiale,

specificando I¢ aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale € le -
procedure atte a mantenerne nel tempo la vegetabilita;

dettagliando le tecniche di mitigazione o quelle alternative da utilizzare per
I'infissione di palancole e battitura di pali troncoconici aventi lo scopo di

minimizzare 1'insorgenza di impatti per la componente Vibrazioni.

. .. : : . . . ¢

32. Realizzare, mediar:lte nuove indagini geologiche, e con particolare riferimento ai tratti ‘F
in galleria, un piu ampio quadro delle caratteristiche sia geomeccaniche che

idrogeologiche det litotipi attraversati, avente i seguenti obiettivi:

Definizione [dell’andamento della piezometrica e delle caratteristiche di

le possibili ricadute sui punti di emergenze idriche;

Definizione delle forme geomorfiche (soprattutto agli imbocchi delle gallerie),
con 1o scopo di valutare in dettaglio le interferenze tra forme geomorfologiche e le
tipologie di ﬂrogetto in corrispondenza dei versanti interessati dagli imbocchi o

altre opere d’?ne.

33. Predisporre un piano di circolazione dei mezzi d’opera in fase di costruzione, con
valenza contrattuale, che contenga i dettagli operativi di quest’attivita in termini di:

Percorsi impc?gnati;
Tipo di mezz1;

Volume di traltfﬁco velocita di percorrenza, calendario e orari di transito;
Percorsi alternativi i in caso di inagibilitd temporanea dei percorsi programmati;

!
Percorsi di attraversamento delle aree urbanizzate, ove siano specificate, se del “
caso, le misute di salvaguardia degli edifici sensibili. ¥

permeabilita degli strati interessati, necessaria alla definizione dello stato e delle - |
caratteristichg dell’acquifero interferito dai tracciati in galleria, valutandone cosi - A\

34. Anticipare, per quanto possibile, la realizzazione delle opere di mitigazione e
compensazione ambientale rispetto alla realizzazione dell’infrastruttura, ove queste
non interferiscano con le attivita di cantiere.

|
35. Utilizzare dei mezzi di cantiere omologati che rispondano alla normati
per quanto rlguarda le emissiont di rumore e di gas di scanco e

stabilizzazione délle piste di cantiere anche con leganti.

Il Proponente nella redazione del progetto definitivo deve inoltre: (/ ;

adottare la

a piu recente ]é
- /)
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!
36. Predisporre un Progetto di Monitoraggio Ambientale, secondo le|norme tecniche ‘o o 3 ,;‘:"f
delP’aliegato XXI del DLgs 163/2006 e le Linee;Guida redatte dalla Commissione ™=, * %%
Speciale VIA, a partire dalle informazioni nportate nello Studio di Impatto T YL
Ambientale e sue successive integrazioni, da concordare con I’ ARPA Regionale; 1
costi dell’attuazione del monitoraggio dovranno essere indicati nel quadro €conomico
del progetto.

37. Avviare, gia nella fase di progettazione esecutiva € prima dell’1n1210 dei lavor, le -
attivita di monitoraggio ambientale ante operam.ill PMA dovra essere ottimizzato,

. sulla base di una piu puntuale valutazione degli effetti ambientali di portata locale, e
coerentemente esteso alle infrastrutture in adeguamento agli assi delle nuove
tangenziali, ai principali assi di adduzione verso!i nuovi nodi di accesso alla rete
autostradale, nonché agli interventi sulle viabilita ofdinarie interferite. |

38. Inserire nel PMA di progetto un dettagliato piano di monitoraggio per la componente
Vibrazioni in tutti 1 punti di inserimento di paiancolat: o di pali infissi per battitura.

39. Predisporre, all’interno del PMA fase ante operam, una p1amﬁcaz10ne delle fasi di

" rilevamento per verificare 1’effettiva presenzafassenza di specie alloctone invasive,

- cosi come la verifica della presenza di specie erroneamente segnalate come assenti e
verificati presenti (genere Anchusa e Phleum), per programmame il contemmento

40. Adottare nel Programma di Monitoraggio, per tutti: i corpi idrici principali e secondari
interferiti dall’infrastruttura in oggetto, le mdwazﬂom della normativa attualmente
vigente per quanto riguarda la classificazione ¢ il momtoraggm utlhzzando tutti gli
indici — indicatori in essa previsti, verificando I'esigenza di 1ntegrare i punti di
monitoraggio con quelli derivanti da esigenze spemﬁche al fine di prevenire eventuali
inquinamenti accidentali. “ ! :

41. Predisporre quanto necessario per adottare, entro la’ consegna dei lavon un Sistema di
Gestione Ambientale conforme alla norma ISO 14001 o al Sistema EMAS
(Regolamento CE 761/2001), '

42. Effettuare, considerato il rischio archeologico del tracciato e delle ope‘re connesse, in
accordo con le indicazioni della competente Soprmtendenza nelle zone segnalate come
a possibile rischio, indagini preliminari che preveda.no -
e ricognizioni di superficie condotte da personale specializzato e;!se necessario, E
indagini archeologiche stratigrafiche; ' '
e sorveglianza archeologica in corso d’opera per gli interventi d1 escavazione,
cffettuata da personale specializzato, sotto la direzione della Soprintendenza.

43. Documentare, nel corso del progetto definitivo, in c:onsiderazione delle ‘problematiche
relative all’esistenza di ville padronali di pregio ‘storico-architettonico, ’eventuale
interferenza con tali opere e, se necessario, prOpoxi‘re eventuali soluzioni progettuali
supportate da una attenta analisi visuale, supportata da foto simulazioni. specxﬁche

44. Verificare, in fase di progettazione definitiva ed lg:secutwa, gh aspeth estetici dei
manufatti e, soprattutto, la validita e le modalita del loro inserimento 'nel paesaggio,
anche mediante fotosimulazioni, anche per tutte le opere di mltlgazmne comprese le
barriere acustiche. In particolare questo concetto deve essere applicato nel:

- progettare le barriere antirumore con rispetto degl-; ambiti paesagglstu;l locali;

- prestare particolare cura alle forme ed alle superfici dei manufatti ed alla loro
naturalizzazione (piantumazioni, mascheramenti); “‘

1

Opere di collegamento del Ponte sullo Stretto di Messina con la Linea Bat{ipagh"a - Reggio Calabria ' 46 di 59
i .



|\<“° = 45.

S1 raccomanda inoltre che:

da.

C.

prevedere che lg opere di sostegno siano a finitura simili a quelle esistenti, quando\

non in adiacenzg. ' )
i

Elaborare un model,llo previsionale di i)ossibili impatti dovuti alle modalita di scavo
delle gallerie, con: particolare riferimento alle zone degli imbocchi ¢ dove siano
necessarie opere provvisionali di possibile impatto sia dal punto di vista di insorgenza
e diffusione di fenpmeni vibrator, sia di diffusione di inquinanti nel sottosuolo, con
definizione dettaghata dei ricettori eventualmente interessati dai fenomem e
inserimento dei necessari punti di monitoraggio.

o

Qualora non prev1sto venga inserito net capltolau che |’appaltatore dell’infrastruttura
possegga o, 1n mancanza acquisisca, prima della consegna dei lavon ¢ nel piu breve;
tempo, la Certlﬁcazmne Ambientale ISO 14001 o la Registrazione di cui al
Regolamento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere.

il progetto definitivo preveda, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione,
I"impiego di specie appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la
raccolta in loco di materiale per la propagazmne (sementi, talee, ecc.) al fine di
rispettare la diversita biologica (soprattutto in prossimita di aree protette) e prevedala
produzione di materiale vivaistico presso vivai specializzati che ne assicurino
Iidoneita all’uso atlche in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di scadente
qualita, ecc.).

< Wf{ b

Vengano sempre coinvolte, in relazione agli effetti sugli aspetti agro-ecosistemici, le
associazioni di categoria per individuare le opportune misure di mitigazione e di
compensazione, in ordine alla determinazione degli indennizzi di esproprio”.

Avvalers:, per il monitoraggio ambientale, del supporto di competenze specialistiche
qualificate, anche attraverso la definizione di specifici protocolli e/o convenzioni.

In fase di progettazione definitiva ed esecutiva, siano verificate le interferenze del
tracciato con i périmetri delle eventuali aziende agricole interferite, al fine di
salvaguardame qu nto piu possibile I'integrita e la funzionalita.

. . l . . - ) . o
Sia prevista per la;segnaletlca orizzontale I'utilizzo di tecniche che rniassimizzino la

visibilita anche in condizioni di nebbia.

| l U 3’
Opere di collegamento del Ponte sullo Stretto di Messina con la Linea Bam}va_jgfm - Reggio Calabéj/q 47 di 5%&



MINISTER
DELLA TUTELA

i
1
[

I
y

Opere di collegamento del Pomte sullo Stretto di Messina con la Linea Bauipﬁgﬁa - Reggio Calabria |



AN )
Allegato A N \*
Osservazioni del Pubblico | \\

; 2,

-

4

& S

g

PR
P i
’ o
# !
pd / .'f
K
e
L// ;

§ pELLAMUTELA DECTERRIP
Coi‘f\missuog
+ tto AP

el Segreieie 5




O AN B JY e

S &M%%/., o0

o & .

.Vﬂﬁ/ & <& &
) /vé @ e
%C. .......u}O ﬂmo ,......
5 AO/ SO
& 8
g./.no T ayonewajqod anjeil 8 "leuoizuny medse 46 Jad eis 'prewwelBoid B IS Nuslsie epsenBu owenb sad
~ onproseld olpenb |aN ejedpuld IS QUEINEMUS JUSWaJS (P SJUBDUEW 8 SIUSIED ‘BAISNE ‘glerzied opusulap 'oiqeen

onebold 12 nuswua Is1oaid usg
BZUSS 'aAlssadons  uoizenabold
Ip ISE) 8)|3U uap 818558 ouossod
uou wenb 19p pow ‘lenyebosd
JUBWANDON 18p BUIUES|P
gjlep QJUSPIAS  SyoUR 'OlRMeIydIp
3D a0 '9 OlBNS O|NS a0

_|ep opaboyd spue)b md |ep ayed
TBWeY  BININJSEYUL| T 9JRJ9pISU0D T

P BucIzeulaye,
auoIsSILIWOD B aydnewsaiqosd
asanb e auolzejat 1]

1DI9010G0LIN HIIISY

ayy  enjeA

BIUBSJEA NS BJUOH [& liuewebalon 160 SUOIZEJUBLILIELY B||E BAE[S) SLUOIZEWISHE
gep aped yesGered Happns 1BU alejel) woizeuawobie ajap ajelsust cipenb y|
IJ0oUIA @ 919N L

oanewweBoid cyuswusyit ip olpenb jap azusie)
B|EIUBIQIE CJUSUILB)L 1P OJpeNnD 18P SZUsIe)
ajenyjabosd ojuswiisyu Ip cipenb [ap szuaie)

EuqE|er) 0| SUod [ nuaweba|jod 18p suciZElUSWWEL]
== : - " 1v|ojopore madsy

=

‘E)e|01pe 1800 'ydS Wy IS WL Bp onopord
VIS NS suoizenassQ eun ejuasasd ‘erell MM (elUO4ON sy ‘ayuequiebaT
‘eimjen B Jod geuBMBlpa SUOIZEIDOSSY Bp Ossowold 0i0AE| 1P addnigy ||

ajusiqueba

‘4MAM IUOIZEDOSSY

Coedogac.

CLSE1L-6002-YAQ

LLOZ/90/L0

‘BAIE(S.) SUOIZBIUSLINDOP
B| U0} ey ajuauodold
I ‘suo|ssiuHLOY)  Bisenb  Ep
epe) woize.bal| 1p Bisayory eyau
elasuy egls 9 eoisibbeseey
sugizelsy, EBlRP  Biselyou €

. 'G00ZZLIT)
"Wo'd'g [ep ojuysp swod (800 eansifibessed ouoizBSY, EIP BLBUDS
0] OPUOYAS V|S 8U (NUSIUOD S[ININD OlUOWLNEd B Quasaul IWa) | BJEI0qR(BL JB|0A
Ip vd'S YHISTYL BIE 9paIyD 1S ‘Gluaasiu] 1D eale|leu nuasaid pisibbesoed o

== jleInyng 1Uaq 1U03-8ZUBIBHAIUI-IeIZUS)0d-B)-2JeINjeA 0lifaL Jp_auy je "edos Oluenb

18d “Iurs @ vgoz/zy s57 'Q 19y epdecas oiffesery 1op E8doung suoiZUBAUDD
elsu  enugjuco awod oibbessed (p suociziuysp B OPUEIBPISUOD ‘nelsust
249550 ouOssod (WISePaLW NS ays medun 1|6ap @ EjSEA BAIE ISP SYINSILE 0JUICIS
& ayonsiBBesaed gpenb 9||Sp EOYLDA €|e BIIUOIIUIS BLLIC) U anuaniad Ip juasuod
UOU 'OWESS U] BINENISELUI B[IEP GlESSaIaUl ajeinyind ouowined |9p ews)sis |9p
isyeue 1p ojebalBBesip 0polaLW Un P SUOIZOPE,( SUS OJLISW Ul BIZUSPIAS SIUSALOS BT
q00Z/ELet

WOda [ep nseyol Nuawale Y6 suBNUOD VIS || 8Yd BPNIIUCD 1S BudlzelRY
BBN ‘W 0/ € 2lopadns uou @ PO W B I0LSJUI UOL 0SED wBo u wrs
w oGl ip Blonb 1p eau) €] @ BiByeq 1p esw | e} eseduiod erSe] Bun ul JUSpedH
LOJILIS) | B3N} BY2 ‘06LEZ "W B([BP [IULS) 1B 3FEQ Ul BUD B0 "{92/20/0L "W"Q)
oogsifbesaed 0j0OWA || UCD EIB[S)N] EBIE,|I8p olladoos Ofe OlUSWESISABINE {|ED
RUMISOS & Oasl JoiBBew |p  EZudsBlEU|| BuD  OpuBULSjE  ‘BudJIpul
0/ ARANP SZUBIBHBILL (P SKAS BUN SJUSLWIENDIAIPU| OUEUILESS P9 GUENDIAIPUL 1S
oUsWNO0p (E) U| "eISNEQ Ip BBUI BIEP ‘W QOF 9P OUCILIS) 1D BIDSE) E|INS ojlenb @
‘eueen 0ifBa) Ip SUNWOD [P ORCILIL] || BjuUBLWBlUS|eAsId JUESSBIAYUL 9./20/0L
WG Lo ojsodde ojooula Bp rzUesald el ', l|BLICHIE) 891N} B |JODULA,, B SUSlIE
ojuend Jad ‘eeubas (9| 'd) ,EouD8] UOU SIS, OJEIOQE[RjjBu sjusuodoid ||
:8UD BIZUSPIAS |[BIMIND jUSY CIBISILN [2P BI0U BT

enyng ERANY

a} 9 1uag OISISILIN

6.£01-800Z-¥AQ

L10Z/50/20

8j0N w‘mco_msumcobcvu.

c ot 8 auoIZBAIes SO

isajuis:
% *

UM

I+ 0)1000)01d

ejeq

N

*TOOT/EYY ~1 (19D duoizenye Ul 7OOT/061 ‘0 $3Y( 13D 1SUAS 18 ,,0AIANQQ) ITZI, "VT'A 1P BINpd0Id
aleunuI[aLg 0333801g ' PGV 01530Y - v Svding vaul v] 1O DUISSIPY 1P 0N24S Ofjns 1u0d 2P opuawnSa1j0a 1p 242dQ,,

INOIZNAAJOUINOD d INOIZVAYHESSO OONATd

=




Bl @ BOOSUSNUED B [JUSLIEDUODD

EUN "0]eoN|ap 1S00 ONGWE UN Ul ‘8J9AUl "BLESSE08U 3 Buoibal eljep vid Sjusdal

5\ B ,
3 ). «Ww 6P IS vrqopey) 01333y - viSodivg vaury v] woo vuIssapY P onaS ofins E%E@M&Bw 11 ausdo
oY . = R
b S P e S QN
k)
_\.“,_.vc_;c OUOS  UBLICOUTD  |Wd) BHlIGBJBUINA B| BYyD ‘Mmej ‘spusidde IS wld |eQ ‘&a)sod auuew snboe ~ > RN
\.\\\ \\\\W B-BARIR) SyoeWSIqId 87 ‘oAeds s)|le ambuntb e ouy 'spuojoid anboe Sp BUOIZBIONID B3R IUCIZEINEA espald /
- 4 IP 8113) 3||=2p auoyseb ajuanbasuos eun aypue JWod ‘coyeBoIpl OjcolR! 1P SUDNSUS)EIR) B)jap BlenBape BZUBISOUOD

ayonews|qord a)je suoizejs) U) IS
‘OJeRS O)Ns BJUOd |Bp OJINiNS0D
ojuawps ip opebold . uoo
(eueine euney el sad suoizesbiw

P opUIOD | 8wWod) s18do 9|ep
auozuny U giqnbupsip ajuawiouyp
nuasuodwod ns  yedw; | Bep
|SIeLUR,] SJBUIPIODD 1P EIS8ILoU

g| Bls ‘sluawajuapadald osseidse
eib awod ‘sjusweamsod oOjEIN[EA
BY 8UOISSILIWOY) E] syonews|gold
aysenb B 3uoizejal u|

1L YdWI 11930 Oxavnp

‘opR4s

oINS _Biuod e sAjelal

Ble” Cyuewlual 1spaid o uou
as eapuyap auozenaboid ip oj@al
|2 SlesapisLOd BJssse  ouueljod

asdo. |

il 'VIS [3p LOWEPaI 2P ‘GRJOUB! SUALNEWOY OIS BIS SWOD BIOUNUAP IS
0dUp! ejuLIqUIY

"peuogsEs [9p 110D 18 1ebs)
nueuinbul seb e a0 'Isso) (5598 8 wybuey ‘uauad ‘uaaod Ip suUoISS|WE UOo (opade
o[@p B pynuawad nooowd) NS Ul ojuawsd Ip auonpoid |p asej el eieindsel) 3
‘usAjod 9|[op CJUSLLRAZ(|OS |B P& I|BUSIELU ISP BUOIZBJUSLLIACLL P 1ZZ3W |19P [UOISSILLS
Jad 'assfued 1p asey eje jebs) medw (B ojos elopiISUCD 9 '0ZInNESa 1P 8SE) B|jSU
opedwl | ‘«gynu syo0ssaidy '9|IGRINISE) SlUSLLIBIZUEISOS SWO2 80SILUY8p 01IDN)S O

elajsowly

ILLYdII 11930 OYavNO

-ajuaboo 2 ajuabia eageuwiou e|fBp @ suoZEYUERID
elep ojucd ebus) ayo y|g oaonu un jpuinb & opsboid oacnu un OLESSIOBU
giousle e uojenassQ 16 ouconpu) el uozejuswoble a7 (s|eyuaiqwe olbaid
IP 1831U02 jjENb [IsINboR aginpold-xe o 1anpoad 'jesnu-aube uosuaidwod (p auas eun
enn) gj@in] e 1sodo)os ouos ‘eINjeN 919y @ aaasy jyaed |p opadsu 1p s0se) 3| sidute
mid ouos ‘oisisaed griedde & vi501009 UONS|I0D NElS) & enboe,p 1S102 | 1IN} IpUINb
‘slepuiacid £0160j008 818) B EYN B3N] B e1S0doljos @ ‘s|eIo}| (ep Ulaw QOE | &40
onadsu 1p sose) U0 RIANS0D elose) ) ejdwe nid &) euobaies eunoserd Jad sjessBUI
goJe 3||ep KIOISUAWIP 8] 8Yd BjAIN} B sucdojjos ep auobaled o) els endwe o efug|e
‘Mep ‘gald |t enyabord guawnoop 18U ojunsse olanb p oidwe nid ojow els
BU0 BUBRL 15 0ILOD BIOUS) GURABACP VIS Il @ onaboud |1 1o Ip oouiA & 93N 1p oipenb
1] "9|EDUIADL] OJUSLBUIRIONS) Ip B|EUOIILS ] OUEl |9P BAIIBULOU B & (UO|ZBLiLLLIS}ap
8| ‘wizeiogeid 3 =ioubr y|g oI nusauos kbep ssssed e ‘ojuenb W ‘pu;ysise
1/0OUIA 9 B9INL 9)|3P ISI[BUE,|INS SZUBSUBL LIe|0oipEd OUBZUSPIAR IS arejoiued U)

‘ajepipadns
8 eAjiNpu ‘BOSIUIS SJUAWRAISSIOOD BUHMO) Ul Y[ 19U @jejuasaiddel ouels
NEIuoIgE Juauodwod 9SIeAIp SLIOD BIUIONOS 1S GElUIqUe BSIA 1p ojund 1eg

R ‘meduwt 1Bap einyay ajuanbasuod g
Jad teonewweiBold saull B|jNs-a-8RJUBIGWE DISIUOD NS sucize|oid-2-eosipadi—
au ‘|sajuis Ip suozun) aoydwas ens e)PU 'aud 3 'PiewwRIBoId NBsse *0)$Bju0D
Ip aumnas ‘eniabolsd nuswse ey} auoizesdu eundle aleinbiyaud ezuas ‘0ss9ls
opaboud [@p eAmINPU SJUSWALO) [SBIUIS BUN U SJuawaddwas BIsIsucd 'v(S e

NS

A

uou 008 ‘aucizesuadwod oleBaye sjenyaboud cupenb |1 auo ojjey || BISBILOD IS ajenysboxd eisia 1p ojund jeg
aJado tp suoizepaboud . -oonsiBBessed eysin 1p cjund
B| ‘0ABOS |p 8J18] B|ep suonsab [ep opresdos {jeunwoo jjenb @ ajeumold o(lenb ued 'sjusw ediouud e sjeucibal
- el ‘'uoael tep  ewwelboidouoso oonewwelBosd oupenb || vod) ocoeuwwelBosd oueld NS ezusies 8pjoUUE QUOS
I awoo ‘enyaboid elusigLue giedw 16 (S00 sueiniea 1p e)gssodwl,| jad eIs
8JON © 8UOIZNPaPOoUG) ’ m:@.nmzmmmo‘_m.&:_m,w ., Blleaojold eleq oN
)
N, ¥ A
N AN
e 7 % )
% .
n\h&‘%.\@om\owo
%%, % e
%\‘.\ﬂv BB %
i, Y,
A e«.? %
@, 0.% 0%,
@.\r %.P .\5..'_\0| A




o e P es pLIGDD?) 01882y - pyEDdNIDg UAUTT D] 40D DUISSEWY 1P GRS OJINS UG J2p Qiuawwdaljos 1p a1ad0

“iqiuodstp
aWoo edipul sjusuieausuab ‘anaaul ‘ouchuas syo IsUl eUajEW 18P OASKAId 1P INS
1 SMPUL ‘Bluod esado sjusucdw| Jad olsiasud 9 8y2 01D BLOIZEISMISLIOD Ul apuald uou
o)ebbo 1 ajejusiquy opedwi ip o1pMS 0] {1eros SLPUER 8 ||BIUSIGWE fuduodwod
8SIA|P 3||NS BB |LUISSISOIOWINL |E 81){0) 0OIWSIS 0iYISH (& & colBojoaboip; 0isess|p
|& s1eBa) auas auypnewsiqerd e mebbos eib vojwa) ns nuabul asado o |uojze aparad
&b ayo (0laNg ofIns ajuod 11} anje un pe 0ssauuod o)abosd un Jad ‘ewo eou 1S .

BInjeN 9]y 8 aylajoid aaly

o o ‘pessalsiul 1yBon| 18P ,8[EDHAA BINURUOD, B) ‘Blado
T eaonu glje 21UepuodsLI0D BI0SE) BISJUI Jod @ ‘CuBIAOLIB) oaSBU B Blep 'ezzayblin - .
g enni Jad *BUDIZNLBIL UOD ‘BUDILISISISODS BYNUGUCS 3|[E opedsy aleuiuuslap B
ouueA 31ado SAONU 5] BYY BIBIIEG, 0/ BINJEY 0)8HS| a9sipadwll UOU BZUBISCOIID
2|2} guaaLos (Bap aseled y "Bua(EB UT BlUBWSIUBRAAIG QUBAOL 1S 2:9d0 aaonu

o} ojuenb ) igRINDSEN, NelepIsuco ouoBuas medw 155a1s 1B eineln '0lESSAIS)UI
sjuslqwef ojn} & opadsy SUOLLS)SISODE BIninUS B|jep 8 1oNsissed neledde
Bap ezueuodwi) 2 ezzeidwe| ‘EZZAUIOY By (S QU EIRIZUAPIAS EIS 2)UB)SOUON

. 1W3)515023

‘(oa1s5900NS

‘0 |p@A) BSSOUNLIE D 9302 S08AL-OUGEUIA-BLD-9YIWIBLSIS028-93) aljap.-o-nsseed — i - 1 } -
neledde ||Bap ezzoidwe o g)ssadwon B U0D aqgaIsIsSeRU Ilejeban auminags s(1ap ! N =
JBsapow, gt ojelad 'ouadoos olels ojie ‘ipunb ‘eynsu onewesed || :suoizebiiw
Ip amsik juapucdswied sjap epeaws punb a medun jbep ezuasisuco
& einjeu ajedyuaa ond 1S NEBSSAIEIUl IWSISIS 8P BAINSNESS SuOIZEUSSSIddE)
BUN PE BJUOY IPp 005 ‘SJUSWIBACOU S)EMISY? Ousuwiojuenb ouuea ‘35IEJS
|ESSE alUsWauspne ‘jedse ysenb B aaneiel I1SIBUE 87 YIS [Bp onjisal ojuenb
Ip eooU @ essedwod ryd |esse 9 9)edo| sjeuoizelabian BINRMIS B| ‘BIEI0UIAOIY
QIUSLLBLIPICOD) IP JlI0ILIZ) OUBld |B s1eba|e |SEUR 5| DUDUE OLEBNSOWIP 80D
Bune4 @ e10)4 auo|ze)abap

‘g1eBaoo apenbip @ awess wi mido,|jop opsbad 1p
galg|leu ‘0snyYIp a8 ojezziessuas 1oNS 1P OWNSLOD 8 ANUSENU| |p SUC|ZISOddRIADS
B & OAHEINWND OJlaya,| UCO OUOILLS} [BP SUOIZEIB)E| Sydue BLICO SUO|ZUSINUEW
IP NUSAIZIULD BZUBDUBW | ‘enboep 15100 | oBun| 1mbBojeaboipi Lgunba 11Bap

‘0IZIIase esidonue 8UCIZEIYIPOLW €] OUOHLIS) [Bp 01$ISSIP |8 ‘Bluatlend|dseo 'a0sIngquiued)
ul 8 esadop 08I09 Ul uoZUosdad aimnaseyu @ anynis p oddnias osnyip un @ 1A 9aop oudold ‘sjeuoine
@ quansl  p suoisiaeld gl eusyd 1p ajueas un |p elbiaus,|jBp OLISSEW |1 BIUSSY IS NEJU 'RIBSOD BIOSE) BlI9N
uog 8 Welsdo-ajue JUoZeAS| 3(INS BLUISSEW § NEUAIQUE0E (YOSL 13P EIUS) IND Ul BRIB,UN OUUE) BU ‘SUDIIELIPOIPI
puswipuojoidde UoD  '3SSBUUOD a ayniBojoaboip; ‘auoIL0YBI-OILSIS AYILSUSTRIED 8] SUDUE & (B18)1S0D BIDSE) B8NS
assdQ 2108 ajje aanefal & yenuind ug2 aJeuljod aucibal) asedo ) asuasu) ouolBoA IS INS Ul BIBINNNSOUOLW 01SIU0D ||
syopewsigeid e eages  djend ) 0|oNso}os 2 0jong
aWweo 1500 ‘OAjjuosaud  cspent
[pu djezziuebic pa sjezzZieue ‘g)[E - QIPBLL BJRI3PISUOD 3 OJessalsiul osajinboe Bp

K ; . 2

si0N @ auopznpsponuoy |

Cn o o ewishit ] ollosoiond | -eea N




S N

—=y % F %@wﬁ.@a&%ﬁ\«

v ] f
N \Jﬁ/ f \\ = 65 P €6 PugDju) 01332y - vHBVANIDG DIUTT D] YOI DUISSIJY 1P 014 OIS aruod [ap o1uau3a1100 1p 4od) (q
A

-

[I'® auo apsnb 1ad ‘uojelbiw 1yeoon ybap 1ssny Ins edwy |Bap auoizeineac)os .

gl asousb u pa (1B1ee BYd 1Sau) eis 1NIBOODA 1OPILOD NS 'OBNG Ofep . P ==
aulew snboe g(|ns) iewyiadns 2JLIBPISUCO ISI|BUR BIYE SJBIZUBPIAD B1}|CUl OUOS N
-opesBap alousyn 1p auciznpoid | 1wiyba| uou

‘30 eaneluou e Jad ‘opeibap 1p ezuasald Bl 2YD arRI9pISUCD BZUAS ‘royepeibap

O}jotl & OlIS |I* YD & «OMSIUOZBAISSUOD §5SaJsiL 1P 810ads Ip Bpsad ) ejBASHLY @d

9 BUL BULBYR IS ‘OUWISOPIW [9U QlBULBYE SJUIWEIdSs suala swod Buusaios s

1D 9SB) B| 0|05 - 0002 BMEN IS INS BZUaDIIL I BUOZBISY OJEND OJualundop BN O/
) ‘JUOIZEAIBSUDD B Jod SjUBLIOUW OUS 1P OJLSWIDSOUOD) N

1ep apupsaid e oyosue ‘siado aE Byl uLBNUED B3P UOAR| B BIS 0)s0dSd SN

*0JOIWY) oULEL § B[EUND BWIZSISONS Oledlep NS a1ado aap maye 115 pesspisued e

%
ouos uou osse u| "opebbo u opebold |op WIA BllOU ayoue ociglis ouswedwe (/W A NM

(2£105€611 "Po2) juuyysp oded e ozzad ejund EBp ||epuoy lap of@nb uoo -
=3
Ny

o}Is 0)s9nb p ouawendwe un opuapaazid e)s auciBay g BW 'DIS SjusLWENYE B
euojen Ip ebbeds ef 0jos ucu oL OREY |2p 20N BB ‘Bjqeurde opny [Bp aURISNDUOD
‘000z ednien @18d eyep 1S ins lanebau medw) ouos 1 uou aUD ewlaye L Bueans
oun al0) ojos areindal ep ‘eied ‘elejussard ezuspaL; D BuoZEiBy B (CBL0SES i
'po9) Buoje 1o BiSBeids OIS B (oluswrewE 1p uBhUED jpuinb) [My SIBUED |Bp
EZUBLIDIA B| B)ID IS V|S |2U BYD BAI3SSO IS "IRsieinjeu syuswenasd madse 16 eon)
o (RueAmpPE)
jueurueLoD | Jad o|onso}0s & olons ‘anboe 1p suoizeunueuos 1Ip ojoousd (8
‘0ABOS |PB|EUS]EW [3p OUBW B SusiZeledss
{euuaye 15} uoo ‘suzjeb ojap oaeos o] Jad OAd @ BusBIOBA IpoZZINN (P
‘aJallue [ap suoizejuswiaed(o
‘ojuswedpeosp  (q
Hane | eioiny Ip BUOZ B|j2U OJBNPIAIPUI O}IS OJIUN Un) O}IS oNje
Ul Cjuswelsods ¢ 0ZzZIRNU B OU OJEABDS SEUDIEW 9P OjusWwieugjuexE (e
as1asud odon| g IUHZE 3)|3p
BUDIZENJIS |P BZZAUS2 3 BHPHEA B 82412 IGGND U0D 'SIsljUED P IIank 1p suciznisal
Ip juoize gjewwelbord e pa ojons (p ownsuod B 2)eba| sy 9] OUEISBILDD IS
‘onaboud
9P BIIQISSIUWE UGU Bfje HUaLIOSU | 19d SJUanyns 3 BZUSPDU| 1P SUOIZEINEA
- ~essewo  g)senb ayouy eadoing auounep Henuew opuosss Suweang
o|[e onissacans dsjs ‘Bzudpu| P SUCREINEA B BIEPS] BAEBPUE UOU ‘QIS INS
-medull pPopUassa uou ayd ‘ojeus ojseddnsald |ep opusped ' Buuasis Sl dwas
_un_'olewiayge_(sselS_0J0}. ep_dwoo_0ad. @ .mr_o....ecom‘m‘.:um.z..._ﬁ_m.-_mudmmcmu_oc_il..l.- —— Q

o Ip BUOIZE|3y OlEujLICUap CludwINIOp un 259bipas B NEjIWY OUOS IS WIS (9P LOSUS]SS

6 ‘000z ®MeN WS ie suoZe[R) Ul SLPNOIGe @ BYDHOIQ |ElusIqWE fuauodwod .

8SJaMIp BINS Hedwi puapwme |p ezussesd ul und ‘eyy sjussaud aqoul g Ig
'0IB[0DE] P BYASIG B 1j0nS Ip suoizednaso

BHIOPU ENS EY9P BON| B|lE SUouE ‘jjedw! OUBIS 1A UOU 3YD 8i3PaJ2 B 0puaInpul

'BSS8UL0D 9 IND eJadoIap Meye 1|5 suoiZeIapIsuod Ul epusld uou y|A eSSals e| a5 . I
nid JoouE ‘aRqelacoeUl AUBWEINOSSE @ ‘BlRIEdSs EIBILEW U) BIJIEUN DB BSSBULIOD .
esadoun Ip siejuaigue opedunp suoizelnjea Ip BINpaccid B BudzeiUasald B 7
- = i TR . - T » E57T0 e - R : .
SJON © auoIZNpaposuon S : ’ SUOIZBAIFSSQ) ISAING L \ . ANy - . 0]]020304d . ®eq N

* R . F




65 1P #¢

v1aqoIp) 01332y - DHSOdNING DaUTT V] U0 DUISSIN Ip 024IS OJjNS 10 Jop OjuaumIa]joa Ip 215d0)

T - YT —

'0|0NsoR0s © eualel uy ojuawebs)oo 1p aedo
ayep suo|ZezZzZ|ea) B|e oynBas Ul SANBIPISU| ainynus 9] Jad yosU ouBZZROd IS
nuawerpasuy 16 1ad W51y

“EUGILLBY 8 JElSgLUIe I4OSU ayDUe cuezuapiaa IS (p 9 (o sucbeeD 81 Bd "ole
u 215 oajelqe oiBesip || Sjuswano) OpUBAR[R 'auade 8Yap BUCIZEZZ|[eSl IP BIAINE 8|8
8553UU0D SjUaWENIPU| 0 SjuaB)BIR aINjezzeqe UcD ipede |zeds |p auojzednaoo
aiqeqesd e Jad: ‘alsjued |1p ese; geu ‘pisiseed feledde 16 ouoosidioo ayo
‘YS9 I[EJU0ZZUC 'UOZEIUSIILIEY @ (UOZBINIEY B1END |18 tANe|3) “eua|(eb Ut 1Aeds
16 Jad opnpesdos ‘medw) 116 o one u) gif Isouey Wwswous) 1p BZUBSSId B| BIBINISEI] wa
2)215 OUBIS AUD SuUdllL IS ‘YIS jBU SINUSUCS JuciZejuswoble 3||8p ouenuod |y
‘neposuy| elusWEsUBp NIqWy (P
‘BSUap LU BAREBIDaSY BZUasard ep feSIeWw Nquy (o
“jocube-aoa swawaiusiesard Niquy (q
"aUNY09
5 gljeinjey 1p ezussald 'EJANISE SUOp UOD epasul oood UeUOY BIquy (e
JEnpIAPU HaWe
oupenb NS BUNOE] 8 UCIZIPPEAUOD OUBIZUBPIAS IS 'BISIA Ip 0jund 8B} Ip BuociZope

P _wan 8u mcocm ‘ew Em:o_om mo_mo_ouemE ajesauab suoizeisodw),| B1s8jU0 1S

—em——- . ==gosiBbesoeg-oneduy

‘syBojeue opn)

[OP OLOS USLIODL 3P IUOISNOUDD 8] & |UOIZBJIPISUOD 97 "alown) oljeweled |1 Jad
ojesadope o||apow 0SS9)s of|ap osn,| 8psaaid Y| || adse ey epsenBu ojuenb B4
|uoIzeqip

‘Nelnsy (8p B3USAL
eun |puinb & oyepow |au 2lenus p Indu; Bap SUOIZBYSIAL BUN BUESSE08U 3 Ipuinb
alsued 1p 958) B| Iod VIS |e N2 IP O[SPOW |Bp MNYISa) LOJEA 1B uouadns 0ssads
ujetueied QUODSILLIOS 'SWES U] 0SED [aU RUSLI02| SJUsLLEMuUaAs g|lenb e aybojeue
azuels0onlo 1ad '05100 Ul sZusuadse 8 :asanued @p pedwt 4B epienBu ojuenb Jad
ol|apow [ap suozeddde | eans|eal ousw eindal 1S anuSW 8)1e)Ia0oe ISIBISPISUOY
ond ojlspow |1 8SE} BWN}SAND Ja4 "OIZIOIBS 1P 9Se) Ul 8YD aBliued Ip ase)
ul eis ojeondde asowny |p ojuawaiou|ap auoksiasLd Ip ofjapow un suodoid IS |

) alowny

‘meduw wiedl 8 a1ado (p 9[E10) BLOJEWIWOS

g| nuasaid ay2 o:mmoa un opuezzieue 'sjucd ap onaboid || Jad eisiaexd eledo
3| S1UBLW|ELD} 1AOPUEGOISUI YIS 1 ONBIM @ T'W'S @ L6//GE WdQ 1e Mo Ip © olebajie;
sluawesoloby opuenadsu & sluaiA eajeulod B|Bp SusWwel)dse Djseyou
oluenh opuodas - ojjaboid |8p BILOG B||I9P B|BIZUSI8BI0INE DJUDWIND} BYNS|E YD
BUNEAIDS OUN LOU [PUING - BZUSPIDUY 1P SUSIZEINIEA BIBA EUN 3JIEP3I 1P 8PBIYD IS
m_mEmU_ooo 8_tmm_mn_ [Bp yuepedw nid | 24 o:Qm._m_E ossny

‘ajo0N @ oco._N..._@uvoucmo :

. .zcmw__m_ :

A

“0]1690)04d

ejeq

oN




nwv.\.\wu\ 65 PS¢ oHqoIoy 01332y - pySodyvg vaury b uoo DUISSApy 1p 0118415 OJINS 2G4 jap OluawnSaljoo 1p asadp
N2 _ _ 2 T
M NN g s S X - Ve

S ———
"oARINPY 8 A1Us0Na 'oAsNR ‘olenbapey fledw| yBap openb un @
ip 'e}Losep aupmiadsord @ SUDIHEUE ILOIZIPUOD 8|j3P 8||eA € ‘sudzejussald e(o
‘gjepunosd |
oybisucd [ep olenope alusoal ip 'dDld it ‘elepuacid esnsiBBessed
9 8|euojLUB) auOIZEAUEd 1P OJULINS OWISSEW [9p 9010 ‘coneunuelboid
aipenb jap ojuswewoiSbe jep ojuoo onud) ouuey wou s ) @ opaboud || (g
apuei md
opebosd un 1p ,oppeys opeboud, un pe sjual) Ip 218853 @ ‘yIA 1P eanpsooud
eyop suoiZEOWUBA 80SNJNS00 oyd Enbojopolew ezussed oaelf e (e

IApebiIL -01BS$9J81UI 0ISBJUCY |1 Jod opelbap .,
quenalUl & meduwi opuewioiboe @ OULEP 1P IGISIPABLI [HOHR P MEW] 1O} I IUOISSILIWE NiGissod up ouoonpes)
‘aped & dLOd euoizeoyuerd IS 8UD ‘YIS 19P UOIZIDPRIIUOT @ 8ZudIB0aU) LOIBBRW 8] BlBWRIUDL auUNU cuoBusp
ot wozeiodo Ia1Ss8ABL 13043 P3 ineduwil LoiBBew
M_E_w.__,_mohnm_wh_uwzzmm ! aJeusolbbe ousodap cunny ip ‘e ENpIAIPUI EP BIODUE ‘YIS INS & 125 (|Bep alessaloiul
pe m:m. uoiZEOIpUI 9]  GIEp gaJe BjjOR ||ELSIEW NS 'O[ONSONCS @ 0]oNS Sjuauodwod eljep 0Jsajuod (au 1ns)Bid
alels 0UOS amie m._mu oamosaid jop suonseb Ip @ ojusweuoidwed 1p oueld OJBA UN 'BANNDASS EJANE 1SEIS|ENb
oipent BN .ﬁ__msu_zuc_ ip ewnd sucdsipaid ouessadeu EyNdal |S ‘esenuuo) ep esayn) cuoledde suonssb
ens e OpUBLSIUEW ,_.m_ma_mc:n_ & e.njeuoidwed p (||2pow | ‘JUOIZELIULSIAP LOUSHN I BZUSSSE U YD Ip lleusjew
oywaficig e mo:mEm.._Q.va jE] Ip EONSUAJEIE0 B| @ BINJEU EB| BN dulfepul Bun )SiSe UOU 2uRIod “opabosd
sfesauab  eflsu oEm.Em_cm:UE ul ysinexd 2ado o||ap QUKL (B BIQEZZ|NNI UOU OABDS ID B(EUSIEW (P 1N Waw
Ip @ CJuaWILIM 1p oIpenb un SIoAE B|lW 0Ju8D84} Ip BZUSISISA | OPUBIZUSPIAS ‘oaboud |1 Jod (1sinaad aned & uagued |p
eqgep o)abosd || 84D BUOIZUIAUDD BONSLISHRIED @ BUNJEU IP AUDIZLDSSP E|I9U 0ouBuab suswenssaooe eledde v|S ||

OABJS |p 913} 3 LIsNUeD

g| ossaidse ajualweuepasald gb
‘BnsubelicHiale 1dWeD Ep jUBALSP I|eNb SIEIPN}S 1P BPBIYD IS BU ‘SUDIZEZZIISUED

Bl SUOISSILLIWIOD Bf Sydnews|qosd
gysent - e auoZela) uj By ajuenp ‘pisso) 15586 & wbuel ‘ueajod 1p uoNpoid 3 asaudwon ‘pussoWE
IIISHIATYY] nuaweunbu) 116ap cjuaLalou) m__.n_mmoa _m neba) ouos euewn ajnjes e| 1ad JYosU |
1113443 a3 ILLVdWI  INOISOVIN T 1o16ojoiwapIdg 1yosiy
"O|ZINJBSE I 95E) Ul playe 168D BINYS) P O]|SPOW UN SIBIPN}S OLESS30aU Ul (S
ew 'sispues |p ese) g epuenby cluenb sed aieyeode ouossod 1S IS J9p ISIjeue a1
19nsubewoupaly idwen

-— - "BARNOBSS SSE) BJIOP OIAAE{ 2J9pa0ald OLOAIP OASIIU [P SZUBILOWASS] IqISSOd

O I [P 8y2i@du 8] & Slleue 8] AYD BOUIIONOS 1S "LSIUED 1D OMAE ||B BJUSLU|ERISIIU0D
i - e . 1 oneos 1p subeduwes & ayoyads-uIBeEPU; 1P DIAAE | opuapanald’ BZU3)SISB| ERAUSOS
R e au ew ‘auoizelou aysenb p _cmou Lejdwasa 1p ezualsiss | edwisjuod: {ou vIg ||

T i21Bojosyany uag iad 1yIsIY i
B85 Forey e o -p.aibfiesaed a jemyny

juag 1ap @o1poD [8p uenbas o gt Kooie yBap IsUas B I|eInnd- -0OljSILIE usg T R

4 ojuenb u ooypads ojpouIA Jad BINRUIpPE @)sodoud slels ouos fenb 9(ap aunse -
) . ‘ooueRsIyME - 00U0)s o)fs.d 1p yeUCIpEY BjjiA OUEISISS EBRIE|ISU SWOD EJOU IS

llednying - 031i0)g (uaq | 1ad /YISty

N ..ﬁ_:aw___a o ....o_“owouoi eeQ N

sjoN @ m:omnsvmuo.a:ou,,_, Lok




- 65 1p 9¢

1gDIp7) 01352) - DISLAIIDE DAUTT D] UOD DUISSIY Ip 01124]S OJINS 21U0d [9p oawindajioa ip 24240

e Yo =

&

"EOI{lIBA 1D BUOIZE18d0 BWISEPaLU B|lap CHGWEjeu o ajlawieibaju|

@ SjuatleUR)UN BUEINBA ED 903AUI BGQaIES ouyd ‘ossadwos md ewweibosd
un 1p OPIEIS oUN adsINISeD 0ssa)s ojaford || ayo opey |e aje6ay ‘Nenyasuoy
8 syoBojopolaw 'aydnewsiqosd B)SEA 98P SUOIZBISPISUCD Ul SUIUE 'OJU8L
8 VIS (I ino onaboud jap atesbajul euoIsIASL glle asapasoud ond 18 BABUIS)E U|
|lead ep 1B ezuapuodsiuod

8 BzudsIsuod auoibbew B ojedw: Ip @ cludWEIPENDUI Ip WEUADS 1P BUOIZNIS0D
2 geifajul pyoossald OJUAWDEN UOD 'vIS [OP BUOISIAGL B| BUBSSEIRU 3
‘edu

116ap eun}i3) B|aU BIS OjUBWILI Ip UPEND 18D SUOIZIUISOS B|IOU B|S ‘DYONSHNUAILD
2 ayoiBojopojaw ‘sunde| audold @ 218A BYD 240 ‘BZUBIBODU| @ ezZzejenbapeu;
1p youd 1scuswnu ejuasald oyaboud e ojeba(e eeusiguy onedw) ip OIpNIS 01
_—._O_w:_o_._oo

8JON & .mco_N:wmrmgacou.

i

Lo

W.q.:.w .
ag

"

cud

L mco_NmEmmmo s

Che ausm

S

. 0]j0d0704d -

ejed

N

e

=)

A




3° Presidente Ing. Guido :lMonteforte Specchit--:.: -
}‘ .

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocornmissione VIA)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)
|

Arch. Maria Fernanda 1;Stag;no d'Alcontres
(Coordinatore Sottocornmissione VIA
Speciale}

Avv. Sandro Campi]on‘go

(Segretario) |

Prof. Saverio Altieri ', |
:
i

Prof. Vittorio Amadio -

Dott. Renzo Baldoni

|
|

Dott. Gualtiero Bellomci_)
' |

Avv. Filippo Bernocchil

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

-

i

I

Ing. Silvio Bosetti I
!
Ing. Stefano Calzolari '
!

Ing. Antonio Castel gramlie .
Arch. Giuseppe Chiriattil’
|

Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli




Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi |
Prof.ssa Barbara Santa De Donnb
Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentin
Arch. Antonio Gatto

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arc-h. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Maucen

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis
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Ing. Mauro Patti

Avv. Luigi Pelaggi

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggie

Dott. Vincenzo Sacco

[O

Avv. Xavier Santiapichli

Dott. Paclo Saraceno

Dott. Franco Secchien:

Arch. Francesca Soro! ‘ 1

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani

I
|

La presente copia fotostatica composta

ALND Lo earsmnenerers fogli & conforme al
suo originate,

l ril]
Roma, Ui 8/@3/ 2] Y a——

Opere di collegamenio del Ponte sullo Stretto di Messina con la Linea Battipaglia - Reggio Calabria

59di 59
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