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1 PREMESSA ED INQUADRAMENTO TERRITORIALE 

La presente relazione ha lo scopo di descrivere il progetto stradale che consente di 
collegare la SP106 tramite la viabilità NV14a e le viabilità del parcheggio FV03 della 
stazione di Solopaca (Km 30+950) all’ Area di Soccorso e Fabbricato Tecnologico al Km 
30+560 della linea FS Napoli/Bari.  

Il progetto, oggetto della presente relazione, risulta sostanzialmente coerente con il 
Progetto Definitivo redatto nel 2017. 

   
Figura 1 - Fotomosaico 

 

Di seguito si riporta la planimetria di progetto dell’intervento. 
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Figura 2 - Planimetria di progetto 
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2 NV14B 

La viabilità di accesso all’Area di Soccorso e al Fabbricato Tecnologico riguarda la 
realizzazione di una viabilità di collegamento al parcheggio della stazione di Solopaca e poi 
alla SP 106. La viabilità è ubicata nel comune di Castelvenere (BN) 

La strada parte dall’Area di Soccorso con un rettilineo di 149.46 m e si collega alla viabilità 
uscente dal parcheggio con due raggi di 40.00 m. Lo sviluppo totale della viabilità è di 
222.20 m.  

2.1 CARATTERISTICHE TECNICHE DELLA VIABILITÀ 

Il progetto è stato sviluppato sulla base delle prescrizioni riferite alle Strade per l’accesso 
alle uscite/accessi  laterali contenute nel documento RFI “Manuale di Progettazione Parte II 
- Sezione 4. 

La sezione tipo utilizzata ha una larghezza pavimentata di 6.50 m composta da 2 corsie da 
3.25 m corrispondente alla piattaforma prevista dal D.M. 05/11/2001 per le strade locali di 
categoria F priva delle banchine laterali. 

Il Raggio minimo utilizzato per le curve circolari è pari a 40.00 m. 

La pendenza massima delle livellette è pari a 2% 

Visto che si tratta di viabilità di servizio al Piazzale con velocità bassa, non sono stati 
previsti allargamenti in curva. 

 
Figura 3 - Sezione tipo 
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La pavimentazione è composta da 5 cm di usura, 5 cm di binder, 8 cm di strato di base, 25 
cm di strato di fondazione con inerti stabilizzati all’acqua e compattati e 30 cm di super 
compattato Md= 50 MPa. 

 
Figura 4 – Dettaglio pavimentazione 

2.1.1 Velocità di progetto 

La verifica della correttezza della progettazione stradale prevede che venga redatto il 
diagramma delle velocità per ogni senso di circolazione. Esso è la rappresentazione grafica 
dell’andamento della velocità di progetto in funzione della progressiva dell’asse stradale. 

Tale diagramma viene utilizzato per la verifica dell’omogeneità di un  tracciato planimetrico 
in base a delle limitazioni di velocità imposte dalla norma nel passaggio da un elemento al 
successivo con curvatura diversa. 

L’obiettivo teorico che si dovrebbe raggiungere è che la velocità dovuta al comportamento 
dell’utente sia identica alla velocità di progetto, ovvero che il comportamento dell’utente sia 
condizionato dalla percezione del tracciato stradale.  

Per il progetto geometrico dell’andamento plano-altimetrico è stato adottato un valore di 
velocità di progetto pari a 10/30 km/h. ll diagramma corrispondente a tali velocità sono 
riportati nella figura seguente.  
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Sulla base di tale valore sono stati verificati gli elementi planimetrici ed altimetrici tenendo 
conto dei criteri progettuali utilizzati. 

2.1.2 Input dati con verifica degli elementi geometrici 

Sulla base di quanto previsto la progettazione degli elementi plano altimetrici della viabilità  
è stata eseguita utilizzando il D.M. 05/11/2001 come riferimento. 

In particolare, tra il rettifilo e l’innesto sulla viabilità del parcheggio FV03 sono stati inseriti 
due raccordi circolari di raggio 40.00 m. senza l’inserimento di curve a raggio variabile 
(clotoidi). 

Il soddisfacimento delle suddette condizioni è riportato in forma grafica sulla tabella di input 
di seguito riportate. 

 

CURVA 1 
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CURVA 2 

 
Tabella 1: Elementi planimetrici 

Come si evince dalle tabelle sopra descritte, lo sviluppo delle curve è inferiore a quello 
previsto dalle norme, ma è dovuto all’angolo di deviazione molto piccolo, alla bassa 
velocità, alla presenza dell’innesto sulla viabilità del parcheggio FV03 e quindi ininfluente. 
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2.1.3 Dati di tracciamento 
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2.1.4 Dati altimetrici 

 
Tabella 2: Caratteristiche delle livellette 

 

 Per  P si intende la Pendenza longitudinale di progetto mentre PM è la Pendenza Massima 
ammissibile da normativa (16%).   

 
Tabella 3: Caratteristiche delle curve verticali 
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2.1.5 Diagramma di visibilità 
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3 BARRIERE DI CONTENIMENTO STRADALI 

La viabilità di progetto NV14b (Nuova viabilità di accesso all’Area di Soccorso e Fabbricato 
Tecnologico al Km 30+560) è stata inquadrata come Strada per l’accesso alle 
uscite/accessi  laterali contenute nel documento RFI “Manuale di Progettazione Parte II - 
Sezione 4. 

La viabilità di progetto è caratterizzata e dimensionata da una velocità di progetto di 30 
Km/h, come indicato nella planimetria di segnaletica. 

Inoltre rientra nelle zone da proteggere, come previsto dal D.M. 18 febbraio 1192, n. 223 e 
successivi aggiornamenti e modifiche  

Di conseguenza per tutta la lunghezza della strada si prevede di munire il lato sinistro della 
sezione di una barriera di sicurezza di classe H4 bordo rilevato di L= 200.00 m da prog. 
0+00 a prog. 0+200 provvisto di rete antilancio ed il lato destro di classe H1 bordo rilevato 
di L= 181.50 m da prog.0+16 a prog 0+197.5. Sono previsti 4 terminali di classe P1 all’inizio 
e alla fine delle suddette barriere. 

Dal momento che trattasi di viabilità di proprietà di RFI, l’accesso, è regolamentato da una 
sbarra automatica per il personale di servizio. 
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4 DOCUMENTI REFERENZIATI 

Il progetto è stato redatto in riferimento alle seguenti normative: 

• D. L.vo 30/04/1992 n. 285: “Nuovo codice della strada”; 

• D.P.R. 16/12/1992 n. 495: “Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo 
Codice della Strada”; 

• D.M. 05/11/2001: “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”; 

• D.M. 22/04/2004: “Modifica del decreto 5 novembre 2001, n. 6792, recante «Norme 
funzionali e geometriche per la costruzione delle strade»”; 

• D.M. 19/04/2006: “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle 
intersezioni stradali”; 

• D.M. 18/02/1992: “Regolamento recante istruzioni tecniche per la progettazione 
l'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza”; 

• D.M. 03/06/1998: “Istruzioni tecniche sulla progettazione, omologazione ed impiego 
delle barriere di sicurezza stradale”; 

• D.M. 21/06/2004: “Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la progettazione, 
l'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza e le prescrizioni 
tecniche per le prove delle barriere di sicurezza stradale”; 

• Circolare Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 21/07/2010: “Uniforme 
applicazione delle norme in materia di progettazione, omologazione e impiego dei 
dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali”; 

• Direttiva Ministero LL.PP. 24.10.2000: “Direttiva sulla corretta ed uniforme 
applicazione delle norme del Codice della Strada in materia di segnaletica e criteri 
per l’installazione e la manutenzione”. 

 

https://www.docenti.unina.it/downloadPub.do?tipoFile=materialeDidattico&nomeFile=/SEGNALETICA/Direttiva%20Ministero%20LL.PP.%2024.10.2000_Applicazione_Codice.rtf&nome=Direttiva%20Ministero%20LL.PP.%2024.10.2000_Applicazione_Codice.rtf
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