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1 PREMESSA ED INQUADRAMENTO TERRITORIALE

La presente relazione ha lo scopo di descrivere il progetto stradale che consente di
collegare la SP106 tramite la viabilita NV14a e le viabilita del parcheggio FV03 della
stazione di Solopaca (Km 30+950) all' Area di Soccorso e Fabbricato Tecnologico al Km

30+560 della linea FS Napoli/Bari.

Il progetto, oggetto della presente relazione, risulta sostanzialmente coerente con il

Progetto Definitivo redatto nel 2017.

Figura 1 - Fotomosaico

Di seguito si riporta la planimetria di progetto dell'intervento.
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Figura 2 - Planimetria di progetto
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La viabilita di accesso all’Area di Soccorso e al Fabbricato Tecnologico riguarda la
realizzazione di una viabilita di collegamento al parcheggio della stazione di Solopaca e poi
alla SP 106. La viabilita & ubicata nel comune di Castelvenere (BN)

La strada parte dall’Area di Soccorso con un rettilineo di 149.46 m e si collega alla viabilita
uscente dal parcheggio con due raggi di 40.00 m. Lo sviluppo totale della viabilita & di
222.20 m.

2.1 CARATTERISTICHE TECNICHE DELLA VIABILITA

Il progetto é stato sviluppato sulla base delle prescrizioni riferite alle Strade per I'accesso
alle uscite/accessi laterali contenute nel documento RFI “Manuale di Progettazione Parte |l
- Sezione 4.

La sezione tipo utilizzata ha una larghezza pavimentata di 6.50 m composta da 2 corsie da
3.25 m corrispondente alla piattaforma prevista dal D.M. 05/11/2001 per le strade locali di
categoria F priva delle banchine laterali.

Il Raggio minimo utilizzato per le curve circolari & pari a 40.00 m.
La pendenza massima delle livellette & pari a 2%
Visto che si tratta di viabilita di servizio al Piazzale con velocita bassa, non sono stati

previsti allargamenti in curva.

VIABILITA' DI ACCESSO
Uscite e Accessi lateriali efo verticali - b=6.50 m

SCALA 150

a
;
e
?
| ¥
§ 2
|

Bz 5% ATy :
j / \ \ i
A5 STRATO_ANTICAP! A7 S0OTICO__/ \
spessore 50 cm spessore 50 cm \ Rivoltato per 3m sull'estrodossc

A
\

\ummm_msmn _ BONIFICATO

Figura 3 - Sezione tipo
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La pavimentazione & composta da 5 cm di usura, 5 cm di binder, 8 cm di strato di base, 25
cm di strato di fondazione con inerti stabilizzati allacqua e compattati e 30 cm di super
compattato Md= 50 MPa.

T = STRATO DI USURA
Llslessls s i s @ BINDER
X X = STRATO DI BASE

.. STRATO DI FONDAZIONE DI INERTI
N STABILIZZATI ALL'/ACQUA E COMPATTATI

*

43

Y K

o SUPERCOMPATTATO
® Md = 50MPa

-
Figura 4 — Dettaglio pavimentazione

2.1.1 Velocita di progetto

La verifica della correttezza della progettazione stradale prevede che venga redatto il
diagramma delle velocita per ogni senso di circolazione. Esso € la rappresentazione grafica
dell'andamento della velocita di progetto in funzione della progressiva dell’'asse stradale.

Tale diagramma viene utilizzato per la verifica del’omogeneita di un tracciato planimetrico
in base a delle limitazioni di velocita imposte dalla norma nel passaggio da un elemento al
successivo con curvatura diversa.

L'obiettivo teorico che si dovrebbe raggiungere é che la velocita dovuta al comportamento
dell’'utente sia identica alla velocita di progetto, ovvero che il comportamento dell’utente sia
condizionato dalla percezione del tracciato stradale.

Per il progetto geometrico dellandamento plano-altimetrico € stato adottato un valore di
velocita di progetto pari a 10/30 km/h. Il diagramma corrispondente a tali velocita sono
riportati nella figura seguente.
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I Feren L= %0 a il
| AND.PLANIMETRICO L= 148.48 = 40.00 = 2745 —— L= 04
40 km,
a0 ¥m, 30 a0
0 km)|
10 km/n W _| e —— i A A ———— e ——— 1)
: 8 & ]
(1] 1 2
E—
Di= 38.58 m, Or= 100.00 ri—

Di= 38.58 m, Dr= 10000 m
L

Sulla base di tale valore sono stati verificati gli elementi planimetrici ed altimetrici tenendo

conto dei criteri progettuali utilizzati.

2.1.2

Input dati con verifica degli elementi geometrici

Sulla base di quanto previsto la progettazione degli elementi plano altimetrici della viabilita
e stata eseguita utilizzando il D.M. 05/11/2001 come riferimento.

In particolare, tra il rettifilo e I'innesto sulla

viabilita del parcheggio FV03 sono stati inseriti

due raccordi circolari di raggio 40.00 m. senza l'inserimento di curve a raggio variabile

(clotoidi).

Il soddisfacimento delle suddette condizioni & riportato in forma grafica sulla tabella di input

di seguito riportate.

CURVA 1
- Tipo raceardo Impostazione Noimative o “Velocita' da usare nelle verifiche
i Km/h
L jEecko Eaeiveln | | [Decreto Ministerale 5/1172001 o [
R A ‘ Suadstpo | ~] D.assecigiB =0000m i [o_] Kmm
-4ggio G & Velocita Curva 30 Km/sh
Angolo di dev. = 22.412489g e [ Utiizza Verifica Contiaccolpo Esatta Y € Velocita personalizzata Kmh |
~Arca Piimitivo e e Velori ricalcolali Arco | - Centroli con Velocita Curva
Colore .. | Rag 40000 Arco 14082 | Svmin 2083 o
' RAmin 3088 &
Ras [0 ] Aco [12082 ] || Tang 715 Cor. 14010 i 28359
| A25 47562
Teng [7115 | Cor [f2010 | Gty e Sl A 1150.000 |
wo 94245133 yo 239538930 e 94245173 ve 299538930 ig 2734 % J
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CURVA 2
-~ Tipa raccorda- | Impostazione N Velocita' da usare nelle verfiche ————
> /n
{jCaoConsriat [[Decieto Miristeriale 571172001 o 1] o
- : " Vmax Km/h
& Raggio Conservata Strada lipo | vl D. asse-cigh B =0.000 m ;
Strada = Velocka Curva 0 Km/h
Angolo di dev. = 22 5304369 uc. [V Utiizza Verifica Contraccolpo E satta J (™ Velocith personalizzata K |
~ Arco Primiivo — ~Waloii ricalcolati Arco ~ Contioli con Velocita Cuva———————
Eloail i Rag.  40.000 Aco 14156 Sv min 20833 5]
'| Rmin 3088 |
Rag [w000 ] Aico [14156 | Long 822122 Hoo e R 28,159
AngY 0354 Saet (0625 R25 47.362
Tang [7153 ] Cor. [12083 | A 1150.000
X 94244138 yo 299623504 e 94244.138 yc  299623.504 i 2794 %

Tabella 1: Elementi planimetrici

Come si evince dalle tabelle sopra descritte, lo sviluppo delle curve € inferiore a quello
previsto dalle norme, ma €& dovuto allangolo di deviazione molto piccolo, alla bassa
velocita, alla presenza dell'innesto sulla viabilita del parcheggio FV03 e quindi ininfluente.
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2.1.3  Dati di tracciamento
Rettifile 1 Progl 0,000 = ProgF 149%.4865
Coordinate P.to Iniziale X: 94104.682 Coordinate P.to Finale %1 94271 2.5 38
b 299474.020 b 299569.667
Lunghezza 149.465
Curva 2 Progl 149.465 - ProgF 163.547%
Coordinate I punto Tg K 94219.535
Coordinate vertice X 94225.003 Coordinate I punto Tg ¥i 299569.667
Coordinate vertice T 299574.220 Coordinate II punto Tg X: 94231.705
Coordinate II punto Tg ¥s 299576.608
Tangente 1 T 1LE Centro originale X: 94245.133
Tangente 2 7: 025 Centro originale ¥: 299538.930
Angolo al vertice 17745 815014 Raggio originale 40.000
Arco Progl 149.465 - ProgF 163.547
Coordinate vertice X: 94225.00 Cocrdinate I punto Tg X: 94219.585
Coordinate wvertice - 299574,220 Coordinate I punto Tg - 299569.667
Coordinate centre curva X: 94245.133 Cocrdinate II punte Tg X1 94231.705
Coordinate centro curva Y: 258538, 930 Cocrdinate II punto Tg g 299576.608
Raggio 40.000 Angolo al wvertice 22.412489g
Tangente 7045 Sviluppo 14.082
Saetta 0.618 Corda 14,010
Rettifile 3 BPriagl 163.547 - ProgP 191,008
Coordinate P.to Iniziale X: 94231.705 Coordinate P.to Finale A 94257.566
i 299576.608 Xa 299585.825
Lunghezza 27.455
Curva 4 Progl 191.002 — ProgF 205.158
Coordinate I punto Tg .G 94257,.566
Coordinate wvertice X: 94264,304 Coordinate I punto Tg ¥ 299585,825
Coordinate vertice T 299588.226 Coordinate II punte Tg K 94269.792
Coordinate II puntec Tg i 4 299592.814
Tangente 1 T 158 Centro originale X: 94244.138
Tangente 2 75158 Centro originale Y: 299623.504
Angole al vertice 177.469504qg Raggioc originale 40.000
Arco Progl 191.002 - ProgF 205.158
Coordinate vertice g4 94264.304 Coordinate I punto Tg ) 94257.566
Coordinate vertice TH 299588 . 226 Coordinate I puntec Tg ¥ 299585.825
Coordinate centro curva X: 94244.138 Coordinate II punto Tg b, & 94269792
Coordinate centro curva Y: 298623.504 Coordinate II punto Tg 3 299%592.814
Raggio 40,000 Angolo al vertice 22.5304964g
Tangente T 5 18 Sviluppo 14,156
Saetta 0.825 Corda 14.083
Rettifile 5§ Progl 205.158 — ProgF 222.203
Coordinate P.to Iniziale X: 94269792 Coordinate P.to Finale -4 94282.869
g+ 299592.814 %7 299603.745
Lunghezza 17.044
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2.1.4  Dati altimetrici
E:Raccurdi Profilo Longitudinale -0l x|
i~ Polilinea Limiti Cartialio .
) - Prog. iniziale  0.000000 Frog. finale 227202532 Impasta Momativa |
At Quotarl. 55260000 Quotamax 90260000
[~ Mantieni Originale Seleziona < | \-"elif_ica . ) )
Diagramma Yelocits' Presente Velocita' da Diagramma
Livellette

M. Progressiva Quota Parziale Parziale R. i [x100] Dislivello Lunghezza Lunghezza R.,

a -45.520000 £2.705201 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000

1 -0.302725 627735027 45.217272 42.342355 0.150000 0.067826 45217323 42.342403

2 173705081 51.032949 | 174007509 | 161.135208| -1.000000 -1.740078 174.016509 161.143265

3 212202500 60.263000 38.497419 15.501060 | -2.000002 -0.765349 33.5051158 18.504760

4 222202532 60.263000 10.000032 0.001357 0.000000 0.000000 10,000032 0.001357

Per P siintende la Pendenza longitudinale di progetto mentre PM & la Pendenza Massima
ammissibile da normativa (16%).

Raccordi Yertical

M. | Tipo Raggio Ver, Delta i Sviluppo Prog. Iniziale Prog. Finale Parziale R. | Sorp. Wel, Raggio min. | F=Rm
1 |Parabolico S00,000000 | 1.150000( 5.749913 -3.177645 2572189 5.749534 [No 11.3 20.000000 | 5i
2 |Parabolico 2000.000000 (  1.000002 | 19.997701 163.707397 183.702765 19995368 | Mo 30.0 115.740741 | Si
3 |Parabolico 1000,000000 | -2,000002 | 19,995653 202,203525 222,201175 19,997350 | Mo 20.4 53.518519 |5

Tabella 3: Caratteristiche delle curve verticali
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2.1.5 Diagramma di visibilita
| LEGENDA
AND.PLANIMETRICO L= lnin - L'”""-—E_.mj:ﬂ"
= 141
0 bl — [ E—
DIAGR.VELOCITA'
20 e/
10 b/ II':: - - - - - - - - - - - - - g
— EERERRRERRNRRRRRNRREREN
ETTOMETRICHE <
1000,
AND.ALTIMETRICO -t 4 i 554 i =
* 81,14 Svm20.00 18.50 .00
Do_d $aSigfiiiisaiaggiaingyy
EEEERERENNRNNERRNRRERE
= § 8 8 8 8 8 8 8 B B 8§ 8 8 8 B B g ¥ % * & 3
§9¢99¢¢d9¢¢o9¢¢eqa:iaoai
— id§dd§8§3888358383836§8¢§¢8:§
Dva_sx > Dao_sx
Dvo_dx > Da_dx
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3 BARRIERE DI CONTENIMENTO STRADALI

La viabilita di progetto NV14b (Nuova viabilita di accesso all’Area di Soccorso e Fabbricato
Tecnologico al Km 30+560) e stata inquadrata come Strada per l'accesso alle
uscite/accessi laterali contenute nel documento RFI “Manuale di Progettazione Parte II -
Sezione 4.

La viabilita di progetto & caratterizzata e dimensionata da una velocita di progetto di 30
Km/h, come indicato nella planimetria di segnaletica.

Inoltre rientra nelle zone da proteggere, come previsto dal D.M. 18 febbraio 1192, n. 223 e
successivi aggiornamenti e modifiche

Di conseguenza per tutta la lunghezza della strada si prevede di munire il lato sinistro della
sezione di una barriera di sicurezza di classe H4 bordo rilevato di L= 200.00 m da prog.
0+00 a prog. 0+200 provvisto di rete antilancio ed il lato destro di classe H1 bordo rilevato
di L= 181.50 m da prog.0+16 a prog 0+197.5. Sono previsti 4 terminali di classe P1 all'inizio
e alla fine delle suddette barriere.

Dal momento che trattasi di viabilita di proprieta di RFI, I'accesso, é regolamentato da una
sbarra automatica per il personale di servizio.
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DOCUMENTI REFERENZIATI

Il progetto é stato redatto in riferimento alle seguenti normative:

D. L.vo 30/04/1992 n. 285: “Nuovo codice della strada”;

D.P.R. 16/12/1992 n. 495: “Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo
Codice della Strada”;

D.M. 05/11/2001: “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”;

D.M. 22/04/2004: “Modifica del decreto 5 novembre 2001, n. 6792, recante «Norme
funzionali e geometriche per la costruzione delle strade»”;

D.M. 19/04/2006: “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle
intersezioni stradali”;

D.M. 18/02/1992: “Regolamento recante istruzioni tecniche per la progettazione
I'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza”;

D.M. 03/06/1998: “Istruzioni tecniche sulla progettazione, omologazione ed impiego
delle barriere di sicurezza stradale”;

D.M. 21/06/2004: “Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la progettazione,
I'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza e le prescrizioni
tecniche per le prove delle barriere di sicurezza stradale”;

Circolare Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 21/07/2010: “Uniforme
applicazione delle norme in materia di progettazione, omologazione e impiego dei
dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali”;

Direttiva Ministero LL.PP. 24.10.2000: “Direttiva sulla corretta ed uniforme
applicazione delle norme del Codice della Strada in materia di segnaletica e criteri
per l'installazione e la manutenzione”.



https://www.docenti.unina.it/downloadPub.do?tipoFile=materialeDidattico&nomeFile=/SEGNALETICA/Direttiva%20Ministero%20LL.PP.%2024.10.2000_Applicazione_Codice.rtf&nome=Direttiva%20Ministero%20LL.PP.%2024.10.2000_Applicazione_Codice.rtf
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