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NV26 - TRATTO 2

CAT. LOCALE A DESTINAZIONE PARTICOLARE

corsia 2.75m - piattaforma 5.50m

NV26 - TRATTO 1

CAT. LOCALE A DESTINAZIONE PARTICOLARE

corsia 2.75m - piattaforma 5.50m

NV26 - TRATTO 1

CAT. LOCALE A DESTINAZIONE PARTICOLARE

corsia 2.75m - piattaforma 5.50m
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Striscia di corsia 10 cm
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Iscrizione STOP

serie strade con v≤ 50 km/h

striscia trasversale di arresto

s=50cm
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Barriera di sicurezza classe N2

L = 90.5 m

NOTE:

1. Sarà cura dell'Ente proprietario della strada definire le componenti di traffico ammesse sulle viabilità di propria

competenza in relazione alle esigenze della circolazione o alle caratteristiche strutturali delle strade (d.l. 30 aprile 1992

n.285. art 6, c. 4)

2. La segnaletica riportata rappresenta un requisito minimo da garantire. L'Ente proprietario della strada, che ha il

compito di apporre e manutenere la segnaletica, dovrà far propria la segnaletica riportata nel presente elaborato,

verificandola preventivamente ed apportando le integrazioni che dovesse ritenere opportuno.

3. Sarà cura del competente Ufficio Tecnico la disciplina degli accessi carrabili secondo quanto previsto dal Codice

della Strada.

4. In corrispondenza di intersezioni a raso e all'interno delle curve si dovrà porre particolare attenzione al rispetto di

quanto previsto del C.d.S. e relativo Regolamento di attuazione al fine di non pregiudicare le condizioni di visibilità.

5. Con riferimento al D.M. 01.04.2019 - “Dispositivi stradali di sicurezza per i motociclisti” - si prevede l'installazione di

dispositivi stradali di sicurezza per i motociclisti (DSM).

BARRIERE DI PROGETTO

PLANIMETRIA SEGNALETICA E BARRIERE DI SICUREZZA
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