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Albo Ing. Reggio Emilia n° 945

PIACENTINI INGEGNERI S.r.l.
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LEGENDA

ELABORATI DI RIFERIMENTO

CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
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(00.000)    QUOTE DI PROGETTO CARREGGIATA ESTERNO CURVA

Nella fincatura 'QUOTE PROGETTO' vengono riportate fra parentesi le quote relative alle carreggiate

in estreno curva quando queste vengono sopraelevate per limitare il dislivello nello spartitraffico.


