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—e.0.0.0.0.0.0.0 Conflnl Comunall
Asse viario Cispadano
Denominazione Comune
Corsi d'acqua e presenze
idrografiche principali INFRASTRUTTURE DI PROGETTO
Direzioni " Tracciato autostradale, svincoli,
[ interconnessioni, aree di servizio
; Viabilita di adduzione al sistema
autostradale
1 1
OPERE D'ARTE E VIABILITA' DI PROGETTO Interventi di ricucitura delle viabilita |
- poderali interferite (larghezza 4-6m)
%Ig‘ B e S D Percorsi ciclabili
if e{ Ponti e viadotti
"““; ;’““J PIAZZOLE DI SOSTA, TECNICHE ed IDRAULICHE
| |
[ oo ] Piazzola di sosta
WBS
Barriere antirumore
l da Pr km 00+000.00 a Pr km 00+000.00| l
! : [P ] Piazzola di sosta con colonnina SOS
2 Di:%g;iggaz‘o{i%‘fé%im ——— Sottovia, cavalcavia ko |
EOON Piazzola di sosta e tecnica
PASSAGOIO FAUNISTICO \ . Sn: tipologia della piazzola impiantistica
é’l BT L Passaggi faunistici .
(] Piazzola di sosta con impianto di
& ocowwaow [-——  Svincoli e interconnessioni trattamento delle acque di piattaforma
o — . Viabilita poderali 2 Piazzola idraulica con accesso da
oo o autostrada
: I
| o= Piazzola idraulica con accesso
| Whbs corpo autostradale da viabilita esterna
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CARATTERISTICHE DEI MATERIALI
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AUTOSTRADA REGIONALE CISPADANA

DAL CASELLO DI REGGIOLO-ROLO SULLA A22
AL CASELLO DI FERRARA SUD SULLA A13
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PROGETTO DEFINITIVO

ASSE AUTOSTRADALE (COMPRENSIVO DEGLI INTERVENTI LOCALI DI COLLEGAMENTO VIARIO AL SISTEMA AUTOSTRADALE)

PROGETTAZIONE STRADALE
INTERCONNESSIONI E SVINCOLI
INTERCONNESSIONE CON A13 BOLOGNA-PADOVA
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