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PROFILO LONGITUDINALE IRAO7 — Ramo FE-

PD 1:2000/1:200

18.653

IRAO7—RAMO V-PD

D=0.272 L=76.481 D=-0.634 L=92.672 D=0.097 L=212.811 D=1.320 L=149.150 D=0.037 L=99.189 D=4.701 L=117.532 D=2.568 L=97.012
I.IVEI.I.ETTE P=0.356% S=76.481 P=-0.684% S=92.674 P=0.046% S=212.811 P=0.885% S=149.156 P=0.038% S=99.189 P=4.000% S=117.626 P=2.647% S=97.046
1 2 3 4 5 6 7 8
PROG  0.000 PROG 76.481 PROG 169.153 PROG  381.963 PROG 531.113 PROG 630.303 PROG 747.835 PROG 844.847
Q  10.290 Q 10562 Q 9.929 Q 10.026 Q 11,346 Q 11.383 Q 16.084 Q
I I I I I I
R 4000.000 R 3000.000 R 3000.000 R 4000.000 R 2100.000 R 4000.000
T 20.803 i 10.944 T 12.594 T 16.952 T 41.605 T 27.073
T2 20.803 2 10.944 T2 12.595 ) 16.951 ™ 41.638 ™ 27.061
BS 0.054 BS 0.020 BS 0.026 BS 0.036 BS 0.412 BS 0.091
sV 41.606 sV 21.888 sV 25.188 sV 33.902 sV 83.210 sV 54.103
P1 0.35611% Pl —0.68404% Pl 0.04556% Pl 0.88517% Pl 0.03763% Pl 4.00000%
P2 —0.68404% P2 0.04556% P2 0.88517% P2 0.03763% P2 4.00000% P2 2.64742%
TRATTO CON LIMITE DI VELOCITA® DI 70 Km/h IMPOSTO TRAMITE OPPORTUNA SEGNALETICA
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RAMPA UNIDIREZIONALE B=8.00 m >< RAMPA UNIDIREZIONALE B=12.00 m ><RATTO DI RACCORDO
I
INNESTO DA A.CISPADANA>
1021TS02
£ es =
R =
SBeE <
iatera) — =
A.CISPADANA g 5] = N
= - =} 8
@ 2 <
o [eo] (o'
I = S /éa/
— — = o
| i~ 9 = © N 1
= — — =2 ik " S 25 —
(@) o o — — | = ™~ - = = 24
~ 2 = 3 3 S 5 = = £ =
S = S > | S S 3 © ©
" e 5 S| e g E 3 =
~ ~ — [oe) 0
w © > o ~ o B < 3 &
5 7 ; - e |l g o
= o P 2 = E) —
Lunghezze 1: 2000 \\ ol & | So— J\\,\ I
\/——\/\__ i
Q.RIF. 7.000 3 5 T 3 Q 9 ¥ 5 8 3 Q @ 5 2 S = I B £ 8 3 8| = 3 8 P
N _ o 1 S — = — = = = = = = = = - = = = = = N < o © ~ ) oo
- ~ " - - © ~ = > = = o 5 = s = s o S ~ S ? S Q 3 X
[=) o =) (=} o
No. SEZION ; : e g : : ; : : e g8 & e 8 8 B = ; ; ; I ; ;
t i i i i i i i i b e b b te t I S i £ i - i ke i
o o o o o o o o o < (@) ~— o <+ o o o <+ o ~ o (]
DISTANZE PROGRESSIVE g g 5 S g g g S g = g3 3 =8 3 g 8 g g g p 8 g 8 2
= e, <3 3 3 S 3 3 2 0 - q 3 a3 © 2 @ > Q 3 S 5008 = = 3
M ™~ - - 159 N » ~ » <+ < < <+ r) [fe) re} re) © © = ~ ~ ~ © ©
DISTANZE PARZIAL 35.000 35.079 29.921 50.000 50.000 50.000 50.000 50.000 35000 | 26.526 § 27.060 | 35.754 29.226 | 28.751 |21.249 [19.084| 35916 40.000 40.000 34514  |15.486| 24.847 | 35153 34.840
3 3 5 @ 2 2 e g 3 s 283 8 &3 g =2 g 2 2 5 S 3 3 5 "—’
~ < ) ) Lo o~ ~ (=
QUOTE TERRENO S S 5 2 < 3 % 3 s 5 w2 S » & S & 3 X 5 5 3 & 3 s S
2 o : S 2 2 2 = = 2 B8 3 ¥ 3 2 8 g = 2 = 8 % 8 3 3
QUOTE PROGETTO S S S S S = g & S S S S S = - e = N ¥ 5 e 03 = E:
0 1 2 3 4 5 6 7 8
ETTOMETRICHE
0 R=300.00 4s
5=160.00 R=392.00 42155 0o w\\@ L=150.43 Ny @
AND. PLAN. L=4.7 =69 L=352.86 =67, L=59.52 Z ‘ 1=70.00
Destro . I X . .
0 5 N o ol - ——al ol
AND. CIGLI — A - — — = 3
. B X E ] ] = x 3 ]
Sinistro t\ll qu qu aI; t\ll & & 74 L\Il
i i < <
90 km/h
DIAG. VELOCITA’
80 krn/n80 80 80 80 80 80
Destro
ALLARGAMENTO CIGLI 3
Sinistroo
PROFILO LONGITUDINALE IRAO7 = Ramo V-PD 1:2000/1: 200
* *
D=2.351 L=88.805 =-3.765 L=116.403 =-0.395 L=76.936 =-3.164 L=185.762 =-1.035 L=108.256 =-0.238 L=67.358 D=0.043 L=87.095
I_I VEI_I_ETTE P=2.647% S=88.837 P=-3.235% S=116.464 P=-0.513% S=76.937 P=-1.703% S=185.789 P=-0.956% S=108.261 P=-0.354% S=67.358 P=0.049% S=87.095
1 2 3 4 5 6 7 8
PROG  0.000 PROG 88.805 PROG  205.208 PROG 282.144 PROG  467.906 PROG 576.162 PROG 643.520 PROG 730.614
Q 18753 Q 21.104 Q 17.338 Q 16.944 Q 13.780 Q 12.744 Q 12.506 Q 12.549
[ [ [ [ [ [
R 3000.000 R 2000.000 R 8000.000 R 4000.000 R 4000.000 R 4000.000
T 88.263 T 27.230 T 47.608 T 14.944 T 12.052 T 8.059
™ 88.278 1y 27.216 1) 47.614 1) 14.943 ™ 12.052 ™ 8.058
BS 1.297 BS 0.185 BS 0.142 BS 0.028 BS 0.018 BS 0.008
sV 176.464 sV 54.431 sV 95.214 sV 29.884 sV 24104 sV 16.117
Pl 264742% Pl —3.23470% Pl —0.51314% Pl -1.70332% Pl —0.95621% Pl -0.35362%
P2 —3.23470% P2 —0.51314% P2 -1.70332% P2 —0.95621% P2 —0.35362% P2 0.04930%
TRATTO CON LIMITE DI VELOCITA” DI 70 Km/h IMPOSTO TRAMITE OPPORTUNA SEGNALETICA
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PROG = Progressiva

Q = Quota Vertice

R = Raggio

T1 = Tangente precedente
T2 = Tangente successiva
BS = Freccia

SV = Sviluppo curva

P1 = Pendenza precedente
P2 = Pendenza successiva

ELABORATI DI RIFERIMENTO

PD_0_000_00000_0_GE_KT_01 — ELENCO NORMATIVE DI RIFERIMENTO
PD_0_000_00000_0_GE_KT_02 — VITA UTILE E CLASSI D'USO DELLE OPERE
PD_0_I02_IRA00_0_SD_SZ_01 — SEZIONI TRASVERSALI — ALBUM
PD_0_000_00000_0_SD_ST_08 — SEZIONI TIPO AUTOSTRADALI — RAMI DI SVINCOLO - Tav 2/2

CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

PER CARATTERISTICHE DEI MATERIALI VEDERE ELABORATO :
PD_0_0000_0000_0_GE_TB_01 - TABELLA MATERIALI E CLASSI DI' ESPOSIZIONE CALCESTRUZZO

NOTE

TUTTE LE MISURE SONO ESPRESSE IN METRI SALVO OVE DIVERSAMENTE INDICATO
TUTTE LE QUOTE ALTIMETRICHE SONO ESPRESSE IN METRI s.l.m.
TUTTI GLI ANGOLI SONO ESPRESSI IN GRADI CENTESIMALI

TUTTE LE COORDINATE SONO ESPRESSE IN METRI

— L'ALLARGAMENTO CIGLI FA RIFERIMENTO ALLA SOMMA DEGLI ALLARGAMENTI PER L'ISCRIZIONE IN CURVA E
PER LA VISIBILITA'.
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AUTOSTRADA REGIONALE CISPADANA

DAL CASELLO DI REGGIOLO-ROLO SULLA A22
AL CASELLO DI FERRARA SUD SULLA A13

CODICE C.U.P. E81B08000060009

PROGETTO DEFINITIVO

ASSE AUTOSTRADALE (COMPRENSIVO DEGLI INTERVENTI LOCALI DI COLLEGAMENTO VIARIO AL SISTEMA AUTOSTRADALE)

PROGETTAZIONE STRADALE

INTECONNESSIONI E SVINCOLI
INTERCONNESSIONE CON A13 BOLOGNA-PADOVA
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PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
PIACENTINI INGEGNERI S.r.I. Ing. En"ullo S'a‘|5| Autostrade Reglonele
Ing. Luca Piacentini Albo Ing. ReggigsEmilia n° 945 Cispedana SpA.
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