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PROG = Progressiva

Q = Quota Vertice

R = Raggio

T1 = Tangente precedente

T2 = Tangente successiva

BS = Freccia

SV = Sviluppo curva

P1 = Pendenza precedente
P2 = Pendenza successiva

ELABORATI DI RIFERIMENTO

PD_0_000_00000_0_GE_
PD_0_000_00000_0_GE_KT_02
PD_0_S04_SRA00_0_SD_
PD_0_V00_0STO0_0_OM_
PD_0_V00_0STO0_0_OM_
PD_0_V00_0STO0_0_OM_ST_01
PD_0_V00_0STOO_0_OM_

KT_01

SZ_01
ST_03
ST_04

ST_02

— ELENCO NORMATIVE DI RIFERIMENTO
— VITA UTILE E CLASSI D'USO DELLE OPERE
— SEZIONI TRASVERSALI — ALBUM

— SEZIONI TIPO — VIABILITA
— SEZIONI TIPO — VIABILITA’
- SEZIONI TIPO — VIABILITA'
- SEZIONI TIPO — VIABILITA'

CATEGORIA C2. Tavola 1/2
CATEGORIA C2. Tavola 2/2
CATEGORIA F2. Tavola 1/2
CATEGORIA F2. Tavola 2/2

CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

PER CARATTERISTICHE DEI MATERIALI VEDERE ELABORATO :
PD_0_0000_0000_0_GE_TB_01

— TABELLA MATERIALI E CLASSI DI' ESPOSIZIONE CALCESTRUZZO

NOTE

— TUTTE LE MISURE SONO ESPRESSE IN METRI SALVO OVE DIVERSAMENTE INDICATO

— TUTTE LE QUOTE ALTIMETRICHE SONO ESPRESSE IN METRI s.l.m.
— TUTTI GLI ANGOLI SONO ESPRESSI IN GRADI' CENTESIMALI
— TUTTE LE COORDINATE SONO ESPRESSE IN METRI

— L’ALLARGAMENTO CIGLI FA RIFERIMENTO ALLA SOMMA DEGLI ALLARGAMENTI PER L'ISCRIZIONE IN CURVA E

PER LA VISIBILITA".
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