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1. LOCALIZZAZIONE DELL'OPERA

L'opera in oggetto & collocata nel comune di San Felice sul Panaro (Mo) dove l'autostrada Cispadana
interseca la Strada Comunale (Via Pioppe) al Km 26+113,7 dell'autostrada.

Via Pioppe €& una Strada Comunale La quota media del terreno € di 15,30 m.s..m.; mentre quella del
progetto autostradale € di 16,70 m.s.l.m. per una variazione di quota di 1,40 m.
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figura 1-1 - Localizzazione dell’area oggetto di intervento

figura 1-2 - Localizzazione dell'area oggetto di intervento (foto satellitare)
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2.

SEZIONE STRADALE

La viabilita V25 via Pioppe in Comune di san Felice sul Panaro viene realizzata con una piattaforma stradale

di tipo:

CATEGORIA F2

Per le strade di categoria F2 la piattaforma € costituita da una unica carreggiata con una corsia per ciascun

senso di marcia, oltre alla banchine laterali per una larghezza complessiva della carreggiata stradale pari a

8,50 m. La pendenza trasversale in rettifilo corrente & pari al 2,50% verso I'esterno per ciascuna corsia.

Ciascuna corsia e di larghezza pari a 3,25 m, le banchina hanno larghezza pari a 1,00 m (fig. 2-1).

oIz magro

FIANC CAMPACH A

CIAMENTO

ASSEDI

sewrstutiura
=l

matanale da

figura 2-1 - Sezione in rettifilo in trincea

N

Nei tratti in rilevato la piattaforma pavimentata € completata in destra e sinistra da arginelli in terra di

larghezza pari a 1,30 m, rialzati di circa 10 cm dal piano del finito. L'arginello ha la funzione di consentire

l'inserimento delle barriere di sicurezza e degli elementi componenti il sistema di smaltimento delle acque di

piattaforma (fig.2-2).

Nelle sezioni in curva si avra una pendenza massima del 7,0 %.
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figura 2-2 - Sezione in rettifilo a raso/ rilevato
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3. DESCRIZIONE DEL TRACCIATO DELLA VIABILITAVCS 2 5

Dal punto di vista planimetrico il nuovo progetto (fig. 3-1) si sviluppa a partire dall'incrocio con via Villa Garde

tramite un intersezione a raso.

Dopo un breve tratto a raso il tracciato si porta in trincea fino al sottopassaggio dell'autostrada; poi risale

sempre in trincea sino al termine dell’intervento.

Il tracciato, oggetto dell'intervento, & lungo 284,43 metri e si sviluppa in rettifilo per 233,12 m. seguito da una
curva a destra di 150 m con lui il tracciato si riporta sul sedime stradale esistente e si raccorda alla sezione
attuale di via Pioppe. L'asse del tracciato del sottovia risulta inclinato di circa 87° rispetto all’asse

autostradale.

figura 3-1 - Planimetria progetto definitivo

Dal punto di vista altimetrico (fig. 3-2) la rampa sud del sottovia presenta una pendenza del 7,47% e con
raccordo altimetrico di raggio R=450 m. La rampa nord presenta una pendenza del 6,84% con raccordo

altimetrico di raggio R=500 m..
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Nel tratto centrale il sottopasso € a pendenza nulla; le due rampe si raccordano al tratto orizzontale tramite

raccordi altimetrici aventi raggio 400 metri

La quota media del terreno € di 15,30 m.s.l.m.; nella sezione interessata dall'attraversamento la quota

dell’autostrada € di 16,70 m.s.l.m..

L'altezza utile nel sottopasso €& di 5,30 metri; quindi la quota minima della strada in sottopasso & 9,50
m.s.l.m..
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figura 3-2 - Profilo altimetrico progetto definitivo
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Dai dati esposti, strettamente vincolati dalla viabilita esistente, si € ricavata per il nuovo tratto di strada una

velocita di progetto pari a 30 Km/h.
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4. OPERAD'ARTE — SOTTOVIAVST30

La viabilita, nella parte realizzata in trincea, & delimitata da muri di sostegno che in sommita presentano una

larghezza di 30 cm, e si allargano fino ad una larghezza di 97 cm alla base.

SEFIONE TRASVERSALE TIPICA MURIAD “U®
frorae

v

B

figura 4-1 - tratto in trincea

Nel tratto in galleria, lungo 44,00 metri, 'opera € realizzata da una struttura scatolare in cemento armato con

pareti laterali e solaio dello spessore di 1,00 m.
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figura 4-2 - Tratto in galleria
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SEZIONE LONGITUDINALE (RIQUADRQ 1/3)

SEZIONE LONGITUDINALE (RIQUADRD 23)
e

SEZIONE LONGITUDINALE (RIQUADRC 3}

figura 4-3 - Sezione longitudinale
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5. IDRAULICA

Le acque incidenti sulla viabilita, che si sviluppa in trincea, viene convogliata, tramite pozzetti a caditoia, e

tubazioni di collegamento, ad una vasca di raccolta e laminazione.

Le acque di prima pioggia vengono filtrate da un disoleatore mentre in caso di piogge intense le acque

vanno direttamente nella vasca di accumulo.

La vasca consente I'accumulo di due ore di pioggia ed & quindi tale da garantire la percorribilita del sottovia

anche in caso di arresto del sistema di pompaggio delle acque.

Per approfondimento tecnico sull'argomento si rimanda allo studio idraulico allegato al progetto:

PD_0_V25 VCS25_0_SD_RI_01_A
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