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1. PREMESSA

La presente relazione descrive le caratteristiche principali del Viadotto Rampa Ovest-Nord di
interconnessione all’Autostrada A13 posto tra le progressive Pk. 0+456.101 e Pk. 0+619.666 del ramo di

svincolo. Le progressive sono riferite all’asse di tracciamento stradale.

Non sono state riscontrate interferenze con i Pubblici Servizi.
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2. CRITERI PROGETTUALI

| riferimenti utilizzati nella progettazione dell’Opera sono stati:

e  Progetto Preliminare;
. Prescrizioni Conferenza dei servizi.

2.1.PROGETTO PRELIMINARE

Nel Progetto Preliminare l'intero svincolo era previsto con una soluzione diversa da quella ora adottata per

cui non ¢ possibile fare un confronto.

2.2. CONFERENZA DEI SERVIZI

L'opera in oggetto non era prevista nel progetto preliminare; le prescrizioni a cui ci si & attenuti riguardano i
franchi minimi rispetto all’Autostrada A13 e il posizionamento delle pile compatibile con un futuro

allargamento a 3 corsie dell’A13.
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3. DESCRIZIONE DELL'OPERA

L'opera in oggetto € un viadotto costituito da 4 campate di luci di calcolo variabili da un minimo di circa 30.0
m ad un massimo di circa 60.0 m (campata di scavalco della Autostrada A13), per una lunghezza totale di

circa 165.0 m (misurata da asse appoggi delle spalle).

L'opera & costituita da una carreggiata semplice, di larghezza costante pari a 12.00 m, ospitante due corsie

di marcia.

La carreggiata ha pendenza trasversale verso Sx (spalle all'origine del tracciato) variabile da 3.346% in

corrispondenza della Spalla A a 4.67% in corrispondenza della Spalla B.
Sui cordoli di estremita di larghezza 2.00 m si prevede l'installazione di una barriera bordo ponte tipo H4.

A bordo impalcato €& prevista l'istallazione di parapetti semplici ad eccezione delle due campate tra le pile
P1-P2-P3 su cui € installato un parapetto integrato con rete di altezza 3.0 m a protezione della sottostante
Autostrada Bologna-Padova A13.

A bordo impalcato € installato inoltre un impianto di illuminazione della sede stradale. Al di sotto dei cordoli

di estremita sono predisposte polifere e cavidotti impiantistici.

Le principali caratteristiche geometriche dell’'opera sono riportate nelle tabelle seguenti, mentre nelle figure a
seguire sono riportati lo stralcio planimetrico ed il prospetto longitudinale carreggiata Dx (per maggiori

dettagli si rimanda alle tavole di progetto).

Progressiva iniziale Spalla 1 km 0+456.101
Progressiva finale Spalla 2 km 0+619.666
Lunghezza complessiva [m] 163.565
Luce [m]
Campata 1 34.73*
Campata 2 59.37*
Campata 3 39.62*
Campata 4 29.72*
Progressiva Altezza Fusto [m]
Pila 1 km 0+490.837 7.60
Pila 2 km 0+550.296 5.90
Pila 3 km 0+589.936 5.10

* Lunghezza misurata in retto lungo I'asse di tracciamento

TABELLA 3-1: PRINCIPALI CARATTERISTICHE GEOMETRICHE.
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FIGURA 3-1: PLANIMETRIA.
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FIGURA 3-2: PROSPETTO LONGITUDINALE.
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3.1. IMPALCATO

La soluzione tecnica prevista € quella di impalcato a sezione mista acciaio-calcestruzzo. L'impalcato é
costituito da due travi metalliche con sezione a doppio T ad altezza minima pari a 2.70 m su cui appoggia
una soletta collaborante in c.a., avente funzionamento principale lungo la direzione trasversale. La soletta &
costituita da un getto in opera di spessore 26 cm eseguito su lastre predalles di spessore pari a 9 cm per

uno spessore costante complessivo di 35 cm.

La sezione & completata dai cordoli in c.a. di posizionamento dei guard-rail e da tutti gli elementi di arredo
del ponte (strutture leggere reggi-impianti, impianti, elementi di scolo e di raccolta delle acque meteoriche,
ecc...). Ad interasse variabile pari a 2.625 m, 3.00 m e 3.50 m sono previsti dei controventamenti trasversali
realizzati con profilati ad L per i correnti superiori e per i diagonali di parete; sono previste inoltre le crociere
di controventamento superiore ed inferiore realizzate con profilati ad L: le prime forniscono rigidezza
all'impalcato durante le fasi di getto della soletta, mentre le seconde forniscono un importante contributo per
il comportamento scatolare-equivalente della sezione trasversale di impalcato. In corrispondenza di spalle e

pile i controventamenti trasversali sono previsti in lamiera piena opportunamente irrigidita.
| due sbalzi laterali misurano 3.00 m per ogni impalcato.

Le caratteristiche principali della sezione trasversale tipo sono riportate nella figura seguente.
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FIGURA 3-3: SEZIONE TRASVERSALE TIPO.

Come piu specificamente descritto nella “Relazione di Calcolo”, I'impalcato si prevede suddiviso in conci
elementari differenziati per dimensioni delle piattabande superiori e spessore degli elementi: in particolare si
individuano i conci “di pila” e i conci di “campata”. | collegamenti tra i vari conci reali (aventi comunque tutti
lunghezza inferiore ai 13.0 m per garantire la trasportabilita standard) sono previsti tramite saldature a

completa penetrazione.
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3.2. SISTEMA DI VINCOLAMENTO E GIUNTI

3.2.1. Sistemadi Vincolamento

Il sistema di vincolamento dell'impalcato alle sottostrutture € previsto tramite isolatori sismici elastomerici
(HDRB), inquadrabili secondo la tipologia descritta al punto 11.9.7 delle NTCO08.

Sp4 58

P.1 P3
P2

FIGURA 3-4: SCHEMA DEGLI ISOLATORI SISMICI ELASTOMERICI.

3.2.2. Giunti

Per “capacita di spostamento” dei giunti di dilatazione posti alle estremita dellimpalcato si intende la
capacita di deformarsi in allungamento (dilatazione), di accorciarsi (contrazione) e di deformarsi

trasversalmente (scorrimento). | giunti sono stati previsti secondo i seguenti indici prestativi:

e Devono garantire come capacita di spostamento, senza danneggiarsi, I'assorbimento degli
spostamenti longitudinali e trasversali dovuti al normale esercizio dell’'opera (SLE) per le variazioni
termiche, I'azione di frenatura, I'azione del vento, le azioni dei carichi mobili e quelle dovute ai carichi

permanenti portati;

e Devono garantire come capacita di spostamento, senza danneggiarsi, I'assorbimento degli
spostamenti longitudinali e trasversali dovuti allo Stato Limite di Danno (SLD) in condizione sismica,
opportunamente combinati con quelli derivanti dalle variazioni termiche e dai carichi permanenti

portati;
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e Devono garantire la fruibilita del ponte in condizioni sismiche violente (SLC) opportunamente
combinato con le variazioni termiche e i carichi permanenti, anche se irreversibilmente danneggiati

in termini di capacita di spostamento;

e Devono evitare, in termini di distanza strutturale tra la spalle e la testata della soletta, fenomeni
longitudinali di martellamento per un sisma violento (SLC) opportunamente combinato con le
variazioni termiche e i carichi permanenti.

Si prevede pertanto I'adozione di giunti di dilatazione che presentino le seguenti caratteristiche:

e Capacita di spostamento longitudinale (SLD): +/- 150 mm;

e Capacita di scorrimento trasversale (SLD): +/- 130 mm;

Il varco strutturale tra la testata della soletta e il muro frontale di spalla sara non inferiore a 300 mm in modo

tale da scongiurare fenomeni di martellamento in caso di sisma violento.

GIUNTO DI DILATAZIONE

25 | vite TE u20n50 UM 5730 Closss BB EN 20858
24 |Zonca & ancoraggie multidrezionale SI65063 EN 10025
23 | Trafonds AM #16:200 Fe b 445
22 |Mittomento in molto predosats Betenlp
21 | impermeckiazazione impakatn
20 [Manie d'usure
9| Gnder
8 |uosseds EPOBLOCK WE 3¢
17 | Dodo W20 LM 5587 Classe 8 EN 20696
6 |Boma fethcta Ma0x160 Closse 87 ASTW
4 |Resing di encarnggo Primer P 150
4 |Testoto scletto
3 [Mgelare pressopiegate S2350R EN 10025
12 |Pastra ponte SI85063 EN 10025

1 |Patto SITSUR BN 10025
10| Pistro pante 53550263 EN 10025
9 [Seossalen roccolta ocque sp 13 mm Hypesln
8 |Lomien & scomimentn X5 Crii 1810 EM 10088
7 |50 e rosotura stucco pareti verl. 5 AP 180
6 | Stuccoturs EFOBLOCK 180
5 | Bocciordoturn & meno d'attacce Primer P 150
40 | Rondelia UNI 6502
4 |Rondelle caciate G2041x6 40
3 |Stuecotun 5 AP 180
2 |Profil & drenoggio o L X5 Crii 1810 EM 10088

Elements modulre Gomma e B0£5 ShA
POS. DESCRUIONE - DIVENSIONI WATERIALE

FIGURA 3-5: DETTAGLIO GIUNTO DI DILATAZIONE.
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Le pile sono previste a fusto unico aventi sezione di forma rettangolare ad angoli smussati di altezza totale
variabile da un minimo di 5.10 m ad un massimo di 7.60 m. Queste sono collegate ai plinti di fondazione che
presentano forma planimetrica rettangolare di lati pari a 9.20 m e 12.80 m e spessore pari a 2.0 m. Ogni
plinto & poi collegato a 12 pali in c.a. trivellati aventi diametro pari a 1200 mm e lunghezza 40.0 m.

Le spalle si prevedono come strutture di contenimento del rilevato stradale aventi altezza media pari a circa
3.90 m dallo spiccato della platea di fondazione e fondate su 8 pali in c.a. trivellati aventi diametro pari a

1200 mm e lunghezza totale pari a 34.0 m.
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FIGURA 3-6: CARPENTERIA PILE.
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VISTA 2-2
CARPENTERIA
E
L 650 » Lié.l_'
1 1
| _ g
\ IR IE
356 A _'E_'".r g
181 100 §
| |
|, 100 360 100 |
560

VISTA 2-2
CARPENTERIA

Km 04619666

—

306

5718

2938_PD_0_[02_ICV04_0_OM_RG_01_A

Pagina 12 di 14



REGIONE EMILIA ROMAGNA

é Lé TGOI SOTNRQ E 'E‘ _ _ AUTOSTRADA RE(_BIONALE CISPADANA
Dal casello di Reggiolo-Rolo sulla A22 al casello di Ferrara Sud sulla A13

CI S PADANA PROGETTO DEFINITIVO
OPERE STRUTTURALI

ICV04 - INTERCONNESSIONE CON A13 - CAVALCAVIA RAMPA OVEST-NORD
RELAZIONE ILLUSTRATIVA

4. FASI COSTRUTTIVE

La struttura metallica di impalcato verra assemblata in opera mediante montaggio progressivo dei conci dalle
spalle sino alla campata sulla A13 senza l'ausilio di sostegni provvisori.

Per maggiori dettagli si imanda all'Elaborato grafico specifico “PD_0_102_ICv04_0_OM_FC_01".
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5. FINITURE E SCOLO DELLE ACQUE

Per le finiture e i dettagli dell'impalcato si rimanda alla Tav. “PD_0_100_10000_0_OM_TP_01"; nel seguito si riporta

una breve descrizione.

La pavimentazione dell'impalcato € costituita da uno strato di usura drenante di 5 cm, da uno strato di binder

ancora di 5 cm e da una guaina impermeabilizzante.

Sui cordoli laterali, di larghezza pari a 2.0 m, sono installati guard-rail del tipo H4 bordo ponte. A bordo
impalcato é prevista l'istallazione di parapetti semplici ad eccezione delle due campate tra le pile P1-P2-P3
su cui é installato un parapetto integrato con rete di altezza 3.0 m a protezione della sottostante Autostrada

Bologna-Padova A13.
Per tutta I'estensione del viadotto sono installati, ad interasse 37 m, i pali di illuminazione.

Il cordolo laterale sara asolato ogni 10 m (asola di larghezza 30 cm), per permettere la raccolta ed il
convogliamento delle acque di piattaforma in un collettore di sezione circolare che porta le acque in
prossimita della spalla e da questa con pluviale $400 convogliata al piede del rilevato in un fosso di recapito

(“scarico tipo 4" — Vedasi Tav. “PD_0_A00_A0000_0_OM_TP_08").
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