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1. PREMESSA 

La presente relazione descrive le caratteristiche principali del cavalcavia a via inferiore previsto per 

consentire alla S.P.  n° 11 Direzione Mirandola  di scavalcare l’asse autostradale in corrispondenza della 

trincea San Possidonio, Km 12+935.50   (WBS AMU05). 

 

 

FIGURA 1-1 – STRALCIO PLANIMETRICO 

 

 

Per la risoluzione delle interferenze con i Pubblici Servizi si rimanda agli elaborati specifici riportati al 

Capitolo 12, Sezione 0, Sottosezione 2. 
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2. CRITERI PROGETTUALI 

Nell’ambito dello sviluppo del progetto definitivo gli Enti proposti hanno chiesto di sviluppare la soluzione 

progettuale  di cui all’oggetto che quindi non era prevista nel progetto preliminare  e nelle prescrizioni della 

CDS. 
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3. DESCRIZIONE DELL’OPERA 

Alla Progr. Km 12+935.50 dell’asse autostradale  è prevista la realizzazione di un cavalcavia a via inferiore 

che consente alla SP 11 Direzione Mirandola di scavalcare l’asse autostradale.  

Il cavalcavia, che interseca in ortogonale l’asse della sottostante trincea dell’asse autostradale (San 

Possidonio) , presenterà una larghezza complessiva, da asse trave ad asse trave, costante dell’impalcato di 

15.14 m e campata unica di luce tra gli appoggi pari a 40.20 m. 

La sezione trasversale del tipo F1 è stata studiata al fine di poter accogliere, internamente alle travi 

metalliche portanti che fungono anche da parapetto, due corsie di marcia di larghezza 3.50 m cadauna, due 

banchine stradali di 1.00 m cadauna, un marciapiede  di 2.00 m e una pista ciclabile di larghezza utile 2.5 m. 

Il nuovo attraversamento appoggerà su spalle in c.a. fondate su pali trivellati. 

La sagoma dell’intradosso del cavalcavia di progetto garantirà un franco minimo rispetto al piano 

autostradale di 5.50 m. 

Il sistema di vincolamento dell’impalcato alle sottostrutture è previsto tramite isolatori sismici elastomerici 

(HDRB), inquadrabili secondo la tipologia descritta al punto 11.9.7 delle NTC08.  

La soluzione strutturale adottata è quella di impalcato bitrave a sezione mista acciaio-cls in cui le due travi 

portanti, ad altezza variabile dagli appoggi sino alla mezzeria, fungono da parapetto esterno per gli 

utilizzatori dei marciapiedi. Le travi principali avranno altezza massima in mezzeria pari a 2.90 m mentre in 

corrispondenza degli appoggi l’altezza si ridurrà a 2.00 m. Al fine di compensare la minore altezza dei 

parapetti in corrispondenza degli appoggi, le travi verranno sormontate da apposita parapetto integrato con 

rete metallica. 

Le travi parapetto portanti sono disposte ad interasse di 15.1 m. Ad esse l’impalcato risulterà appeso 

mediante traversi metallici a doppio T a sezione costante posti ad interasse longitudinale di circa 1.0 m. 

La soletta di calcestruzzo strutturale prevista all’estradosso dei traversi avrà una sezione con spessore 

minimo da 25 cm. La connessione ai traversi metallici verrà realizzata mediante pioli tipo Nelson. Nelle zone 

dei marciapiedi la soletta in cls presenterà spessore maggiorato al fine di consentire l’alloggiamento di 

eventuali polifere per il passaggio degli impianti.  

La sede stradale presenterà pendenza trasversale costante per le due falde e per l’intero sviluppo 

longitudinale dell’impalcato pari al 2.50%. 

Il getto della soletta avverrà con l’ausilio di predalles in acciaio al fine di contenere le altezze di impalcato.  

Per la stabilità delle travi durante il montaggio è previsto una controventatura che potrà essere smontata una 

volta gettata la soletta. 
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Figura 3-1 – Prospetto Impalcato. 

 

 

Figura 3-2 – Sezione longitudinale. 
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FIGURA 3-3 – SEZIONI TRASVERSALI IMPALCATO. 
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4. FASI COSTRUTTIVE 

La struttura metallica di impalcato verrà assemblata in opera senza l’ausilio di torri provvisorie e sarà varata 

con autogru in una unica fase. Per maggiori dettagli si rimanda all’Elaborato grafico specifico 

“PD_0_V11_VCV01_0_OM_FC_01”. 

 

 

 

FIGURA 4-1 – POSA IN OPERA IMPALCATO. 

 


