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Dati di tracciamento SS 125 Deglézione 1 i\a**\’* Dati di tracciamento SS 12§We L ?,L-\a\,*\’
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A0 e V1 Clot. 1 Ve 2 Clof, 2022 Clot. 3 Ve3 . e¥%F Clot. 4 V4
\\lea .0(\6 N \f\|
0@ ol 540002,633| A 100,000 | E 540093,450 |A \[\0;000 |[A |125,000 |E | 5468k¥86 |A |125,000|E | 540518,015
‘0063’ 4537835,969 | Sv | 33,333 |N 4537786,384 | Sv | 33,333|Sv | 44,643\N\C4537726,764 | Sv | 44,643|N |4537653,968
\\lea‘b\ Tau| 3,5368 Vi2 Tau | -3,5368 | Tau|_-A\Q88 Vi3 Tau| 4,0601 A
N (2 Dr 0,154 |E 540094,215 | Dr || 0,154 |Dr K~ 0,237 |E | 540390,067 Dr 0,237
N TL | 22,226 |N 4537788,488 | TL ||22,226 | TL | \29,768|N |4537723,786 |TL | 29,768
N TK | 11,114 Rac. 1 TK | 11,114 |TK | 14,887 Rac. 2 TK | 14,887
N N\ Rf [300,000|ce E | 540197,186 |Rf | | 0,000 |Rf |350\000|Ce E | 540266,393|Rf | 0,000
AN Ce N [4538071,724 Ce N |4537394,563 —
W ORNY R 350,000
\\\\\ R 300,000 ’
\\\\\ 57.306 \iv 68,556
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Dati di tracciamento strada vicinale 1 Dati di tracciamento strada vicinale 1
Vi Rac. 1 Rac. 2 Rac. 3 Rac. 4 V 6
E 540150,787 | Ce E 540153,833 |Ce E 540356,704 | Ce E 540397,458 | Ce E 540413,495 | E 540418,759
N [4537835,134|Ce N |4537675,323|Ce N |4537965,895|Ce N |4537953,929 |Ce N |4537733,303|N |4537709,655 E
Ve E 540211,356 |Ve E 540284,352 | Ve E 540352,705 | Ve E 540435,685
Ve N |4537814,140 Ve N |4537778,696 |Ve N |4537758,626 |Ve N |4537744,816
R 150,000 [R 200,000 | R 200,000 | R 15,000
Sv 17,755 | Sv 33,283 | Sv 24,140 | Sv 27,818
Ang 7,5354 | Ang 10,5944 | Ang 7,6839 | Ang 118,0623 ||
Tan 8,888 | Tan 16,680 | Tan 12,084 | Tan 19,999
Bs 0,263 |Bs 0,694 | Bs 0,365 | Bs 9,999
.
DIFF. DI QUOTA h=1,5418 h = 15,2136 h=0,1335 DIFF. DI QUOTA h = 3,6691 h =-0,8682 h=1,7389 h=-1,8534
LIVELLETTE DISTANZA L = 156,4969 L = 343,3563 L=71,7511 LIVELLETTE DISTANZA L =127,9742 L = 76,4958 L =81,9479 L = 40,9081
PENDENZA i = 0,0099 i =0,0443 i =0,0019 PENDENZA i =0,0287 i=-0,0113 i =0,0212 i =-0,0453
ROFILO LONGITUDINALE DEVIAZIONE 1 SS 125 Num 1 Num 2 PROFILO STRADA VICINALE 1 Num 1 Num 2 Num 3 ||
Pr 143,973 Pr 487,329 Pr 127,974 Pr 204,470 Pr 286,418
Qt 101,674 ot 116,887 ot 115,669 Qt 114,801 ot 116,540 : : : . : :
- 5500.000 - 500,000 - 1500000 - 5300.000 - 500000 GRUPPO ES ITALIANE Direzione Progettazione e Realizzazione Lavori
T 43,070 < T 53,059 T 30,015 T 32,569 T 26,610
Fr 0,371 o § Fr 0,563 Fr 0,300 Fr 0,265 Fr 0,443
Sv 86,176 8 = Sv 55T Sv 60,037 Sv 65,142 Sv 53,235
c = § -
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%/ 7 PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICO ECONOMICA con. CA152
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7 - 7§’ PROGETTISTA:
> I /7 \ Ing. Antonio Scalarnandré
/ — Ordine Ing. di Frosinone n. 1063
éfd
. L — IL GEOLOGO
_4—/ Geol. Roberto Laureti
Elenco Speciale Ordine Geol. del Lazio n. 483 —
COORDINATORE DELLA SICUREZZA IN FASE DI PROGETTAZIONE
Arch. Roberto Roggr
VISTO: IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO
Ing. Francesco Ruggieri
SCALA QUOTE 1:200 SCALA QUOTE 1:200
ALA DISTANZE 1:2000 SCALA DISTANZE 1:2000
QT.RIFT90; QT.RIF. 100,000
T . V4
NUMERO SEZIONI 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28% NUMERO SEZIONI 123 456 7 8 910111213141516171819 21228 PROTOCOLLO DATA
DISTANZE PARZIALI 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 g DISTANZE PARZIALI g g § g § g § E § E § E § g g g g g g{ § g §
PROGETTO INFRASTRUTURA
L
DISTANZE PROGRESSIVE S § g g & s & &8 &8 &8 s s & &8 § 8§ 8§ 8§ § & & 8§ 8§ 8§ § § &8 DISTANZE PROGRESSIVE 2 3 8 8 8 g & 8 8 8 8 8 8 g & &
8 & & o & & 8§ € 8 € 8 £ g€ € 828 & 8% ¢ 2 €& € § ¢ @ 8§ g g gmnm 8 5 o v o w o 8 & 8 8 8 8 % TR VIABILITA' SECONDARIE
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Planimetria Profilo longitudinale e tracciamento del tratto interferito dell'attuale SS 125
3 3 by 5 8 & 8 8 8 Q 8 & S 8 g R 3 3 3 8 g 8 g by =t 8 3 &5 & 8 8 R &8 8 § &8 &8 8 & 8 & % & K 2 ¢ 8 & P i
QUOTE TERRENO S S — — - — o o o o < < < < ~ ~ o o o S - N ) < ) © © © © QUOTE TERRENO o o a4 a4 o & & & w o< w0 ) < < N 6 ¥ o alla progr.l+800 e deviazione strada vicinale n.1
S = S S S =t S S S S S S S S = S S = S h ha b ha ha b ha ha o 3 9 9 3 49 49 9 o9 o9 o9 9 d74d o o9 3 9 9 o9 9
I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I [ I I I I I I I I I I I I I I I I I I I CODICE PROGETTO NOME FILE
e ¢ 8 8 3 I ¥ 3 8 8§ 8 3 % ¥ = 8 % 8 ¥ 2 % 8 =B B I 8 & 33 S g g 8 8 2 8 8 8 ¥ 9.8 3 3 9 H IR TOOPSO3TRAPFOL_A.DWG REVISIONE ] SRR
QUOTE PROGETTO =) o o o — = =] — o o < 0 o) © ~ e} o) o — I ™ ™ < o) © © © [ QUOTE PROGETTO o o o o o < < < [} T7) ) Ly Ly © 7o) < PROGETTO LIV. PROG.
S = S S S S = = S = S S = S = =t S p b b ha p ha ha b ha ha o 3 9 2 9 49 49 9 9 o9 o9 9 = = o—=_o o
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ | | | | | | | | | | | | | | | DIPICIAIOI1]5|2 |E| 211 (é(L)E!;CE TI0l0lIPIS|O|3|ITIRIAIIPIF|Ol1 1:2000/200
ETTOMETRICHE 0 1 2 3 4 5 ETTOMETRICHE 0 1 2 3 3 T i
A 3 25,000 sy = 40088 S 55 5:5?6’50'001)2 4698AT= 125000 5, _, 6 178 A2 5954 s 7%5% D
L=41,116A= 105, 1 _ 3333 L = 161,834 p=125000=5—-0237Sv = 68,556 a =12, aU = 0, g2l = 44,643 L =66,781 L = 55,2165 = 11756 a57.5354_ = 55 578 2 L = 42,475 3 L = 52,038SV = 47,818 a=118,
ANDAMENTO PLANIMETRICO Tau=, 655 gmgga 57306 a< 12.16 &100‘0%%;6‘:0,154 = 0064 : 4 Br=7555 ANDAMENTO PLANIMETRICO 1 PV p—— v=Ja140 210830 7 C M
"=0154 R =300,000 eu=" R = 200,000 R = 200,000 B
SX — 0,g2T 0,050 Dis , 0,025 0.02805 0,045 Di=_, 0,025 SX —
A A L p(ﬂ" '0@:‘ . _ 0‘0050‘ - @I =0 ) B
Sopraelevazioni D"O/'{QOW D\R\U"’" D=0 e T Cm——— Sopraelevazioni A EMISSIONE DIC.2021
Dx — -0,025 -0,025 -0,050 -0,025 -0,025 -0,045 -0,025 -0,025 Dx —
REV. DESCRIZIONE DATA REDATTO VERIFICATO | APPROVATO
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