1 2 | 3 | 4 5 6 7 | B | g | 10 1

s T — : X% =
Dati di tracciamento SS 125 Deglézione 1 i\a**\’* Dati di tracciamento SS 12§We L ?,L-\a\,*\’
e l'a\ &}

A0 e V1 Clot. 1 Ve 2 Clof, 2022 Clot. 3 Ve3 . e¥%F Clot. 4 V4
wee \one 00 s
0@ ol 540002,633| A 100,000 | E 540093,450 |A \[\0;000 |[A |125,000 |E | 5468k¥86 |A |125,000|E | 540518,015
‘0063’ 4537835,969 | Sv | 33,333 |N 4537786,384 | Sv | 33,333|Sv | 44,643\N\C4537726,764 | Sv | 44,643|N |4537653,968
\\lea‘b\ Tau| 3,5368 Vi2 Tau | -3,5368 | Tau|_-A\Q88 Vi3 Tau| 4,0601 A
N (2 Dr 0,154 |E 540094,215 | Dr || 0,154 |Dr K~ 0,237 |E | 540390,067 Dr 0,237
N TL | 22,226 |N 4537788,488 | TL ||22,226 | TL | \29,768|N |4537723,786 |TL | 29,768
N TK | 11,114 Rac. 1 TK | 11,114 |TK | 14,887 Rac. 2 TK | 14,887
N N\ Rf [300,000|ce E | 540197,186 |Rf | | 0,000 |Rf |350\000|Ce E | 540266,393|Rf | 0,000
AN Ce N [4538071,724 Ce N |4537394,563 —
AN S R 350,000
\\\\\ R 300,000 ’
\\\\\ 57.306 iv 68,556
3\ TN , eviazione 1 SS 125
O \\\\\ Deviazione 1 SS 125 26741 Tan 34.388
\ Ny \ \ S T e e N L\ 5~ [ . A L e B
B B

~~
~—_

‘‘‘‘‘ —= ! W - Tl
_g-ms e — B At 0
"—’/_-"—'*""!’Ti = 0,000 \“(“@ '
V4 P —— 2—0—,@ S N N\ = ON O < A SN L e T e T ‘3—2 ! \ “536?: 2K = :
O S & o — et N
VAT 77 S pr =309 BN e 327 Q
CV Eme o D Deviazione strada vicinale 1 VHIIE o o.% A
/b ______ _QQQ—— = - /0 OO _____________ 'Q)Q’"VS'“ OO, % o
@ —————————————— : o 6 &/~ C LN NN ol ANV e T P % 9 <
N O. ) > %
% © %
2
Dati di tracciamento strada vicinale 1 Dati di tracciamento strada vicinale 1
Vi Rac. 1 Rac. 2 Rac. 3 Rac. 4 V 6
E 540150,787 | Ce E 540153,833 |Ce E 540356,704 | Ce E 540397,458 | Ce E 540413,495 |E 540418,759
N |4537835,134 | Ce N |4537675,323|Ce N |4537965,895|Ce N |4537953,929 |Ce N |4537733,303|N |4537709,655 E
Ve E 540211,356 | Ve E 540284,352 | Ve E 540352,705| Ve E 540435,685
Ve N |4537814,140|Ve N |4537778,696|Ve N |4537758,626 |Ve N |4537744,816
R 150,000 |R 200,000 | R 200,000 |R 15,000
Sv 17,755 | Sv 33,283 | Sv 24,140 | Sv 27,818
Ang 7,5354 | Ang 10,5944 | Ang 7,6839 | Ang 118,0623 ||
Tan 8,888 | Tan 16,680 | Tan 12,084 | Tan 19,999
Bs 0,263 | Bs 0,694 | Bs 0,365 | Bs 9,999
.
DIFF. DI QUOTA h=1,5418 h = 15,2136 h=0,1335 DIFF. DI QUOTA h = 3,6691 h = -0,8682 h=1,7389 h=-1,8534
LIVELLETTE DISTANZA L = 156,4969 L = 343,3563 L=71,7511 LIVELLETTE DISTANZA L =127,9742 L = 76,4958 L =81,9479 L = 40,9081
PENDENZA i = 0,0099 i =0,0443 i =0,0019 PENDENZA i =0,0287 i=-0,0113 i =0,0212 i =-0,0453
ROFILO LONGITUDINALE DEVIAZIONE 1 SS 125 Num 1 Num 2 PROFILO STRADA VICINALE 1 Num 1 Num 2 Num 3 ||
Pr 143,973 Pr 487,329 Pr 127,974 Pr 204,470 Pr 286,418
Qt 101,674 Qt 116,887 Qt 115,669 Qt 114,801 Qt 116,540 2 : : : : :
- 5500.000 - 500,000 - 1500000 - 5300.000 - 500000 GRUPPO ES ITALIANE Direzione Progettazione e Realizzazione Lavori
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