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1 DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO 

1.1 Normativa di riferimento 

La valutazione dell’opera in oggetto è stata realizzata in accordo con le prescrizioni di seguito elencate è conformi 

alle normative vigenti: 

✓ Ministero delle Infrastrutture, DM 17 gennaio 2018, «Aggiornamento delle Norme tecniche per le 

costruzioni»  

✓ Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, circolare 11 febbraio 2019, n. 617 C.S.LL.PP., «Istruzioni per 

l’applicazione dell’aggiornamento delle Norme tecniche per le costruzioni di cui al decreto ministeriale 

17 gennaio 2018» 

✓ Manuale di progettazione RFI Opere Civili RFI DTC SIM AI FS 001 E e relative parti e sezioni. 

✓ Eurocodice 1 – Azioni sulle strutture. 

✓ Regolamento (UE) N.1299/2014 della Commissione del 18 Novembre 2014 relativo alle specifiche 

tecniche di interoperabilità per il sottosistema “infrastruttura” del sistema ferroviario dell’Unione europea 

✓ UNI EN 1998-1:2013 – Strutture in zone sismiche – parte 1: generale ed edifici. 

✓ UNI EN 1998-2:2011 – Strutture in zone sismiche –parte 2: ponti. 

✓ UNI EN 1992-1-1: EUROCODICE 2 - Progettazione delle strutture di calcestruzzo - Parte 1-1: Regole 

generali e regole per gli edifici 
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2 PREMESSA 

La presente relazione ha per oggetto la valutazione strutturale del sottovia ferroviario, situato in corrispondenza del 

km 144+851 della linea ferroviaria Milano-Venezia nel comune di Verona. 

L’intervento prevede la realizzazione delle nuove linee, prevalentemente in affiancamento al sedime dell’ attuale 

Linea Storica Milano-Venezia, nel tratto compreso tra l’intersezione con l’Autostrada del Brennero A22 e la 

Stazione Ferroviaria di Verona Porta Vescovo, per una estensione di circa 10km. Tali interventi sono funzionali al 

progetto di linea della Tratta Verona - Padova. 

Il progetto prevede la rilocazione della Linea Storica leggermente più a nord al fine di lasciare spazio 

all’inserimento dei binari della Linea AV/AC. Viene anche prevista la realizzazione di una ulteriore linea 

denominata “indipendente merci” per il collegameno con la Linea Brennero. 

Il progetto comprende tutte le opere atte a consentire l’allaccio e l’interfaccia con le linee storiche esistenti e la 

risoluzione delle interferenze tra la parte di progetto stesso e l’esistente (viabilità, idrografia, ecc). 

 

Figura 1 – Inquadramento dell’ area di progetto 
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Figura 2 – Inquadramento dell’area interessata dall’opera 
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Figura 3 – Opera in oggetto – Prospetto nord Sottovia km 144+851 

 

Figura 4 – Opera in oggetto – Prospetto sud Sottovia km 144+851 
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3 DESCRIZIONE DELL’OPERA 

L’opera oggetto della presente relazione è un ponte ferroviario  ad arco in calcestruzzo e impalcato con strutture in 

c.a pluricampata. La soletta in c.a. è risultata avere uno spessore di 65 cm. Le travi che compongono la soletta sono 

assimilabili a travi HEB 450, in quanto è stata verificata la  dimensione b ≈ 300 mm e h ≈ 450 mm. 

Di seguito vengono riportate alcuni disegni illustrativi dell’opera presa in oggetto per l’analisi. 

 

Figura 5 – Planimetria livello binari sottovia ferroviario km 144+851 
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Figura 6 – Planimetria a livello sottostrutture sottovia ferroviario km 144+851 

 

Figura 7 – Sezione longitudinale 

 

Figura 8 – Sezione trasversale impalcato 
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4 CARATTERISTICHE MATERIALI 

Dai documenti a disposizione, “RELAZIONE RISULTANZE DELLE INDAGINI ALLE STRUTTURE” – RFI 

DTC ICI PO SC 08 17 doc. 1684-VR0-1-OA-026 si sono estrapolate tutte le informazioni possibili per poter 

effettuare la valutazione dell’opera presa in oggetto. 

4.1 Calcestruzzo 

Dal materiale a disposizione si evince che il calcestruzzo prelevato con carote dalla struttura i cui risultati derivanti 

dalle prove di laboratoria per la verifica di resistenza a trazione sono riportati nella tabella seguente tratta dalla 

relazione “Indagini strutturali” sopra citata. 
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4.2 Acciaio 

Dal materiale a disposizione si evince che le armature metalliche sono di acciaio ad aderenza migliorata i cui 

risultati derivanti dalle prove di laboratoria per la verifica di resistenza a trazione sono riportati nella tabella 

seguente tratta dalla relazione “Indagini strutturali” sopra citata. 
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5 ANALISI DEI CARICHI 

Le valutazioni geometriche hanno dato come risultato la sostanziale invarianza dell’applicazione dei carichi sulla 

struttura. Abbiamo la conferma che i nuovi binari insistono sulla struttura negli stessi punti dove insistono i binari 

attuali. Pertanto abbiamo una conferma per quanto riguarda: 

- Pesi propri, 

- Sovraccarichi permanenti, 

- Carichi ferroviari 
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6 DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO 

Nella zona interessata dal sottopasso ferroviario al km 144+851, nello stato definitivo i nuovi binari del Raccordo 

Quadrante Europa e i binari della linea AV/AC verranno mantenuti nella stessa posizione plano altimetrica dei 

binari attualmente esistenti. 

Nella sottostante figura è rappresentato uno stralcio planimetrico del progetto dei binari. In colore arancione sono 

rappresentati i binari esistenti che devono essere demoliti per lasciare spazio a quelli nuovi in colore rosso. In 

particolare, nel cerchio color celeste, è rappresentato l’intervento in oggetto al km 144+851 della linea storica. La 

traslazione della sede ferroviaria che ne risulta è del tutto trascurabile. 
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Figura 9 – Planimetria dell’intervento del sottovia ferroviario, situato in corrispondenza del km 144+851 

 

Figura 10 – Planimetria dell’intervento del sottovia ferroviario, situato in corrispondenza del km 144+851 

Come si nota dalla planimetria e sezioni riportate nelle precedenti immagini, il piano ferro della linea ferroviaria 

Milano – Venezia rimane pressochè invariato nell’intervento previsto dal progetto definitivo. Di conseguenza, lo 

stato sollecitativo agente sugli impalcati è paragonabile a quello presente allo stato attuale. Difatti, nello specifico, 

per l’impalcato in c.a, dove si avrà una traslazione del binario verso nord di circa 1.00m, il carico varaibile dovuto 

al traffico ferroviario graverà su una sezione equivalente a quella attuale, quindi con medesime caratteristiche 

meccaniche e geometriche, visto che la sezione dell’ impalcato è trasversalmente omogenea. 
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Figura 11 – Sezione ferroviaria di progetto in corrispondenza del km 157+176 AV corrispondente circa al 147+851 

della linea storica MI-VE. 

La soprastante sezione di progetto ferroviaria mostra come la nuova sede dei binari sia pressochè invariata rispetto 

a quella dei binari attuali. 
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7 CONCLUSIONI 

La presente relazione ha per oggetto la valutazione strutturale del sottovia ferroviario, situato in corrispondenza del 

km 144+851 della linea ferroviaria Milano-Venezia nel comune di Verona. Per quanto descritto nei capitoli 

precedenti si evincono le seguenti conclusioni: 

• Il maeriale a disposizione è sufficiente per effettuare una valutazione di massima dello stato sollecitativo 

della struttura analizzata; 

• I carichi predominanti per il sottovia ferroviario sono rappresentati dal sovraccarico permanente portato e 

dall’azione del carico ferroviario agente; 

• Il progetto definitivo non prevede importanti alterazioni della linea ferroviaria Milano -Venezia, nell’area 

d’intervento del sottovia ferroviario al km 144+851; difatti abbiamo sostanzialmente il mantenimento 

altimetrico della tratta ferroviaria mentre per quello planimetrico lo scostamento è trascurabile per lo stato 

sollecitativo della struttura.  

Si può affermare quindi che lo stato sollecitativo globale della struttura rimane il medesimo. 
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