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SCHEMA DI INSTALLAZIONE S2a SCHEMA DI INSTALLAZIONE S2b SCHEMA DI INSTALLAZIONE S2c NOTE
TOMBINO SCATOLARE TRASVERSALE A BARRIERA BORDO LATERALE SU RILEVATO TOMBINO SCATOLARE O CIRCOLARE TRASVERSALE A BARRIERA BORDO LATERALE TOMBINO SCATOLARE TRASVERSALE A BARRIERA BORDO PONTE ~In fase direalizzazione delle barriere dovranno essere impiegati dispositivi con nastro longitudinale principale a rpla
CON MINIMO RICOPRIMENTO; larghezza complessiva tombino L<1.80m caso 1) Larghezza totale tombino/sottopasso: Qualunque onda, in modo da favorire il collegamento tra barriere di diversa tipologia.
PROSPETTO SEZIONE Profondita' estradosso tOfnbinO/SOttOpaSSOI H< 05 m - Nella successiva fase di progetto esecutivo sara' facolta’ del progettista di prevedere delle barriere di sicurezza con
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larghezza complessiva tombino L: Qualunque larghezza complessiva tombino L <4.5 m 20.00 25.00 20.00
Profondita' estradosso tombino/sottopasso: Htra 0.8 e 1.25 m Profondita' estradosso tombino/sottopasso: Htra 0.5e 0.8 m
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| DAL CASELLO DI REGGIOLO-ROLO SULLA A22
PI:ttrt:cijT:a | AL CASELLO Dl FERRARA SUD SULLA A] 3
o9 Plsattrt:;er:a Barriera da bordo CODICE C.U.P. E81B08000060009
BARRIERA METALLICA |5 o[ rilevato B
(HT bordo faterale) ~~_| BARRIERAMETALLICA = |& _ 2 PROGETTO DEFINITIVO
e il il il gy il il il il il il il il il il il il
S N (H1 bordo laterale) \
T el [ Ciglio
3 3 . ; VIABILITA' DI ADDUZIONE AL SISTEMA AUTOSTRADALE D04-08 (ex 1FE)
- 0 ] pavimentazione Raccordo Bondeno-Cento-Autostrada Cispadana
\ ’ O - - : PROGETTAZIONE STRADALE
* \ / \ BARRIERE DI SICUREZZA - D06 (EX 1FE - TRATTO A2)
LR RREZEEER 3z - - - - - — - - - - - - - - =
Solido in misto cementato di lunghezza Solido in misto cementato di lunghezza
s pari alla larghezza del fombiro. o pari alla larghezza del fombino. STRISCIA DISCONTINUA DI MARGINE —=—— CORSIA PARTICOLARI COSTRUTTIVIE SCHEMI DI INSTALLAZIONE TAV'Y
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Rilevato sottopasso Montante di lunghezza ridotta con Rilevato S;tspgissg Montante di lunghezza ridotta con
infissione H - 5¢cm rispetto alla infissione H - 5¢cm rispetto alla
quota finita di estradosso del sottopasso quota finita di estradosso del sottopasso
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