PROGETTO ALTIMETRICO D= -0.04 L= 366.33 D= 687 L= 39803 D= 105 L= 45500 D= 513 L= 241.31 D=-16.62 L= 40151 D= —2.11 L= 61874 D= 557 L= 188.04 D= 1.75 L= 1471.38
AN P= -0.01% S= 366.33 AN P= 173% S= 398.09 AN P= 023% S= 455.00 AN P= 213%  S= 24136 AN = —4.14% S= 401.85 A P= —0.34% S= 618.75 AP= 296% S= 188 P= 0.12% S= 1471.38
\V 1V 1V 1V 1V \V 1V \V
C PROVINCIA DI REGGIO EMILIA - COMUNE DI REGGIOLO PROVINCIA DI MODENROWENIINE RESOGM EMILIA - COMUNE DI REGGIOLO

B

IL CONCEDENTE IL CONCESSIONARIO

S8 Regione Emilia-Romagna IR ET LT
CISPADANA

AR

AUTOSTRADA REGIONALE CISPADANA

DAL CASELLO DI REGGIOLO-ROLO SULLA A22
AL CASELLO DI FERRARA SUD SULLA A13

CODICE C.U.P. E81B08000060009

PROGETTO DEFINITIVO

STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

ALLEGATO B - DESCRIZIONE DELLE ALTERNATIVE DI PROGETTO
PER LA DEFINIZIONE DEL TRACCIATO

ALLEGATO B1 - SOLUZIONI PLANO-ALTIMETRICHE ALTERNATIVE DEL TRATTO AUTOSTRADALE RICADENTE PRESSO
IL CASEIFICIO RAZIONALE NOVESE IN COMUNE DI NOVI DI MODENA - ALTERNATIVA Ala-2

PROFILO LONGITUDINALE DI PR(%E{E/T{'% E DIAGRAMMA DELLE VELOCITA'

1lcPROGETTISTA RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL CONCESSIONARIO
& ¢2h88Ig, N\ PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
/ .vé(.(Sérgl?’Becc,arelh Ing. Emilio Salsi la Regionek
i L PRESIDENTE

1 " n
140 SVINCOLO DI INTERCONNESSIONE CON L'AUTOSTRADA "A22" DEL BRENNERO - CONFIGURAZIONE FUTURA _
130 Km/h = |
-
130 = .
// .
120 - |
]]0 SVINCOLO DI INTERCONNESSIONE CON L' AUTOSTRADA "A22" DEL BRENNERO :
80 Autostazione | Interconnessione ;
70 corsia di decelerazione ReggIOIO'ROIO Vp1 - - AZZ :
VIADOTTO SU|LINEA F.S. :
" VERONA-MODENA " :
NS o ' : .
w =R : ' i
= 2z . , INTERCONNESSIONE A22 : GALLERIE E MURI' IN TRINCEA I :
oN I : : : '
== N ) . . .
< Q "; . : .
ok o1 : . : :
a2 Zw . . . : wl B
S S | ~ ~ | = |
g 5N . : TRINCEA , : N <=1
= S = . CON MURI TRINCEA CON MURI TRINCEA CON MURI ) I B‘ Safl B
= g & i i i . i i > = SN W
Qq =0 . : Tt *t t T g * o = [
(@) % § |5 . : . - GALLERIA . GALLERIA : l: = S=1E
3 = . : - ARTIFICIALE - ARTIFICIALE j Sk 231 E
&N ) : S . . . , S =i
< 19 j ' o . a S1E
~ < ~ . :
B o N D . @ . . : ~
~ ; - | | . ) 8 i . )
8 2 & o - . . 9 , : . . :
o a X N X I ' ' | ' S I .
S . ; S 8 8 i 5 I o | 2 |
+ ° ] N g © ~ - j : ~ S : g .3 9 : S .
~ - y o ° - _ L 2 | 5 - s | . :
g o 2 “ - N L g ~ o ' < ~
s e ~ h | ! y . g . =l g : ~ .
I g ¥ - - | S ] z - 3 | 5 |
o = e . % . . S .2 S . 9 .
N—]| ’/ <)} N [Tel . N .
— = ; Pt ~ ~ . : ﬁ . : )
= -//"‘/ HF‘F //./ \\ /IL \\\ ) . ~ ~ . S I |
———— P —— —_— T = ___’._HF_ _____ - =t — — — -— B — T — _ | PIANOCAMPAGNA | | _ 1 __ - \ I\ ~ \ = B = T T T I I 0
i [ i . P\ : ] . .
‘ g . | e |
% ? ~ : : ~ : e E—— : —=] /
= | j . : ' : S e e—
i . : ) . :
i 1 | S :
. ° —_
. ~ | = & : g
s N A g z |
W, | B < 3 2 | 2 | 3 | S
s | B2 S 3 3 Yy 0y 8 Yy S 3 Y Y Y
59 33 S 9 > s =2 < s & 3 N © s & S
23 23 s 2 = (i (i < L L < N L [ (]
0= NS > Q Q a Q Q o) S Q Q Q
: = > o S o S o 3 2 o S S S
=2 N L v “ < -4 E & & ﬁoi = < < <
ST | 3% 5 3 = s 3 k& 33 S g 3 3 3
E = : 3 3 g & E 23 ; ; < S S S
. o = < < = [ = =) = K v O = = =
8 [ %] v o o ~ %) %) < [ I % Ty %] i %) %)
n
=
1/ 5000.
( SVINCOLO DI INTERCONNESSIONE CON AUTOSTRADA A22 TRATTO DI ALLINEAMENTO
ANGOLI : CENTESIMALI
LUNGHEZZE: METRI LINEARI
_— | _— | _— | _— | — | — | — | — | — | — | — | — | _— \PROFONDITA' DRENI = 10m. | — | — | — | — | _‘ | _| | | — | — | _— | — | _— | — | — | _— | — | _— | _— | _— | — | _— | — | — | _— | _— | _— | _— | _— | _— | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | _— | _— | — | _— |
-80.00
SEZIONI 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
[=] (=]
PARZIALI 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 98.20 § 43.87 | 43.87 g 108.24 140.04 100.00 100.00 100.00 125.18 74.82 100.00 100.00 100.00 100.00 90.39 108.24 101.36 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 121.68 78.32
DISTANZE 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 ]I 3 & ® RN S 3 3 3 3 2 3 3 3 3 3 2 b 3 3 3 3 3 3 3 3 3 8 3
o o o o o o o o o o o o8] N < [ee] — [e)] o o o o [Te) o o o o o o 0 o o o o o o o o o — o
PROGRESSIVE e) o] o) o o) o] ) o] o) o] o ™ S = © 0 o) o) ) o] N o] S) o] o] o ® @ ) o] o) o] S) o] o] S] o) o )
- - - - - = - - - - — - Q ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ Y ) o) 1) 5] M ) ) )
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1
HM. O 1 HM. 2 AM. 3 HM. 4 AM. 5 HM. 6 AM. 7 HM. 8 AM. 9 HM. 10 AM. 11 HM. 12 AM. 13 " HM. 14 AM. 15 HM. 16 AM. 17 HM. 18 AM. 19 HM. 20 AM. 21 HM. 22 AM. 23 HM. 24 AM, 25 HM. 26 AM. 27 HM. 28 AM. 29 HM. 30 AM. 31 HM. 32 AM. 33 HM. 34 AM. 35 HM. 36 - HM. 37
© O 0 O © o ~ ~ © - <+ q o ™ ~ o+ S © ~ O ™ © " S < S © © S ~ & ~ < rf') O & S © O ©
o o o) o 0 N o ~ ~ N M © N ™~ o~ o - M 0 M 0 o) I - [ ~ [ © ~ M © ~ ~ © 0 © o - M
TERRENO ) o oo} ) ) S NN') g g Q g 9 8 9 e Q © oo} © N © ~N N © ~N ~ © ~ ~N ~ ~ ~N N N ~ ~ ~ ~N 0 ©
QUOTE 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 | 1 ; 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
© [Te) < ['e] < M [To] o [e0] o M © M M (o] M - © ~ © < [Te) [e0] M » wn - [0 0] o -~ © [+0] o i M n ~ [o2] M M
o o 3 o N 3 S N N § < © N ® 9 © © o N = N < o © § o © S N 0 o = n < 0 © N © 3 =
PROGETTO 2 2 2 2 2 S < N & S & & & & [ R & & S Q o 2 3 3 A 2 2 3 2 e 2 2 2 z 2 2 2 2 & &
6 o © o o © @ < 0
N < o @ ~ o - el © ©
2] - <+ 0 — o [Te} o [1e] —
D M ~ — [Tel 0 N D o] o
o Al — ~N N L2 o < n o
- - - - - \ - N o M
S 2 ) AC- 164.6805 R= 437.00 ' ' .
ANDAMENTO PLANIMETRICO 1098.20 "9"//\QQ 1 40\\,2"5’9 TG= 2884.89 SV= 1130.43 1023.05
Wac- 183729 R= 30400 0 724 7 10824
TG= 77.60 SV= 87.73 =277 : ; . =2 .
— — ~
E ¥ a8 E F < 2 < ¥ <
SUD — ———_ 250% 7.00% _ 7.00% 2.50% 0.00% 2.50% 7.00% 7.00%  2.50% 2.50%
ANDAMENTO CIGLI — s e e e e e e s e e s e s e e e s e e e 4 e s e e s e e e e s e e s s 4 s s s — s — / ....... = \ ______________________________________________________________________ /_ﬁ — — - — i — - —— s — s —— s —— - — s —— s — s — s — - — - — - — - . o
NORD -2.50% -2.50% -7.00% -7.00% —2.50% -2.50% 700 __________~ ~— ——~———o——-—-————o——o——o——o——o—o—o—1o—~o——4mf»0/»rmrm»======== = Hm =-m®"m/"/"/""=- ~7.00% —2.50% —2.50% —2.50% —2.50%
SUD —————
ALLARGAMENTI O e
margine interno carreggiata - _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ -
RD — — — ALLARGAMENTO = 2.55

G

F

E

D

C

B

A 17.04.2012 | EMISSIONE ZUCCONI BECCARELLI|SALSI
REV. DATA DESCRIZIONE REDAZIONE CONTROLLO APPROVAZIONE

lDENr;JrJiL?cRAZIONE FESL_ABOIST’?(\)TO GRUPPO CODCE GPERA WES  TRATO OPERA  AIBID TPO ELBORND  PROGRESSNO RV, "“MAGGIO 2012

[slo[7[3] [P[o] [o] [aolo] [aolofolo] [o] [t [Fs] [+]3] "M 1:5000/1:500

IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPWTO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DEL CONCEDENTE. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN TS ENTRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF ARCCOS CONSORTIUM. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTE BY LAW.




