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PREMESSA                              
 
In data 30/06/2011 con lettera prot. n. 14517 (allegato 1) Autostrade per l’Italia 
S.p.A. ha presentato domanda di compatibilità ambientale per l’intervento di 
ampliamento alla terza corsia dell’Autostrada A11 – Firenze - Pisa Nord nel 
tratto Firenze – Pistoia, consegnando lo Studio di Impatto Ambientale e il 
Progetto Definitivo e dando avvio di fatto alla procedura di VIA nazionale. 
 
Il Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, con lettera 
prot. DVA-2012-7287 del 23/03/2012 (allegato 2), ha richiesto una integrazione 
alla documentazione tecnica consegnata.  
 
Al contempo il Ministero dei Beni e delle Attività Culturali, con lettera prot. n. 
DG/PBAAC/34.19.04/12476 del 27/04/12 (allegato 3), ha richiesto una 
integrazione alla documentazione di progetto.  
 
In data 1/06/2012 con lettera prot. n. 12018 (allegato 4) Autostrade per l’Italia 
S.p.A. ha trasmesso la documentazione integrativa che risponde puntualmente 
alla richieste di chiarimenti formulate dal Ministero dell’Ambiente e dal Ministero 
dei Beni Culturali.  
 
A seguito della nota prot. n. 15980 del 13/07/2012 (allegato 5), con la quale si 
informavano il Ministero dell’Ambiente e la Regione Toscana che la scrivente 
società stava predisponendo la documentazione integrativa relativa al Nodo di 
Peretola e al Piano di indagini integrative ai fini della caratterizzazione 
ambientale delle terre e rocce da scavo ai sensi del D.M. n. 161/2012 - 
Disciplina dell'utilizzazione delle terre e rocce da scavo, Autostrade per l’Italia 
S.p.A. ha trasmesso le integrazioni volontarie in data 02/10/2012 con nota prot. 
n. 21457 (allegato 6). 
 
La presente relazione descrive gli approfondimenti progettuali svolti e le 
modifiche apportate al progetto del nuovo svincolo di Pistoia Est e alla parte 
terminale del progetto in corrispondenza dello svincolo di Pistoia, 
accompagnata delle planimetrie di progetto aggiornate  STP9301-1 e STP9302. 
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RIEPILOGO DELLA DOCUMENTAZIONE UFFICIALE 
 
Oggetto della presente trasmissione è la seguente documentazione di 
integrazione volontaria dello SIA: 
 
MAM 4001 ottobre 2012. Relazione di accompagnamento della 
documentazione  
STP9301-1 rev. 1  ottobre 2012.  Nuovo svincolo di Pistoia Est. Modifica al 
progetto definitivo. Planimetria 
STP9302 ottobre 2012. Svincolo di Pistoia. Restringimento da 3 a 2 corsie 
nel tratto di fine lotto. Modifica al progetto definitivo. Planimetria 
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1. MODICHE DEL PROGETTO DELLO SVINCOLO DI PISTOIA EST 
 
In risposta alla richiesta del Ministero per i Beni e le Attività Culturali (Prot. 
DG/PBAAC/34.19.04 12476 del 27/04/2012), con le integrazioni consegnate il 
1/06/2012 e, precisamente nel punto IV del documento MAM3001, è stata 
modificata la parte nord dello svincolo di Pistoia est avvicinando all’autostrada il 
piazzale di esazione e riducendo i raggi delle corsie di diversione ed 
immissione. Tale soluzione ha permesso una minor occupazione di territorio. 
 
Nei successivi approfondimenti progettuali svolti dalla scrivente è stata studiata 
una modifica progettuale anche per la parte sud dello svincolo al fine di ridurre 
maggiormente l’occupazione di suolo agricolo.  
Tale soluzione progettuale garantisce il contenimento della dimensione della 
rampa indiretta grazie alla riduzione dei raggi di curvatura, questo in accordo 
con il D.M. 6792/5.11.2011 e il D.M. 19.04.2006, entrambi cogenti per lo 
svincolo in esame. 
Grazie a questa soluzione progettuale si contiene di 6'800 m2 il consumo di 
suolo agricolo, che si aggiungono ai 1'800 m2 della modifica della parte nord 
dello svincolo per un totale di 8600 m2. In figura 1 viene evidenzia in verde il 
contenimento di occupazione di suolo agricolo a sud dello svincolo. 
 

 
Fig. 1 Dettaglio delle rampe dello svincolo di Pistoia Est. 
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2. RESTRINGIMENTO DA TRE A DUE CORSIE NEL TRATTO DI FINE 
LOTTO.  
 
In risposta alla richiesta di integrazioni C.11 della Regione Toscana (prot. 
132211/p.140.030 del 03/02/2012), come già preannunciato nel documento 
MAM2001 consegnato il 29/05/2012, e nell’esigenza di aumentare la sicurezza 
degli utenti, si modifica il progetto della chiusura da tre a due corsie nel tratto di 
fine intervento in prossimità dell’esistente svincolo di Pistoia. 
Nella precedente versione progettuale, in carreggiata ovest, la corsia di marcia 
lenta veniva a perdersi in corrispondenza dello svincolo di Pistoia, diventando di 
fatto la corsia di decelerazione per i veicoli in uscita. La modifica studiata 
consiste nel prevedere il cambio di configurazione, da tre a due corsie, nel tratto 
compreso tra la fine della corsia di decelerazione e il cavalcavia di svincolo, 
dove il flusso complessivo di traffico risulta ridotto rispetto a quello circolante 
lungo la tratta, in relazione al fatto che vengono ad essere sottratti i veicoli in 
uscita e non si sono ancora aggiunti quelli in ingresso.  
Grazie a questo schema progettuale la perdita della terza corsia avviene 
gradualmente in un tratto di circa 190 m, questo nell’ottica di aumentare 
maggiormente la sicurezza per l’utente. Come effetto secondario si ha un minor 
disturbo sul flusso di traffico con minor probabilità di formazione di code. La 
presente integrazione riguarda altresì una modifica progettuale in 
corrispondenza della carreggiata est dello svincolo di Pistoia, che consente di 
minimizzare le interferenze sul reticolo idrografico esistente, nonché di 
perseguire la finalità del minor consumo di suolo. 
In tale ottica, è stata eliminata, nella carreggiata est, la zebratura presente in 
corrispondenza della corsia di immissione, ottenendo anche un contenimento 
degli espropri valutabile in circa 1’300 m2. 
In figura 2 viene evidenziata in verde la minor occupazione di suolo agricolo in 
carreggiata est e la conservazione del sedime esistente del Fosso Brusigliano 
per il quale non è più necessario alcun tipo di intervento. 
Tale modifica progettuale comporta lo spostamento della barriera antifonica 
FOA B45 di 3.25 m verso la fonte del rumore, con un miglioramento 
dell’abbattimento acustico. Le modifiche in carreggiata ovest invece non 
provocano variazioni dell’impatto acustico. 

 
 
Fig. 2 Dettaglio della modifica di progetto. 
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ALLEGATO 1 
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ALLEGATO 2 
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ALLEGATO 3 
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ALLEGATO 4 
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ALLEGATO 5 
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ALLEGATO 6 
 










