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VARO NUOVO IMPALCATO IN NOTTURNA
E COMPLETAMENTO SOTTO TRAFFICO
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VARO NUOVO IMPALCATO IN NOTTURNA
E COMPLETAMENTO SOTTO TRAFFICO
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Tutte le opere di scavalco della SS372 saranno realizzate con varo travi in orario notturno con interruzione del traffico. | prolungamenti
di tombini e scatolari verranno realizzati nella fase iniziale dei lavori;

Tutti gli scatolari e tombini di nuova realizzazione e/o demoliti e ricostruiti verranno realizzati per fasi: in prima fase la parte non
interferente con la sede esistente e in seconda fase la parte restante;

Durante le fasi di realizzazione della carreggiata in ampliamento la piattaforma esistente sara ridotta a 7,50 m per tutta la lunghezza del
tratto di cantiere oggetto dei lavori. Una volta realizzato I'ampliamento il traffico sara spostato sulla nuova sede con piattaforma minima
pari a 9,75 m. | restringimenti di carreggiata verranno effettuati con posizionamento di new jersey in cls e presegnalati come da
DM10/07/02;

DEMOLIZIONE CAVALCAVIA ESISTENTE DOPO
° LA REALIZZAZIONE DELLA NUOVA OPERA

In corrispondenza dei ponti di passaggio dove I'ampliamento passa da un lato all'altro saranno realizzati dei piccoli raccordi provvisori

con manto bituminoso per far fronte alle differenze di quota, laddove si rendano necessari raccordi altimetrici importanti si provvedera
al tracciamento di rampe dedicate
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LA REALIZZAZIONE DELLA NUOVA OPERA
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R VASCA Il traffico nella fase 1 rimane sulla sede esistente per l'intera tratta.
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Lavori fase 1

Nella fase 1 si realizzera I'ampliamento lato Sud partendo dal Km 23+940 fino al nuovo cavalcavia CV14 che a differenza degli altri verra

\\\I I realizzato completamente prima della dismissione dell'opera esistente cosi da non dover chiudere la viabilita secondaria interessata.
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6.05 CARR. NORD
’ |K<E 22222213.41 CARR. SUD

.00 m
0 TOMBINO SCATOLARE 6.00x3 1026

CARR. NORD
CARR. SUD

NUOV!
Km 23+323.24
Km 23+321.25

Da qui I'ammodernamento prosegue sempre sul lato Sud fino al nuovo CV13 anch'esso disassato rispetto all'opera esistente cosi da
consentirne la realizzazione e successivamente la dismissione dell'opera esistente.

Da qui 'ammodernamento prosegue sul lato Sud fino al nuovo ponte sul Vallone Castelluccio dove la nuova opera sara realizzata in
affiancamento a quella esistente.

Dal VI23 I'ammodernamento rimane sul lato Sud fino al nuovo CV12 anch'esso realizzato in affiancamento al cavalcavia esistente al fine di
consentirne la completa realizzazione e quindi la dismissione dell'opera esistente.

L'ampliamento prosegue fino al Nuovo CV11 che sara realizzato in affiancamento all'opera esistente al fine di consentirne la completa
realizzazione e quindi la dismissione dell'esistente.

In questa tratta verra chiuso un accesso di un edificio industriale sulla Telesina grazie alla realizzazione di una viabilita secondaria.

L'ampliamento prosegue sul lato Sud fino ad arrivare al CV10 che verra realizzato solo a valle della demolizione dell'opera esistente con varo
dellimpalcato in orario notturno e il completamento dello stesso sotto traffico.

Prima della demolizione dell'opera esistente saranno realizzate tutte le viabilitd secondarie di ricucitura in maniera da consentire lo scavalco
N della telesina attraverso il Cavalcavia esistente al Km 21+335. Successivamente alla realizzazione della nuova opera verra demolito sia questo
cavalcavia che una ulteriore opera presente al Km 21+405.

s

Q\ L'ampliamento prosegue sul lato Sud fino al Fosso San Pietro dove verra realizzato il nuovo ponte in affiancamento all'opera esistente e da qui
arriviamo al CV09 che verra realizzato sul sedime dell'opera esistente previa chiusura provvisoria della viabilita di scavalco.

Da qui arriviamo allo svincolo di Alife-Dragoni dove verra realizzata tutta la porzione di svincolo lato Sud compreso il nuovo ponte di scavalco
alla SS158 che verra realizzato in affiancamento all'opera esistente.

Lo svincolo sara tenuto in esercizio in quanto le nuove rampe nei punti di conflitto con quelle esistenti risultano complanari.

Superato lo svincolo troviamo l'opera di scavalco della sede ferroviaria CE-Piedimonte Matese dove la nuova opera verra realizzata in
affiancamento a quella esistente e stessa cosa per il sottovia ST15 che verra realizzato parzialmente arrivando al Km 19+500 di fine cantiere.

Traffico veicolare fase 2:

Lungo il tratto nella fase 2 tutto il traffico sara regimentato sulla piattaforma di progetto realizzata nella fase precedente in regime bidirezionale
su singola carreggiata.

Lavori fase 2

Nella fase 2 si realizzera I'ampliamento lato Nord partendo dal Km 23+940 e fino al Km 22+500 dove troviamo il ponte sul Vallone Castelluccio
di carr. Nord che andra realizzato a valle della demolizione dell'opera esistente sullo stesso sedime.

f& i Da qui l'intervento prosegue sempre sul lato Nord fino al Km 20+830 dove troviamo il nuovo ponte sul Fosso San Pietro anche questo da
S ///“:‘:\‘\“ > realizzare a valle della demolizione dell'opera esistente sullo stesso sedime.
‘,‘—»f‘:.-;?

Proseguendo sul lato nord si arrivera allo svincolo di Alife-Dragoni dove si realizzera il nuovo viadotto di scavalco alla SS158 a valle della
demolizione dell'opera esistente sullo stesso sedime.

In questa fase sara ammodernato il lato Nord dello svincolo anche qui senza interruzioni di traffico grazie alla complanarita tra le vecchie e le
nuove rampe nei punti di conflitto.

Proseguendo sul lato Nord troviamo la nuova opera di scavalco della linea ferroviaria CE-Piedimonte Matese e il sottovia ST15 il cui
completamento avverra a valle della demolizione delle opere esistenti sullo stesso sedime.
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DEMOLIZIONE VIADOTTO ESISTENTE E
RICOSTRUZIONE NUOVA OPERA CON
TRAFFICO SU NUOVA SEDE DI PROGETTO
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