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NOTE:
Tutte le opere di scavalco della SS372 saranno realizzate con varo travi in orario notturno con interruzione del traffico. | prolungamenti

di tombini e scatolari verranno realizzati nella fase iniziale dei lavori;
Tutti gli scatolari e tombini di nuova realizzazione e/o demoliti e ricostruiti verranno realizzati per fasi: in prima fase la parte non
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interferente con la sede esistente e in seconda fase la parte restante;
Durante le fasi di realizzazione della carreggiata in ampliamento la piattaforma esistente sara ridotta a 7,50 m per tutta la lunghezza del
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\\\\\ c 'y . . ' tratto di cantiere oggetto dei lavori. Una volta realizzato I'ampliamento il traffico sara spostato sulla nuova sede con piattaforma minima
NN e taasSea ety pari a 9,75 m. | restringimenti di carreggiata verranno effettuati con posizionamento di new jersey in cls e presegnalati come da
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In corrispondenza dei ponti di passaggio dove I'ampliamento passa da un lato all'altro saranno realizzati dei piccoli raccordi provvisori
con manto bituminoso per far fronte alle differenze di quota, laddove si rendano necessari raccordi altimetrici importanti si provvedera

al tracciamento di rampe dedicate
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Da qui proseguendo troviamo il nuovo CV06 da realizzare completamente anch'esso in affiancamento all'opera esistente prima che venga
dismessa.
Proseguendo arriviamo al Km 15+970 circa dove 'ammodernamento in fase 1 passa dal lato Sud a quello Nord per arrivare al nuovo ST12 da
realizzare parzialmente e al nuovo ponte di carr. Nord sul Vallone Rava da realizzare in affiancamento all'opera esistente.
L'ampliamento sul lato Nord prosegue fino al Km 15+250 circa dove il tracciato impone il passaggio al lato Sud dal Km 15+020. In questa zona
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