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1. INTRODUZIONE

Il presente documento costituisce il Piano di Gestione Ambientale relativo alla
Rilocalizzazione dell’ Autoporto di Susa elaborato secondo le Linee Guida Operative per la
redazione del Piano di Gestione Ambientale dei contratti lavori con Committenze Delegate —di
TELT (rev. 0 del 25 febbraio 2020).

Atteso che il Piano di Gestione Ambientale ¢ un documento che disciplina procedure,
attivita e organigrammi propri dell’impresa, nell’attuale fase di cantiere 1’obiettivo del presente
documento ¢ dare contezza della gestione ambientale del cantiere in relazione alle lavorazioni
previste, ai monitoraggi interno cantiere e alle soglie individuate, sapendo che il piano dovra
essere completato con tutti gli elementi che saranno resi disponibili dalla Committenza.
Evidentemente ogni ottimizzazione e affinamento legato alle necessita operative, ai tavoli
tecnici con gli Enti di Controllo, e alle osservazioni di Committenza e TELT che avra relazioni
con le valutazioni e gli assunti espressi nel presente piano, determinera I’aggiornamento del
piano stesso.

Il presente documento costituisce il Piano di Gestione Ambientale dell’Impresa SITALFA
S.p.A. elaborato per le lavorazioni connesse alla realizzazione del nuovo Autoporto di San
Didero.

Dati Generali

Dati del Committente e dell’Opera

* Durata Lavori: 748 giorni

* Decorrenza Lavori: 02/11/2022

* Localizzazione del cantiere: San Didero (TO), Bruzolo (TO), Borgone Susa (TO)
» Committente: SITAF SpA

* Responsabile dei Lavori: Ing. Francesco D’AMBRA

* Direttore dei lavori: Ing. Eugenio MARRO

* Coordinatore per la sicurezza in fase di Progettazione: Geom. Fabiana PARRUCCI
* Coordinatore per la sicurezza in fase di Esecuzione: Ing. Laura RACALBUTO

* Responsabile del contratto: Ing. Francesco D’AMBRA

Dati dell’impresa

 Ragione sociale: SITALFA S.p.A.

* Sede legale: 10050 - Bruzolo (TO) - Via Lago, 11

* Iscrizione Registro delle imprese: 06782560012

* Rappresentante Legale / Datore di Lavoro: Ing. Federico LENTI

* Responsabile del Servizio Prevenzione e Protezione: Ing. Daniele GIORDANA
* Direttore Tecnico e Direttore di Cantiere: Ing. Gianluca MAZZEO

* Capo cantiere: Geom. Walter SEU

* Assistente di cantiere: Geom. Fabrizio SCHIRRU, Geom. Giuseppe LORETO
* Responsabile Qualita e Contabilita: Luciano BARREL

» Responsabile Ambientale: : Ing. Massimo PELUSO
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* Responsabile Sistema di Gestione Ambientale: Arch. Elisabetta LIORE

Dati della societa esecutrice del monitoraggio ambientale interno al cantiere
* Ragione sociale: Lifeanalytics Torino Srl

* Sede legale: 10070 - Robassomero (TO) - Via Leonardo da Vinci, 4/1

* Telefono, fax ed e-mail: tel. 011 9219793 / fax 011 9236624

* Iscrizione C.C.I.A.: 08013820017

* Registro delle imprese: Torino

 Rappresentante legale: Andrea QUAGLIA

L’organizzazione del cantiere con gli aspetti specifici relativi all’organizzazione del
monitoraggio delle componenti ambientali e dell’ambiente di lavoro ¢ la seguente:

“SIWF., .

DL RUP CSE

Direttore Tecnico di
Cantiere

SEZIONE TECNICA
DIREZIONE TECNICA
AMBIENTE/SERVIZI/SICUREZZA

REFERENTE AMBIENTALE /
RESPONSABILE SISTEMA
M GESTIONE AMBIENTALE

RESPONSABILE MONITORAGGI

AMBIENTALI . Servizio
mergenza

SEZIONE AMBIENTE —_— RESPONSABILE 'g ,
AMRIFNTAI F Amblentale

— RESPONSABILE GESTIONE
TERRE E ROCCE DA SCAVO

- RESPONSABILE
CAMPIONAMENTI E GESTIONE
RIFIUTI
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1.1 Documentazione di riferimento

Costituiscono documentazione di riferimento per 1’elaborazione del presente piano i
seguenti elaborati:

e Progetto esecutivo della Rilocalizzazione dell’ Autoporto di Susa sottoposto
positivamente alla Verifica di Attuazione ex art. 185 ¢. 6 e 7 del D. Lgs. 163/06 con
DVA 10 del 14 febbraio 2020;

e Piano di Monitoraggio Ambientale della Rilocalizzazione dell’ Autoporto di
Susa - rev H del 09 novembre 2022.

Si richiamano inoltre, soprattutto in relazione alle procedure cui 1 soggetti attuatori del
piano si dovranno attenere, anche in relazione ad aspetti operativi quali il caricamento sul
portale informativo di TELT, i1 seguenti documenti:

e Linee Guida Operative per la redazione del Piano di Gestione Ambientale dei
contratti lavori con Committenze Delegate (TELT);

e Linee Guida Operative per la redazione del Piano di Gestione Ambientale dei
contratti lavori lato Italia - Allegato A - codifica dei punti di monitoraggio del Piano di
Gestione Ambientale (TELT);

e Linee Guida per la Gestione Ambientale dei Cantieri con Committenze Delegate
(rev. 0 del 6 marzo 2020) e relativi allegati (Allegato 1 — Politica Ambientale TELT e
Allegato 2 Specifiche tecniche per 1’inserimento dei dati di monitoraggio sul portale
ambientale — Lato Italia);

e Portale Ambientale — Manuale utente (TELT);

e [struzioni operative scheda anomalia (TELT);

1.2 Riferimenti normativi e approvativi

Si riporta nel seguito un elenco dei riferimenti normativi per il Sistema di Controllo
Ambientale Integrato dei cantieri TELT e per gli aspetti approvativi dell’opera, fermo restando
che si rimanda alla trattazione delle singole componenti per le norme di settore:

e Decreto Legislativo 3 aprile 2006 n. 152 — Norme in materia ambientale;
e Decreto Legislativo 18 aprile 2016 n. 50 — Codice dei contratti pubblici;
e Decreto Legislativo 163/2006 e s.m.i.;

Di seguito le delibere di approvazione della Nuova Linea Torino Lione:

e Delibera CIPE n. 57 del 3 agosto 2011, pubblicata sulla G.U.R.I. n. 272 del 22
novembre 2011 (progetto preliminare);

e Delibera CIPE n. 23 del 23 marzo 2012, pubblicata sulla G.U.R.IL. n. 196 del 23
agosto 2012;

6/146



Piano di Gestione Ambientale

e Delibera CIPE n. 19 del 20 febbraio 2015, pubblicata sulla G.U.R.I. n. 181 del 6
agosto 2015 (progetto definitivo);

e Delibere CIPE n. 30 del 21 marzo 2018 e 39 del 26 aprile 2018, pubblicate sulla
G.U.R.I. n. 185 del 10 agosto 2018 (progetto di variante cantierizzazione);

Nello specifico, rispetto al progetto esecutivo Rilocalizzazione dell’ Autoporto di Susa, si
richiamano 1 seguenti atti/pareri relativi al Piano di Gestione Ambientale che costituiscono il
riferimento per la conduzione del cantiere, oltre che le prescrizioni contenute nelle Delibere
CIPE 19/2015 e 30-39/2018:

e Parere valutativo del documento 1 02C MAAO O G E AM RE 0021 G
“Piano di Gestione Ambientale” di ARPA Piemonte del 03-11-2022 relativo alla
componente amianto;

e Parere valutativo del documento 1 02C MAAO O G E AM RE 0021 G
“Piano di Gestione Ambientale” di ARPA Piemonte del 06-10-2022 relativo alle
componenti ambientali Atmosfera, Rumore, Acque;

e DVA 10 del 14 febbraio 2020 di positiva chiusura della Verifica di Attuazione
ex art. 185 c. 6 e 7 del D.Lgs 163/06;

e Parere 3237 del 10 gennaio 2020 della CTVIA — Parere ex art. 9 DM 150/07 su
PUT ex DM 161/2012 — Rilocalizzazione dell’ Autoporto nei Comuni di S. Didero e
Bruzolo — Aggiornamento del Piano di Utilizzo delle Terre;

e Parere 3225 del 13 dicembre 2019 della CTVIA — Verifica di attuazione ex art.
185 c.6 e 7 del D.Lgs 163/06 — Rilocalizzazione dell’ Autoporto nei Comuni di S. Didero
e Bruzolo.

1.3 Struttura del documento

Il documento, strutturato secondo i contenuti richiesti da TELT nell’ambito delle Linee
Guida Operative, ¢ cosi articolato:

1. Inquadramento dell’area di cantiere e dell’organizzazione dei lavori;

2. Descrizione dettagliata delle attivita (con analisi dei potenziali impatti sulle
singole componenti);

3. Piano delle attivita di monitoraggio;
4. Eventuali procedure specifiche;

5. Gestione dei dati e della documentazione prodotta.
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La presente relazione recepisce i seguenti documenti di riferimento di TELT che
rappresentano un necessario riferimento per le attivita di aggiornamento del presente piano e
per le fasi operative:

e Linee Guida Operative per la redazione del Piano di Gestione Ambientale dei
contratti lavori con Committenze Delegate (TELT);

e Linee Guida Operative per la redazione del Piano di Gestione Ambientale dei
contratti lavori lato Italia - Allegato A - codifica dei punti di monitoraggio del Piano
di Gestione Ambientale (TELT);

e Linee Guida per la Gestione Ambientale dei Cantieri con Committenze Delegate
(rev. 0 del 6 marzo 2020);

Per facilita di lettura e comprensione del progetto sono richiamati i seguenti elaborati
facenti parte del progetto della Rilocalizzazione dell’ Autoporto di Susa:

e Piano di Sicurezza e Coordinamento — Allegato D — Tavola 01 — Attivita di
cantierizzazione e demolizioni (elab:

1 02C C16167 SC A0 O G _E SI RE 3100);

e Piano di Sicurezza e Coordinamento — Allegato D — Tavola 02 — Attivita di
realizzazione fondazioni, tombini, strutture in elevazione, impianti (elab:
1 02C C16167 SC A0 O G E SI RE 3100);

e Piano di Sicurezza e Coordinamento — Allegato D — Tavola 03 — Attivita di
realizzazione ¢ varo scavalchi realizzazione rilevati autostradali (elab:

1 02C_C16167 SC_A0 O G _E SI RE 3100);

e Piano di Sicurezza e Coordinamento — Allegato D — Tavola 04 — Realizzazione di

impianti rete esterni ed esecuzione finiture (elab:
1 02C C16167 SC A0 O G _E SI RE 3100);

Infine, il Piano di Gestione Ambientale ¢ corredato dai seguenti elaborati:

e Cronoprogramma attivita di monitoraggio ambientale (in cui sono rappresentate
temporalmente le attivita di monitoraggio in relazione al cronoprogramma di
progetto);

e Planimetria postazioni di monitoraggio.
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2. INQUADRAMENTO DELL’AREA DI CANTIERE E
DELL’ORGANIZZAZIONE DEI LAVORI

2.1 Inquadramento dell’area di cantiere

I1 sito individuato per la rilocalizzazione dell’autoporto risulta adiacente alla carreggiata
autostradale (pk 24+800 circa) in direzione Nord, in prossimita di un canale idraulico (canale
N.LE.) occupando un’area abbandonata sulla quale insistono dei fabbricati privati in avanzato
stato di degrado e fatiscenza, tra 1’altro parzialmente completati se non nella sola struttura
portante.

Figura 1 — Edifici esistenti non completati che saranno oggetto di demolizione

L’area individuata si sviluppa per una superficie complessiva di 68.000 mq a cavallo dei
Comuni di San Didero e Bruzolo. Entro tale ambito trova sistemazione il nuovo Autoporto che
comprende un’area destinata a Truck Station, un parcheggio per i mezzi pesanti, un’area di
servizio ed un nuovo posto di controllo centralizzato (PCC).
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Figura 2 — Individuazione del sito di intervento

Attualmente 1’area ¢ accessibile dalla S.S. 25 “del Moncenisio” attraverso un piazzale
compreso tra la statale stessa ed il canale di restituzione NIE, quindi un ponte carrabile di
m.8.00 oltrepassa il canale industriale e consente 1’accesso all’area a piano campagna. Gli
edifici esistenti, di cui si € detto, per le finalita del presente progetto sono comunque destinati
alla demolizione.

Dal punto di visto topografico I’area in questione ¢ pianeggiante ed ¢ separata dall’alveo
della Dora Riparia dal rilevato autostradale che, grazie ad una serie di attraversamenti idraulici,
¢ reso permeabile alle piene di esondazione dello stesso corso d’acqua.

2.2 Descrizione delle opere in progetto

L’accessibilita, al nuovo piazzale Autoporto, dalla rete autostradale ¢ garantita sia in
direzione Torino sia Bardonecchia attraverso la realizzazione di corsie specializzate di
accelerazione/decelerazione.

Le dimensioni dell’area autoporto, unitamente ai vincoli territoriali quali attivita di
trattamento degli inerti in direzione Bardonecchia, ma soprattutto I’area esondabile della Dora
in direzione Torino, costituiscono, soprattutto la seconda, un chiaro limite di estensione delle
rampe in progetto.

Per contenere 1’occupazione di suolo sono altresi previsti muri di sostegno, mentre per
garantire la permeabilita del rilevato stradale all’esondazione della Dora Riparia ¢ previsto il
prolungamento dei tombini idraulici esistenti.
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2.2.1. Progetto stradale

L’accessibilita dell’autoporto dalla S.S. 25 del “Moncenisio” si garantisce mediante una
rotatoria di 48.00 m di diametro posta sull’asse viario citato. Da questa, con una bretella di
collegamento lunga 100 m, si raggiunge una rotatoria di diametro 53.00 m avente la funzione
di smistamento del traffico veicolare “da e per” I’area autoporto. Lungo il tracciato della bretella
¢ previsto I’attraversamento del canale NIE con un ponte in acciaio a via inferiore con luce netta
tra gli appoggi di 25 m, la cui esecuzione prevede la rimozione di quello esistente.
L’accessibilita all’autoporto dalla SS 25 ¢ consentita solo per il personale addetto che lavorera
all’interno delle strutture di servizio.

Il nuovo sistema viario € costituito dai seguenti assi di tracciamento:

gl \T)\ -
ea |\
EA AR
&85 1,
6 .y R2
/// l ™
Vi h
N
" <
> /I N
\\\\ Vi \\
\\\\ _ N\P/P\A'/ / %
< e
- R 7\ 7
T~ \\ﬂ/’\PAZ f IR e
\\\\‘\’/ ~ _ _ _ RAMPA1 \

Figura 3 — Assi di tracciamento

Tali tratte possono essere cosi individuate:

Rampa “1”: ¢ la diversione dall’autostrada in direzione Bardonecchia. L’intervento
consiste nella realizzazione di una corsia specializzata di decelerazione in affiancamento
all’autostrada da cui si diparte poi la rampa monodirezionale che raggiunge il piazzale
dell’autoporto. Nel tratto in affiancamento la corsia specializzata ¢ larga 3.75m con banchina
laterale di 2.50m, mentre la seguente rampa monodirezionale ¢ larga 4.00m con banchina in sx
di 1.00m e in dx di 1.50m.

Rampa “2”: ¢ 'immissione all’autostrada in direzione Bardonecchia. L’intervento consiste
nella realizzazione di una corsia specializzata di accelerazione in affiancamento all’autostrada
successiva alla rampa monodirezionale che proviene dal piazzale dell’autoporto. Nel tratto in
affiancamento la corsia specializzata ¢ larga 3.75m con banchina laterale di 2.50m, mentre la
precedente rampa monodirezionale ¢ larga 4.00m con banchina in sx di 1.00m ¢ in dx di 1.50m

Rampa “3”: ¢ la diversione dall’autostrada in direzione Torino. L’intervento consiste nella
realizzazione di una corsia specializzata di decelerazione in affiancamento all’autostrada da cui
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si diparte poi la rampa monodirezionale che raggiunge il piazzale dell’autoporto. Nel tratto in
affiancamento la corsia specializzata ¢ larga 3.75m con banchina laterale di 2.50m, mentre la
seguente rampa monodirezionale ¢ larga 4.00m con banchina in sx di 1.00m e in dx di 1.50m.

Rampa “4”: ¢ 'immissione all’autostrada in direzione Torino. L’intervento consiste nella
realizzazione di una corsia specializzata di accelerazione in affiancamento all’autostrada
successiva alla rampa monodirezionale che proviene dal piazzale dell’autoporto. Nel tratto in
affiancamento la corsia specializzata ¢ larga 3.75m con banchina laterale di 2.50m, mentre la
precedente rampa monodirezionale ¢ larga 4.00m con banchina in sx di 1.00m e in dx di 1.50m.

Bretella di collegamento tra R1 ed R2: ¢ un breve asse che unisce le due rotatorie ed ¢
bidirezionale con corsie larghe 3.50m e banchine da 1.00m.

Rotatorie “R1” ed “R2”: La prima ha diametro esterno di 48m, con anello giratorio di
8.00m ¢ due banchine laterali da 1.00m, la seconda rotatoria ha diametro esterno di 53m ed
anello giratorio di 8.00m con banchine da 1.50m. In considerazione dell’elevata componente di
mezzi pesanti, per agevolare i flussi di traffico, si ¢ adottata la scelta progettuale di una corsia
nell’anello giratorio di larghezza maggiore.

Il sistema di drenaggio delle acque meteoriche afferenti alle rampe di raccordo e ai piazzali
sara rispondente alle vigenti normative nazionale e regionali in materia e sara basato su una rete
dedicata di collettori e manufatti di raccordo, trattamento e recapito in grado di intercettare e
smaltire la totalita dei deflussi prodotti da un evento di precipitazione con tempo di ritorno
venticinquennale.

2.2.2. Sistemazione area autoporto e fabbricati di servizio

L’area individuata per la sistemazione del nuovo Autoporto si sviluppa su una superficie
complessiva di circa 68.000 mq a cavallo dei Comuni di S. Didero e Bruzolo e comprende, oltre
aun'area destinata a Truck Station e parcheggio per i mezzi pesanti, anche una serie di fabbricati
e manufatti come meglio descritti nei paragrafi seguenti:

e ATC - area terziario - commerciale

e PCC - posto di controllo centralizzato

e PPF - Parcheggi con pensilina fotovoltaica
e VRA - Vasca raccolta acque

e CEC - Carburanti e casse

e CEI - Cabina elettrica 1

e CE2 - Cabina elettrica 2

La forte caratterizzazione del lotto di forma triangolare collegato alla viabilita di tipo
autostradale A32, mediante due rampe di uscita dedicate in direzione Bardonecchia ed in
direzione Torino, ha condizionato una serie di scelte progettuali, soprattutto in termini di
disposizione planimetrica.

I1 lotto ¢ stato ottimizzato, planimetricamente, attraverso l’introduzione di un asse di
penetrazione, a doppio senso di circolazione, posto in posizione baricentrica e con termine in
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una rotatoria posta all’interno del lotto stesso. Da tale asse si diramano, a destra e sinistra, le
corsie di servizio agli stalli, sia di tipo tradizionale che attrezzate. La circolazione ¢ garantita
da una serie di corsie minori che consentono uno sfruttamento ottimale della superficie a
disposizione consentendo di posizionare gli stalli per automezzi pesanti.

La forma triangolare dell’area, ulteriormente suddivisa dall’asse di penetrazione, ha
generato dei lotti, in prossimita della rotatoria posta a Nord del lotto, di difficile utilizzazione
per gli stalli. Si ¢ operata una prima scelta progettuale, al fine della massimizzazione
dell’utilizzo dell’area, scegliendo di posizionare gli edifici nelle aree difficilmente sfruttabili
per gli stalli.

I limiti imposti dalla forma dall’area disponibile hanno suggerito, assieme alle normative
che condizionano I’edificio a servizio della Zona Carburanti, la forma planimetrica degli edifici
stessi. In altre parole i condizionamenti dell’area sono confluiti nella scelta della tipologia
progettuale.

Sul versante ovest, rispetto all'asse interno di penetrazione del lotto, ¢ stata prevista la
collocazione del nuovo Posto di Controllo Centralizzato, mentre nella parte superiore, versante
est, € stata collocata l'area carburanti e la zona ristoro.

La parte residua dell'intero lotto ¢ occupata dagli stalli per mezzi pesanti e dalla truck
station destinata al parcheggio di mezzi frigo o che comunque necessitano di collegamenti
elettrici.

I fabbricati e i manufatti presenti saranno in larga parte realizzati mediante 1’uso di strutture
prefabbricate, le quali dovranno essere costruiti sotto la direzione di un tecnico a cio abilitato;
a cura di detto tecnico dovranno essere eseguiti i prelievi di materiali, le prove ed i1 controlli di
produzione sui manufatti finiti con le modalita e la periodicita previste dalle presenti Norme.

I manufatti prefabbricati utilizzati e montati dall’ Appaltatore dovranno appartenere ad una
delle 3 categorie di produzione previste dal citato Decreto (D.M. dei LL.PP. del 03/12/1987):

e manufatti di serie «dichiaratay;

e manufatti di serie «controllatay;

e manufatti prodotti in stabilimento o a pi¢ d’opera per le specifiche esigenze
dell’opera in corso di realizzazione.

Le pavimentazioni del piazzale adibito a Truck Station saranno ad effetto fotocatalitico ai
fini della riduzione dell’inquinamento. La presenza di titanio all’interno del microcalcestruzzo
utilizzato per trattare le pavimentazioni stradali (tipo open graded), consentira un effetto
ossidativo nei confronti degli inquinanti atmosferici.

Nello specifico, i fabbricati e i manufatti presenti nell’area sono i seguenti:
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ATC - area terziario-commerciale: si
tratta di un complesso di fabbricati
destinati alle seguenti attivita:

ristorazione

market

servizi

PCC - posto di controllo centralizzato: si
tratta di un complesso di fabbricati
destinati all’alloggiamento di uffici di
pertinenza di OK GOL, DIREZIONE
DELL’ESERCIZIO, PUNTO BLU e
PCC; nello specifico al piano terra
verranno localizzati gli spazi destinati ai
primi tre, al secondo piano il PCC.

PPF - Parcheggi con pensilina
fotovoltaico. sul piazzale prospicente sia il
PCC che I'ATC sono stati previsti dei posti
auto coperti mediante pensiline in acciaio
sovrastate da pannelli fotovoltaici.

VRA - Vasca raccolta acque: per il trattamento delle acque di piattaforma ¢ previsto un
impianto di trattamento per il quale si ¢ dovuto predisporre un muretto perimetrale in c.a.

CEC - Carburanti e casse: in prossimita
dell'edificio terziario - commerciale ¢
prevista la realizzazione di una zona
dedicata al rifornimento di carburante,
costituita da una pensilina in acciaio, un
piccolo edificio adibito ad uso del gestore
(casse) e una vasca di contenimento delle
cisterne del carburante.

CE1 - Cabina elettrica 1: a corredo degli
edifici sono presenti nell'area
dell'autoporto due cabine elettriche di
distribuzione MT/BT. La struttura della
Cabina elettrica 1 (CE1) ¢ realizzata in
elementi prefabbricati in c.av. di
larghezza 5.30 m x lunghezza 19.55 m e
altezza fuori terra di circa 3.40 m; ¢
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prevista inoltre una vasca di fondazione di
altezza 0.70 m.

CE2 - Cabina elettrica 2: Come per la
cabina CEl viene applicata la stessa
tipologia costruttiva anche per la cabina
CE2, piu piccola, a servizio dell'ATC. y

Le dimensioni sono di larghezza 3.80 m x \;f
lunghezza 14.80 m e altezza fuori terra di

circa 3.40 m.

2.2.3. Sovrappassi e scatolare

Per la realizzazione del nuovo svincolo sull’autostrada A32 Torino-Bardonecchia sono
stati progettati due Sovrappassi: il “Sovrappasso di Uscita” o “Sovrappasso BA-SV” ovvero il
sovrappasso che consente ’uscita dall’A32 per i veicoli provenienti lato Bardonecchia e
conduce all’Autoporto ed il “Sovrappasso di Ingresso” o “Sovrappasso SV-TO” ovvero il
sovrappasso che consente ai veicoli provenienti dall’Autoporto di immettersi sull’A32 in
direzione Torino.

I due sovrappassi sono molto simili tra loro in termini strutturali, in quanto entrambi
presentano una forma a “cappio” di sviluppo complessivo di 284m (Uscita) e di 246m
(Ingresso). Gli impalcati, in struttura mista acciaio-calcestruzzo, presentano con schema statico
di trave continua su piu appoggi. Piu in dettaglio, I’impalcato in Uscita ¢ suddiviso in sette
campate e poggia alle due estremita sulle due spalle (S1 ed S2) e al centro su appoggi intermedi
costituiti dalle pile (P1, P2, P3, P4, P5 e P6). Le luci di ciascuna campata misurano circa 39.0
m ad eccezione della campata 4 che misura circa 49.0 m. L’impalcato in Ingresso ¢ suddiviso
in sei campate e poggia alle due estremita sulle due spalle (S3 ed S4) e al centro su appoggi
intermedi costituiti dalle pile (P7, P8, P9, P10 e P11). Le luci di ciascuna campata misurano
circa 39.0m ad eccezione della campata 10 che misura circa 49.0 m.

Esternamente alla carreggiata sono previsti cordoli da 0.75m che ospitano le barriere H4
bordo ponte, integrate con parasassi in rete lungo tutto lo sviluppo dell’opera, ad eccezione
delle 3 campate centrali, che presentano una protezione in rete e lamiera nella parte inferiore
alta circa 1.0m.
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Figura 5 - Sovrappasso di uscita- profilo longitudinale
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Figura 7 - Sovrappasso di ingresso- profilo longitudinale

L’interferenza tra il “Sovrappasso di ingresso” (rampa 4) e il “Sovrappasso di uscita”
(rampa 3) viene risolta per mezzo di una struttura scatolare in c.a. gettata in opera, avente
larghezza interna di 7.50 m ed altezza utile di 6.45+7.92 m, collocata lungo la rampa 3. La
soletta superiore di impalcato presenta uno spessore di 0.65 m, una lunghezza in asse manufatto
di 71.30 m ed ¢ sorretta da piedritti aventi spessore di 0.80 m. La platea di fondazione presenta
uno spessore di 0.80 m e una larghezza complessiva di 10.10 m. Sul tratto in cui la rampa 4
sovrappassa la rampa 3, al fine di contenere il rilevato stradale, sono previsti dei muretti di
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sostegno ad altezza variabile, fondati sulla soletta superiore della struttura scatolare e aventi
spessore di alla base di 1.0 m. In sommita sono presenti i cordoli per I’installazione delle
barriere di sicurezza.

Nella Figura seguente si riporta la sezione trasversale dell’opera.
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Figura 8 - Sezione trasversale della struttura scatolare

2.2.4. Opere d’arte minori

Nell’ambito del progetto in esame, ¢ prevista la realizzazione di un complesso di opere
d’arte minori, funzionali agli obiettivi generali del progetto. Le suddette opere sono di seguito
elencate:

e Ponte sul canale NIE

e Allargamento ponticello PK24+358

e Allargamento ponticello PK24+497

e Muri di sostegno, prefabbricati ed in opera;
e Adeguamento tombini esistenti;

e Vasca antincendio;

2.2.5. Idrologia e Idraulica

I1 sito del nuovo autoporto ¢ ubicato in adiacenza al tracciato autostradale in un’area
golenale in sinistra della Dora Riparia interessata dall’esondazione delle piene di maggiore
intensita. L’inserimento dell’opera nell’assetto idraulico della Dora Riparia relativo al tratto di
interesse richiede pertanto 1’adozione di opportune soluzioni di intervento per garantire la
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sicurezza dell’infrastruttura e la compatibilita idraulica della stessa rispetto ai fenomeni
alluvionali che coinvolgono il settore golenale interessato, ai sensi delle vigenti normative.

Le opere riguardanti le reti idrauliche e le opere di presidio idraulico sono suddivisibili per
tipologia e localizzazione e precisamente.

Opere afferenti il piazzale di sosta:

Le opere afferenti il piazzale di sosta sono costituite da una rete di tubazioni che collegano
1 punti di raccolta delle acque di piattaforma siano di tipo puntuale (caditoie) che di tipo lineare
(canalette grigliate).

Le opere afferenti al piazzale di sosta consentono di raccogliere le acque di pioggia e di
ruscellamento sul piazzale. Le acque di pioggia raccolte dalla rete drenante predisposta
convogliano le acque ad un pozzetto sfioratore che separa le acque di prima pioggia secondo
normativa e le recapita all’impianto di trattamento capace di trattare una portata di 450 I/sec
suddivisi su tre linee da 150 1/sec . Le acque provenienti dal trattamento si riuniscono con le
acque provenienti dallo sfioratore in un pozzetto delle dimensioni interne di mt 2,50 x2,50 per
poi essere scaricate, attraverso il rilevato autostradale mediante la realizzazione di una
perforazione con microtunneling, e vengono scaricate al fiume Dora Riparia attraverso il
manufatto di sbocco in C.A.

Opere afferenti alla piattaforma autostradale A32:

Sulle scarpate laterali lato autoporto lo smaltimento delle acque di piattaforma avviene
attraverso embrici, aventi dimensioni di 50x40x20 cm, che scaricano le proprie acque in una
canaletta rivestita in cls che a sua volta recapitata le acque nella condotta di raccolta delle acque
di ruscellamento esistente.

Sullo spartitraffico centrale verra invece eseguita sulla parte interna della curva una
canaletta ad asola che recapita le proprie acque in una condotta di smaltimento.

Opere afferenti ai fabbricati:

Per i fabbricati trattasi di realizzare pluviali con tubazioni in geberit DN125 termosaldato
e sagomato secondo le esigenze estetiche e funzionali. Al piede dei rivestimenti dei fabbricati
verra inoltre realizzata una gronda in acciaio inox inserita nel marciapiede per raccogliere le
acque che scenderanno sui paramenti esterni dei fabbricati.

Opere di regimazione idraulica del fiume Dora Riparia:

Le opere di regimazione idraulica del fiume Dora Riparia sono essenzialmente costituite
da una difesa profonda realizzata con colonne di terreno consolidate del diametro di cm 80
disposte a quinconce e con lunghezze diverse. La lunghezza complessiva della difesa ¢ di ml
658,58. Tale difesa verra realizzata con colonne di terreno consolidato non armato realizzato
con inclinazione sulla verticale di circa 30° e lunghezza del trattamento scalare al fine di
mantenere il piu possibile inalterato il sistema di comunicazione tra le acque di falda e le acque
superficiali.
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Opere di scarico a fiume delle acque di ruscellamento:

Le opere di scarico a fiume sono costituite da un manufatto in calcestruzzo armato
opportunamente sagomato ove sfociano i due condotti principali delle acque di ruscellamento,
lo scaricatore in c.a. realizzato con un turbo centrifugato @ 1500 e la condotta @ 1000 in PP di
raccolta delle acque del piazzale.

Opere speciali di attraversamento in microtunneling:

Tale sistema consiste nello spingere attraverso il rilevato autostradale una tubazione in cls
o in acciaio mediante un sistema di spinta oleodinamico associato ad una fresa a testa rotante
con smarino del materiale scavato. La lunghezza degli attraversamenti sono rispettivamente di
ml 49,05 per la tubazione di scarico diametro 1500 mm in calcestruzzo e di ml 48,57 per lo
scarico delle acque provenienti dal piazzale. Questo tratto verra realizzato con un tubo camicia
in acciaio diametro 1200 mm spessore mm 15,90 all’interno del quale verra posata una
tubazione in p.p. del diametro di mm 1000

Scaricatore delle acque di esondazione:

Lo scaricatore delle acque di eventuale esondazione connesse a fenomeni alluvionali
particolarmente intensi € costituito da un’opera d’imbocco realizzata con un manufatto in c.a.
e una tubazione in calcestruzzo armato con incastro a mezzo spessore ¢ anello di tenuta in
neoprene del diametro di mm 1500. Essa ha una lunghezza complessiva di ml 573,40 compresi
ml 49 di attraversamento della A32 realizzati con la tecnica del Microtunneling. Tale tubazione
scarica le acque nel fiume Dora Riparia tramite lo scaricatore in precedenza descritto. Essa
verra posata a lato piazzale tra il ramo di ingresso alla A32.

Impianto trattamento acque di prima pioggia:

L’impianto di trattamento delle acque di prima pioggia ¢ costituito da una batteria di tre
vasche in polietilene realizzate con tecnologia dello stampaggio rotazionale e alle caratteristiche
chimico-fisico-meccaniche del polietilene lineare ad alta densita (LLDPE). Tali vasche della
capacita cadauna di mc 46,5 garantiscono il trattamento di una portata massima di 450 1/sec
ovvero un trattamento per ogni linea di 150 1/sec

Opere varie allacciamento fognature nere:

La fognatura nera raccogliera le acque nere di scarico dei fabbricati essa ha una lunghezza
complessiva di ml 522,86¢ verra realizzata con una tubazione in pvc diametro mm 250 . Per
raggiungere la fognatura pubblica posta a ridosso della SS 25 ¢ necessario attraversare il canale
di scarico della centrale idroelettrica di proprieta della NIE. Tale attraversamento avverra con
la tecnica della perforazione teleguidata della lunghezza di ml 51,00.
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2.2.6. Opere impiantistiche
2.2.6.1 Opere Elettriche

Il presente appalto comprende la realizzazione degli impianti elettrici e speciali a servizio
del fabbricato uffici direzione esercizio DE, uffici posto di controllo centralizzato PCC, uffici
OK GOL, casse carburanti, fabbricato ristorazione ATC e parcheggio piazzale esterno per il
nuovo autoporto di San Didero.

In particolare sono previste le seguenti opere di seguito sinteticamente elencate

Fornitura e posa in opera di cabina distribuzione primaria a 5kV per area esterna e
fabbricati uffici;

Fornitura e posa in opera di cabina distribuzione primaria a 15kV per fabbricato
ristorazione ATC e casse carburanti;

Fornitura e posa in opera di cavidotti esterni per energia e impianti speciali;
Fornitura e posa in opera di illuminazione esterna piazzale con torri faro altezza
20m e apparecchi illuminanti a LED 230W;

Fornitura e posa in opera di illuminazione degli svincoli e delle strade di accesso
con pali altezza 12m del punto luce fuori terra e apparecchi illuminanti a LED
128W;

Fornitura e posa in opera di quadri prese per truck station nel piazzale di parcheggio
esterno;

Fornitura e posa in opera di linee primarie FG160R16 da posare all’esterno;
Fornitura e posa in opera di linee primarie e secondarie FG160M16 da installare
nei fabbricati per energia normale;

Fornitura e posa in opera di linee primarie e secondarie FTG100M1 da installare
nei fabbricati per illuminazione sicura;

Fornitura e posa in opera di linee di sicurezza FG4OHMI1 per rivelazione incendio
e allarme evacuazione da installare nei fabbricati;

Fornitura e posa in opera di linee FTP categoria 6C4 per cablaggio strutturato e
video sorveglianza da installare nei fabbricati;

Fornitura e posa in opera di cavo in fibra ottica armato a 4 F.O.;

Fornitura e posa in opera di UPS 20kV A per illuminazione sicura DE+ PCC;
Fornitura e posa in opera di UPS 20kV A per illuminazione sicura area esterna;
Fornitura e posa in opera di UPS 60kVA per servizi privilegiati fabbricato DE +
PCC;

Fornitura e posa in opera di quadri elettrici 400V per distribuzione primaria e
secondaria;

Fornitura e posa in opera di quadri e ausiliari a servizio degli impianti meccanici;
Fornitura e posa in opera di impianti elettrici per UTA e gruppi frigo direzione
esercizio e posto di controllo centralizzato;

Fornitura e posa in opera di impianti elettrici per UTA e gruppi frigo OK GOL;
Fornitura e posa in opera di impianti elettrici per UTA e gruppi frigo fabbricato
ATC;
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Fornitura e posa in opera di impianti per centrale termica;

Fornitura e posa in opera di impianti di illuminazione e regolazione intensita
luminosa per fabbricato direzione esercizio piano terra;

Fornitura e posa in opera di impianti di illuminazione e regolazione intensita
luminosa per fabbricato posto di controllo centralizzato piano primo;

Fornitura e posa in opera di impianti di illuminazione e regolazione intensita
luminosa per fabbricato OK GOL piano terra;

Fornitura e posa in opera di impianti di illuminazione e regolazione intensita
luminosa per fabbricato ATC;

Fornitura e posa in opera di apparecchi illuminanti per tutti i fabbricati e per tutte
le aree;

Fornitura e posa in opera di impianti prese e forza motrice per tutti i fabbricati e
tutte le aree;

Solo predisposizione per impianti specifici di cucina, forni, cappe, lavastoviglie,
ecc. per fabbricato ATC;

Fornitura e posa in opera di impianto di rivelazione incendio e allarme evacuazione
per tutti i fabbricati, DE + PCC + OK GOL + ATC;

Fornitura e posa in opera di impianto di video sorveglianza per tutti i fabbricati,
DE+ PCC+OK GOL + ATC;

Fornitura e posa in opera di impianto video sorveglianza area esterna;

Fornitura e posa in opera di impianto allarme evacuazione area esterna;

Fornitura di fibra ottica 48 F.O. SITAF tra la rete autostradale A32 e il fabbricato
PCC;

Fornitura di fibra ottica 108 F.O. internazionale PIRELLI tra la rete autostradale
A32 e il fabbricato PCC;

Fornitura di fibra ottica 108 F.O. internazionale INDIANO tra la rete autostradale
A32 e il fabbricato PCC;

Fornitura di apparecchiature e impianti nel PCC per rete tecnologica, rete office,
rete telefonica, videowall, gestione audio, postazione operatore, sistema scada,
sistema smoke, sistema emergenza SOS, sistema GSM, sistema meteo, sistema
radio telefono, video conferenza e video proiezione, sistema di FIREWALL e
relativa infrastruttura;

Fornitura e posa in opera di n.6 armadi di cablaggio strutturato per gli impianti
speciali del PCC;

Fornitura e posa in opera di palo per antenne pubblica sicurezza, vigili del fuoco e
impianti Sitaf;

Fornitura e posa in opera di n.3 impianti fotovoltaici su pensiline parcheggio AUTO
1 + AUTO 2 + AUTO 3, rispettivamente di potenza 63,6kWp — 47.7kWp —
42.4kWp;

Fornitura e posa in opera di n.1 impianto fotovoltaico su pensilina cassa carburante
di potenza 95,4kWp;
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Fornitura e posa in opera di quattro colonnine per ricarica macchine elettriche
400VCA + 500VDC da 22kW;

Fornitura e posa in opera di sistema di gestione dell’energia per impianto di ricarica
macchine elettriche;

Fornitura e posa in opera di impianto di illuminazione e video sorveglianza della
vasca di raccolta acque di prima pioggia;

Fornitura e posa in opera di automazione cancello elettrico prima del viadotto
canale Nie;

Fornitura e posa in opera di sistemi di sicurezza per attivare le procedure relative
alle attivita di prevenzione incendio VVFF;

Fornitura e posa in opera sistema di scaricatori per correnti e sovra tensioni indotte
di tipo indiretto di origine atmosferica o di altra natura.

2.2.6.2 Opere Meccaniche

Il presente appalto comprende la realizzazione degli impianti di climatizzazione,
ventilazione idricosanitari ed antincendio a servizio del fabbricato uffici direzione esercizio DE,
uffici posto di controllo centralizzato PCC, uffici OK GOL, casse carburanti, fabbricato
ristorazione ATC per il nuovo autoporto di San Didero.

In particolare sono previste le seguenti opere di seguito sinteticamente elencate

impianto riscaldamento e raffrescamento con ventilconvettori a quattro tubi
fabbricato uffici;

impianto di riscaldamento a radiatori a servizi igienici e spogliatoi fabbricato uffici;
impianto di immissione ed estrazione aria di ventilazione fabbricato uffici;
impianto di estrazione aria servizi igienici, spogliatoi e locali tecnici fabbricato
uffici;

centrale di ventilazione fabbricato uffici zona PCC e direzione esercizio;

centrale di ventilazione fabbricato uffici zona OK GOL;

impianto idrico sanitario di adduzione e scarico acque reflue fabbricato uffici;
centrale termica a gas a servizio del fabbricato uffici;

centrale frigorifera con gruppi a pompa di calore a servizio del fabbricato uffici,
impianto antincendio ad idranti a servizio del fabbricato uffici;

impianto di climatizzazione a tutt’aria zona mar/market fabbricato stazione di
Servizio;

impianto di climatizzazione a tutt’aria zona ristorante/self-service fabbricato
stazione di servizio;

impianto di termoventilazione cucina fabbricato stazione di servizio;

impianti di estrazione aria servizi igienici e spogliatoi fabbricato stazione di
Servizio;

impianto di riscaldamento a radiatori a servizi igienici e spogliatoi fabbricato
stazione di servizio;
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impianto riscaldamento e raffrescamento con ventilconvettori per uffici cucina ed
edificio distribuzione carburanti;

impianto idrico sanitario di adduzione e scarico acque reflue fabbricato stazione di
servizio ed edificio distribuzione carburanti;

centrale termica a gas a servizio del fabbricato stazione di servizio ed edificio
distribuzione carburanti;

centrale frigorifera con gruppi a pompa di calore a servizio del fabbricato stazione
di servizio ed edificio distribuzione carburanti;

centrale di ventilazione a servizio del fabbricato stazione di servizio;

centrale di ventilazione a servizio del fabbricato stazione di servizio;

impianto antincendio ad idranti a servizio del fabbricato stazione di servizio;
impianto antincendio ad idranti a servizio del piazzale;

centrale antincendio generale a servizio del comprensorio;

sistemi di regolazione automatica, di contabilizzazione e di supervisione degli
impianti meccanici.

2.2.7. Sovrastruttura e pavimentazioni

Il cassonetto stradale adottato per le corsie di accelerazione e decelerazione, le rampe di
svincolo, il piazzale Autoporto, la rotatoria 2, ha una profondita costante di 59cm. Tale
pacchetto ¢ lo standard adottato sull’intero tratto autostradale, nell’ottica di mantenere uniforma
la pavimentazione e la relativa manutenzione.

Il pacchetto che costituisce la sovrastruttura stradale risulta cosi definito:

TIPO A

MANTO DI USURA 4 cm
STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER) Scm
BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO 10 cm
FONDAZIONE IN MISTO CEMENTATO (fondazione legata) 20 cm

SOTTOFONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO 20 cm

Il collegamento tra la nuova e 1'esistente sovrastruttura sara realizzato previa demolizione,
di una fascia di 50 cm di larghezza, dell'attuale pavimentazione e la scarifica dello strato di
usura per I’intera carreggiata.

La rotatoria 1 sulla statale 25 e la strada di collegamento tra le due rotatorie avra una
pavimentazione di spessore 50 cm cosi composta:

TIPO B

MANTO DI USURA 3cm
STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER) 7em
BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO 10 cm
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SOTTOFONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO 30 cm

La pavimentazione dei cavalcavia di svincolo sara cosi composta:

TIPO C 4cm
MANTO DI USURA Scm
STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER)

con l'interposizione di uno strato impermeabile, di spessore 1 cm, steso direttamente
sull'estradosso della soletta dell'opera.

2.2.8. Sistema fondazionale delle opere
2.2.8.1 Opere d’arte maggiore

Per la realizzazione del nuovo svincolo sull’autostrada A32 Torino-Bardonecchia sono
stati progettati due Sovrappassi: il “Sovrappasso di Uscita” o “Sovrappasso BA-SV” ovvero il
sovrappasso che consente 1’uscita dall’A32 per i veicoli provenienti lato Bardonecchia e
conduce all’ Autoporto ed il “Sovrappasso di Ingresso” o “Sovrappasso SV-TO” ovvero il
sovrappasso che consente ai veicoli provenienti dall’ Autoporto di immettersi sull’A32 in
direzione Torino.

I due sovrappassi sono molto simili tra loro in termini strutturali come si € visto nel
capitolo 2.2.3. Sovrappassi della presente relazione.

Di seguito si riportano informazioni di dettaglio relative al sistema fondazionale
dell’impalcato che, suddiviso in sette campate, poggia alle due estremita sulle due spalle (S1
ed S2 uscita, S3 ed S4 ingresso) e al centro su appoggi intermedi costituiti dalle pile (P1, P2,
P3, P4, P5 e P6 in uscita e P7,P8,P9,P10,P11,P12 in ingresso).

Per ciascun sovrappasso si riporta un disegno d’insieme dell’opera d’arte in planimetria
con relativo profilo e vista assonometrica, poi, per le pile e per le spalle di appoggio, vengono
rappresentati prospetti e sezioni tipo di dettaglio, utili a verificare la profondita delle
fondamenta di ciascuna per valutare poi, in un secondo momento, eventuali interferenze tra le
opere in progetto e la falda acquifera sotterranea.

Sovrappasso di Ingresso

Relativamente al sovrappasso di ingresso, ovvero il sovrappasso che consente ai veicoli
provenienti dall’ Autoporto di immettersi sull’A32 in direzione Torino, si riportano di seguito
la pianta dell’impalcato, il relativo profilo e la vista assonometrica.
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SOVRAPPASSO DI INGRESSO
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Figura 10 - Sovrappasso di ingresso - Vista assonometrica

L’impalcato del sovrappasso di ingresso poggia alle estremita sulle spalle S3 ed S4 e al
centro su appoggi intermedi costituiti dalle pile P7, P§, P9, P10, P11 e P12.

Relativamente alle spalle S3 e S4 si riportano di seguito i relativi prospetti e sezioni. Da
questi € possibile osservare come il sistema delle fondamenta penetri nel terreno per una
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profondita pari a 2 m di fondazione in cemento armato e per 25 m con un sistema di pali di

diametro di 1m.
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Figura 11 - Spalla S3 - prospetto, sezione e dettaglio fondamenta
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Figura 12 - Spalla S4 - prospetto, sezione e dettaglio fondamenta

Relativamente alle pile P7, P8, P9, P10, P11 e P12 si riporta di seguito un prospetto ed una
sezione tipo delle stesse. Da questi € possibile osservare come il sistema delle fondamenta
penetri nel terreno per una profondita pari a 1.5 m di fondazione in cemento armato e per 25 m
con un sistema di pali di diametro di 1m.
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Figura 13 - Pile (tipo)- prospetto, sezione e dettaglio fondamenta

Sovrappasso di Uscita
Relativamente al sovrappasso di ingresso, ovvero il sovrappasso che consente 1’uscita
dall’A32 per i veicoli provenienti lato Bardonecchia e conduce all’ Autoporto, si riportano di

seguito la pianta dell’impalcato, il relativo profilo e la vista assonometrica.
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Figura 14 - Sovrappassondi -usc-it_a-pianimetria
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Figura 15 - Sovrappasso di uscita - Vista assonometrica

L’impalcato del sovrappasso di ingresso poggia alle estremita sulle spalle S1 ed S2 e al
centro su appoggi intermedi costituiti dalle pile P1, P2, P3, P4, P5 e P6.

Relativamente alle spalle S1 e S2 si riportano di seguito i relativi prospetti e sezioni. Da

N .

questi € possibile osservare come il sistema delle fondamenta penetri nel terreno per una
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profondita pari a 2 m di fondazione in cemento armato e per 25 m con un sistema di pali di

diametro di 1m.

Figura 16 - S[-)-alla S1

- prospetto, sezione e dettaglio fondamenta
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Figura 17 - Spalla S2 - prospetto, sezione e dettaglio fondamenta

Relativamente alle pile P1, P2, P3, P4, P5 e P6 si riporta di seguito un prospetto ed una
sezione tipo delle stesse. Da questi € possibile osservare come il sistema delle fondamenta
penetri nel terreno per una profondita pari a 1.5 m di fondazione in cemento armato e per 25 m
con un sistema di pali di diametro di Im.
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Figura 18 - Pile (tipo)- prospetto, sezione e dettaglio fondamenta

2.2.8.2 Fabbricati

L’area individuata per la sistemazione del nuovo Autoporto si sviluppa su una superficie
complessiva di circa 68.000 mq a cavallo dei Comuni di S. Didero e Bruzolo e comprende, oltre
aun'area destinata a Truck Station e parcheggio per 1 mezzi pesanti, anche una serie di fabbricati
e manufatti come meglio descritti al paragrafo 2.2.2.Sistemazione area autoporto e fabbricati

di servizio e di seguito elencati:

ATC - area terziario - commerciale

PCC - posto di controllo centralizzato

PPF - Parcheggi con pensilina fotovoltaica
VRA - Vasca raccolta acque

CEC - Carburanti e casse

CE1 - Cabina elettrica 1

CE2 - Cabina elettrica 2

Per ciascun fabbricato, esclusi 1 parcheggi con pensilina fotovoltaica (PPF) si riporta una
vista assonometrica, un prospetto e una sezione tipo di dettaglio, utili a verificare la profondita
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delle fondamenta di ciascuno per valutare poi, in un secondo momento, eventuali interferenze
tra le opere in progetto e la falda acquifera sotterranea.
ATC - area terziario-commerciale: si tratta di un complesso di fabbricati destinati alle

seguenti attivita di ristorazione, market e servizi.

Figura 19 - ATC - vista assonometrica

Relativamente al fabbricato ATC si riportano di seguito il prospetto est ed una sezione
longitudinale. Da questi ¢ possibile osservare come il sistema prevalentemente a platea delle
fondamenta in c.a. penetri nel terreno per una profondita pari a 0.86 m dalla quota del piano

campagna.

Il sistema fondazionale alterna fondamenta dirette a platea in c.a. con strutture a sistema
cupolex, un sistema di casseri a perdere che crea vespaio ventilato e serve a creare una struttura
portante in grado di formare una camera d’aria che separa 1’edificio dal terreno e permette di

smaltire ’umidita.
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Figura 21 - ATC - sezione longitudinale e dettaglio fondamenta

PCC - posto di controllo centralizzato: si tratta di un complesso di fabbricati destinati
all’alloggiamento di uffici di pertinenza di OK GOL, DIREZIONE DELL’ESERCIZIO,
PUNTO BLU e PCC; nello specifico al piano terra verranno localizzati gli spazi destinati ai
primi tre, al secondo piano il PCC.

Figura 22 - PCC - vista assonometrica

Relativamente al fabbricato PCC si riportano di seguito il prospetto est ed una sezione
longitudinale. Da questi ¢ possibile osservare come il sistema prevalentemente diretto a platea
delle fondamenta in c.a. penetri nel terreno per una profondita pari a 0.86 m dalla quota del
piano campagna.

Il sistema delle fondamenta alterna fondamenta dirette a platea in c.a. con strutture a
sistema cupolex, un sistema di casseri a perdere che crea vespaio ventilato e serve a creare una
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struttura portante in grado di formare una camera d’aria che separa I’edificio dal terreno e
permette di smaltire 'umidita.

Figura 24 - PCC - sezione longitudinale e dettaglio fondamenta

VRA - Vasca raccolta acque: per il trattamento delle acque di piattaforma ¢ previsto un
impianto di trattamento per il quale si € dovuto predisporre un muretto perimetrale in c.a.
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Figura 25 -VRA - vista assonometrica

Relativamente alla vasca di raccolta acque VRA si riportano di seguito una sezione
longitudinale e un dettaglio delle fondamenta. Da questi ¢ possibile osservare come il sistema
delle fondamenta in c.a. con plinti a T rovesciata, penetri nel terreno per una profondita pari a
0.20 +0.30 + 0.10 m, per un totale di 0.60 m dalla quota del piano campagna.
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Figura 26 - VRA - sezione longitudinale e dettaglio fondamenta

CEC - Carburanti e casse: in prossimita dell'edificio terziario - commerciale ¢ prevista la
realizzazione di una zona dedicata al rifornimento di carburante, costituita da una pensilina in
acciaio, un piccolo edificio adibito ad uso del gestore (casse) e una vasca di contenimento delle
cisterne del carburante.
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Figura 27 - CEC - prospetto

Relativamente al fabbricato CEC si riportano di seguito il prospetto est ed una sezione
longitudinale. Da questi ¢ possibile osservare come il sistema prevalentemente diretto a platea
delle fondamenta in c.a. penetri nel terreno per una profondita pari a 1.06 m dalla quota del
piano campagna.

Il sistema delle fondamenta alterna fondamenta dirette a platea in c.a. con strutture a
sistema cupolex, un sistema di casseri a perdere che crea vespaio ventilato e serve a creare una
struttura portante in grado di formare una camera d’aria che separa 1’edificio dal terreno e
permette di smaltire 'umidita.

Figura 28 - PCC - prospetto est
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Figura 29 - CEC - sezione longitudinale e dettaglio fondamenta

CE1 - Cabina elettrica 1: a corredo degli edifici sono presenti nell'area dell'autoporto due
cabine elettriche di distribuzione MT/BT. La struttura della Cabina elettrica 1 (CE1) ¢ realizzata
in elementi prefabbricati in c.a.v. di larghezza 5.30 m x lunghezza 19.55 m e altezza fuori terra
di circa 3.40 m; ¢ prevista inoltre una vasca di fondazione di altezza 0.70 m.

Figura 30 - CE1 - vista assonometrica

Relativamente al fabbricato CE1 si riportano di seguito il prospetto est ed una sezione
longitudinale. Da questi ¢ possibile osservare come la vasca per il passaggio impianti e il
sistema diretto a platea delle fondamenta in calcestruzzo C28/35 penetrino nel terreno per una
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profondita pari a 0.62 m + 0.50 m dalla quota del piano campagna arrivando ad una quota pari

a-1.17 m (cfr. dettaglio fondamenta).
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Figura 31 — CE1 - prospetto est
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Figura 32 — CE1 - sezione longitudinale e dettaglio fondamenta

CE?2 - Cabina elettrica 2: Come per la cabina CEl viene applicata la stessa tipologia

costruttiva anche per la cabina CE2, piu piccola, a servizio dell'ATC.
Le dimensioni sono di larghezza 3.80 m x lunghezza 14.80 m e altezza fuori terra di circa

3.40 m.

Figura 33 — CE2 - vista assonometrica
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Relativamente al fabbricato CE2 si riportano di seguito il prospetto est ed una sezione
longitudinale. Da questi ¢ possibile osservare come la vasca per il passaggio impianti e il
sistema diretto a platea delle fondamenta in calcestruzzo C28/35 e C25/30, penetrino nel terreno
per una profondita pari a 0.62 m + 0.50 m dalla quota del piano campagna arrivando ad una
quota pari a -1.12 m (cfr. dettaglio fondamenta).

A_E - Prospetto Est
1:50
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Figura 35 — CE2 — sezione longitudinale e dettaglio fondamenta

2.2.9. Security

Tali opere risultano gia realizzate da precedente Appalto.

In relazione alle problematiche legate all’ordine pubblico, in analogia con gli altri cantieri
della NLTL, si ¢ provveduto all’apprestamento delle opere di “Security” da intraprendere prima
dell’inizio lavori, al fine di garantire la messa in sicurezza del sito.

In particolare sono state effettuate le seguenti attivita:
Delimitazione dell’area di cantiere e viabilita perimetrale.

Accessibilita mezzi e personale.
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Chiusura scatolari e sottopassi.
Impianto di videosorveglianza.
Impianti antincendio.
Guardiania.

L’area di cantiere ¢ essere delimitata in via definitiva con una idonea recinzione
antintrusione lungo tutto il perimetro, realizzata con "new jersey" in calcestruzzo e pannelli
grigliati tipo "Betafence" per un'altezza di 3 m sormontati da concertina militare; tale recinzione
pertanto ha un’altezza complessiva di circa h = 3,50m.

Lungo la barriera ¢ stata realizzata la pista della viabilita di cantiere che sara ad uso
promiscuo dei mezzi di cantiere, del personale direttivo ed eventualmente delle forze dell'ordine
e ha una larghezza di almeno 5 m (ove tecnicamente possibile). Inoltre lungo tutto il perimetro
della viabilita principale ¢ stato predisposto idoneo impianto di spegnimento incendi costituito
da una rete di idranti avente passo 50 mt.

2.3 Cantierizzazione
2.3.1. Contemporaneita con altri cantieri

Il cantiere per la Rilocalizzazione dell’Autoporto di Susa non presenta elementi di
contemporaneita né spaziale né temporale con altri cantieri della Nuova Linea Torino Lione né
di altre opere.

2.3.2. Individuazione dell’area di cantiere

L’area di cantiere ¢ completamente inscritta all’interno del perimetro di progetto.
Nell’immagine che segue si riporta uno stralcio planimetrico della configurazione del cantiere
nella fase iniziale dello stesso, in cui si puod evincere il varco autostradale, dal quale sara
garantito 1’accesso al cantiere, le aree di deposito temporaneo degli inerti, I’area di deposito dei
materiali da costruzione e rifiuti e la zona uffici.
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Figura 36 — Area di cantiere

Di seguito 1’area di deposito inerti e di preassemblaggio conci di scavalco.

Figura 37 — Area deposito inerti e preassemblaggio conci di scavalco — area ovest
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Figura 38 — Area deposito inerti e preassemblaggio conci di scavalco — area est

Di seguito il dettaglio dell’area uffici e baraccamenti localizzata a nord dell’area deposito
materiali.

W

Figura 39 — Area uffici cantiere e baraccamenti indicata con freccia rossa
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CANCELLO SUD
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Figura 40 - Varco autostradale e dell’area di deposito materiali e rifiuti

2.3.3. Cronoprogramma dei lavori

La durata complessiva dei lavori per la rilocalizzazione dell’ Autoporto di San Didero ¢ di
748 giorni circa, incluse le operazioni di installazione del cantiere. Si elencano di seguito le
principali macro-attivita individuabili dal Cronoprogramma Generale dei lavori.

La realizzazione dell’opera in esame segue le fasi sotto elencate:

Attivita eseguite da precedente Appalto:

FASE 0

Posa di reti di protezione su barriere esistenti per una durata di 28 giorni
FASE 1

Aperture varchi autostradali per una durata di 17 giorni

FASE 2 per una durata complessiva di 140 giorni

Fase 2.A - Bonifica Bellica (100 giorni)

Fase 2.B - Attrezzaggio security (OOCC+IMP) (80 giorni)

Fase 2.C - Indagini progetto esecutivo (archeologiche, geotecniche) (20 giorni)
FASE 3
Realizzazione di pista perimetrale asfaltata ad uso delle FF.OO, per una durata di 43 giorni.

FASE 4 - Installazione cantiere per una durata complessiva di 84 giorni
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Attivita oggetto del presente Appalto:

FASE 5 per una durata complessiva di 586 giorni

Fase 5.A - Realizzazione rilevati piazzale (400 giorni)

Fase 5.B - Opere di smaltimento acqua piazzale (480 giorni): realizzazione canale
scaricatore, realizzazione manufatto di imbocco, realizzazione canalizzazioni e griglie piazzali,
realizzazione opere in c.a. per spingitubo, realizzazione spingitubo, realizzazione manufatto di
scarico;

Fase 5.C — Realizzazione fognatura nera (37 giorni): TOC e posa tubazioni e pozzetti

Fase 5.D — Realizzazione fabbricato petrolifera (385 giorni): pulizia area e scavi di
sbancamento, opere di fondazione (casserature, armature e getti), opere strutturali (pilastri, travi
prefabbricate, solai, armature integrative e getti di completamento), opere da fabbro (strutture
in acciaio per dei serramenti e delle pareti interne), opere da serramentista, tamponature esterne,
interne, controsoffitti, gronde e pluviali, opere di isolamento e finiture, opere impiantistiche
(elettriche, termomeccaniche)

Fase 5.E — CEC Fabbricato distribuzione carburanti (128 giorni): Pulizia area e

scavi di sbancamento, opere di fondazione (casserature, armature e getti), opere strutturali
CASSE: (pilastri e travi prefabbricati, solai, armature integrative e getti di completamento),
opere da fabbro (sottostrutture in acciaio serramenti e pareti curve), opere da serramentista
(vetrate strutturali verticali), tamponature e controsoffitti, gronde e pluviali, opere di isolamento
e finiture, pensilina (carpenteria metallica e copertura), Opere impiantistiche elettriche e
speciali, vasca serbatoi (realizzazione palancolato perimetrale, realizzazione tappo di fondo con
jet grouting diam. 1000, vasca serbatoi - Realizzazione fondazioni ed elevazioni e
impermeabilizzazioni).

Fase 5.F - CE2 - Centrale elettrica fabbricato Petrolifera (158 giorni): pulizia dell'area e
scavi di sbancamento, opere di fondazione (casserature, armature e getti), opere strutturali
(cabina prefabbricata), tamponature e serramenti, gronde e pluviali, finiture, realizzazione
struttura metallica e copertura in lamiera grecata, realizzazione mascheramenti laterali con
lamiera stirata, opere impiantistiche.

Fase 5.G - PPF - Parcheggi coperti da pensilina fotovoltaica (230 giorni): opere di
fondazione (casserature, armature e getti), strutture in carpenteria metallica, finiture, impianto
fotovoltaico.

Fase 5.H - PCC - Realizzazione fabbricato SITAF (474 g): pulizia dell'area e scavi di
sbancamento, opere di fondazione (casserature, armature e getti), opere strutturali (pilastri e
travi prefabbricati, solai, armature integrative e getti di completamento), opere da fabbro
(sottostrutture in acciaio serramenti, pareti curve € vano ascensore), opere da serramentista
(vetrate strutturali verticali e orizzontali), tamponature esterne, interne e controsoffitti, gronde
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e pluviali, opere di isolamento e finiture, opere impiantistiche elettriche e speciali, opere
impiantistiche termomeccaniche-fabbricato, opere impiantistiche termomeccaniche-centrale

Fase 5.1 — CE1 Cabina elettrica fabbricato SITAF (179 giorni): pulizia dell'area e scavi di
sbancamento, opere di fondazione (casserature, armature e getti), opere strutturali (cabina
prefabbricata), tamponature e serramenti, gronde e pluviali, finiture, realizzazione struttura
metallica e copertura in lamiera grecata, realizzazione mascheramenti laterali con lamiera
stirata, pere impiantistiche elettriche e speciali.

FASE 6 — Demolizione fabbricati (sottofase) per una durata complessiva di 45 giorni:
piazzola Salita Pk 24+833

FASE 7 per una durata di 425 giorni

Fase 7.A - Adeguamento tombini dal 127 al 132 (45 giorni)
Fase 7.B - Formazione rilevati Nord/Ovest ( Rampa 2 + rampa provvisoria) (60 giorni)

Fase 7.C — Sovrappasso rampa uscita (365 giorni): scavi e opere provvisorie, fondazioni
pile e spalle, elevazioni pile a spalle, impalcati CANT.05 E CANT.06., raccolta acque viadotti,
formazione rilevati Nord/Ovest ( Rampa 4)

Fase 7.D — Muro 4 (81 giorni): scavi di approccio e preparazione piani di posa (cls magro),
fondazioni (suole in c.a.), rilevazione (Muri prefabbricati e getti di intasamento), rinterri e
compattazione, elevazione (Cordoli di testa in opera), elevazione (Velette prefabbricate).

FASE 8 — Rif. FASE 7 (375 ¢)
Fase 8.A - Adeguamento opere PK 244358 (Cod.W5) e PK 24+497 (Cod.W6) (112 giorni):

Fase 1.1 - Posizionamento barriera provvisoria, Fase 1.2 - Smontaggio barriera di sicurezza
esistente, Fase 1.3 - Infissione struttura provvisoria con palancole metalliche, scavo e
realizzazione contrasti, Fase 1.4 - Demolizione pavimentazione stradale, Fase 1.5 - Rimozione
sottopavimentazione fino a quota estradosso soletta flottante, Fase 2.1 - Demolizione parziale
muro di risvolto, Fase 2.2 - Demolizione cordolo e soletta dell'implacato esistente, Fase 2.3 -
Preparazione superfici esistenti per inghisaggi e nuovo getto, Fase 3 - Realizzazione nuova
fondazione su micropali (foro d250) e collegamento plinto con fondazione esistente mediante
fiorettature, Fase 4.1 - Elevazione dell'allargamento con collegamento paramento a spalla
esistente mediante fiorettatura, Fase 4.2 - Riempimento parziale gradonato a tergo nuovo
paramento (con cls magro alleggerito), Fase 4.3 - Posizionamento nuova trave di allargamento,
Fase 4.4 - Completamento reinterro a tergo spalla e sistemazione definitiva rilevato, Fase 5.1 -
Rimozione palancole, Fase 5.2 - Realizzazione ancoraggi di rinforzo della spalla esistente (con
inserimento micropali inclinati I=18m), Fase 5.3 - Inserimento ritegni antisismici trasversali e
longitudinali, con inserimento di barre di pelle di trasferimento.

Fase 8.B - Adeguamento tombino PK 244425 (45 giorni) Fase 8.C — Adeguamento
tombino faunistico (45 giorni) Fase 8.D — Formazione rilevati nord/Est (Rampa 1) (giorni)

Fase 8.E — Sovrappasso rampa ingresso (375 giorni): scavi e opere provvisorie, fondazioni
pile e spalle, elevazioni pile a spalle, impalcati CANT.05 E CANT.06, raccolta acque viadotti
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Fase 8.F — Formazione rilevati Nord/Est (Rampa 3) (30 giorni)

Fase 8.G - Muro 3 (8,75m) (23 giorni): Scavi di approccio e Preparazione piani di posa (cls
magro), fondazioni (Cordolo/suole in c.a.), elevazione (Muri prefabbricati e getti di
intasamento), rinterri e compattazione, elevazione (Cordoli di testa in opera), elevazione
(Velette prefabbricate).

FASE 9 CANT. 11 E CANT.08 FISSI (175 giorni)
Fase 9.A - Realizzazione difesa spondale CANT.09 (90 giorni)

Fase 9.B - Adeguamento tombini dal 126 al 120 (45 giorni)

Fase 9.C - Formazione rilevati Sud (Rampa 4+ Rampa 3) CANT.09 (130 giorni)

Fase 9.D — Muro 1 (51 giorni): infissione palancole, scavi di approccio (sezione 10), scavi
a tergo palancolate e preparazione piani di posa (cls magro), fondazioni (suole in c.a.),
elevazione (Muri prefabbricati e getti di intasamento), rinterri, sfilamento palancole e
compattazione, elevazione (Cordoli di testa in opera)

Fase 9.E - Muro 2 CANT.09 (105 giorni): infissione palancole, scavi di approccio (sezione
5), scavi a tergo palancolate e preparazione piani di posa (cls magro), fondazioni (suole in c.a.),
elevazione (Muri prefabbricati e getti di intasamento), rinterri, sfilamento palancole e
compattazione, elevazione (Cordoli di testa in opera), elevazione (Velette prefabbricate)

FASE 10 CANT. 11 E CANT.08 FISSI (291 giorni)

Fase 10.A - Opere smaltimento acque asse autostradale (120 giorni): realizzazione raccolta

acque svincoli e asse autostradale, realizzazione canalette al piede e embrici, realizzazione
impianto trattamento acque.

Fase 10.B - Realizzazione impianti esterni (illuminazione, TED) (265 giorni)

Fase 10.C - Realizzazione pavimentazioni CANT.05 E CANT.06 (90 giorni)

Fase 10.D - Esecuzione finiture (segnaletica, isole di traffico) (90 giorni)

Fase 10.E - Interventi di recupero ambientale ed inserimento paesaggistico 60 (giorni)

Fase 10.F - Rimozione e ripristini security CANT.01 E CANT.02 (30 giorni)

FASE 11 per la durata di 160 giorni

Fase 11.A - Ponte Canale NIE (Cod.W3) (70 giorni): demolizione ponte esistente, 182

Realizzazione spalle S1, S2 - pali d800, realizzazione spalle S1, S2 - Trave coronamento,
muretti di risvolto, orecchie e baggioli, posa apparecchi di appoggio in acciaio-teflon, posa travi
in c.a.p., posa coppelle e realizzazione soletta in c.a. e cordolo, posa velette prefabbricate,
realizzazione impermeabilizzazione e pavimentazione sede stradale, trattamento protettivo
cordolo, installazione barriere bordo ponte classe H4.

Fase 11.B - Rotonda statale CANT.12 (90 giorni)

48/146



Piano di Gestione Ambientale

3. DESCRIZIONE DETTAGLIATA DELLE LAVORAZIONI

3.1 Analisi dettagliata delle lavorazioni di cantiere

Con riferimento al Cronoprogramma precedentemente esposto, e in riferimento alle sole
opere eseguite dal presente Appalto, nel seguito si effettua 1’analisi di dettaglio delle principali
lavorazioni in previsione nel cantiere.

Per ciascuna lavorazione, I’analisi prevede la descrizione delle attivita da realizzarsi, delle
macchine utilizzate e delle eventuali sostanze chimiche impiegate. L’analisi risulta
propedeutica rispetto alla successiva fase di definizione degli impatti generati dalle singole
lavorazioni di cantiere sulle componenti ambientali potenzialmente coinvolte e di
individuazione delle eventuali mitigazioni da impiegare.

1) Taglio di arbusti e vegetazione in genere

La preparazione delle aree si completa con il taglio degli arbusti e della vegetazione in genere
nella porzione adiacente il corridoio autostradale.

MACCHINE UTILIZZATE: attrezzi manuali (decespugliatore a motore).
FATTORI DI IMPATTO: rumore, perdita di elementi vegetazionali.

2) Eventuali Apprestamenti di cantiere non ancora eseguiti
Scavo di pulizia generale dell'area del cantiere
Scavo di pulizia generale dell'area di cantiere eseguito con mezzi meccanici.
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, pala meccanica.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, rumore, rischio di sversamenti accidentali,
asportazione terreno vegetale ove presente

Realizzazione della viabilita del cantiere

Realizzazione della viabilita di cantiere destinata a persone e veicoli € posa in opera di
appropriata segnaletica.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, pala meccanica.
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.
Allestimento di depositi, zone per lo stoccaggio dei materiali e per gli impianti fissi

Allestimento di depositi per materiali e attrezzature, zone scoperte per lo stoccaggio dei
materiali e zone per l'installazione di impianti fissi di cantiere.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, autogru.
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

Allestimento di servizi igienico-assistenziali e sanitari del cantiere
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Allestimento di servizi igienico-sanitari e di locali necessari all'attivita di primo soccorso in
strutture prefabbricate appositamente approntate.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, autogru.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni di rumore.

Realizzazione di impianto idrico e dei servizi igienico-assistenziali e sanitari del
Cantiere

Realizzazione dell'impianto idrico dei servizi igienico-assistenziali e sanitari del cantiere,
mediante la posa in opera di tubazioni e dei relativi accessori.

MACCHINE UTILIZZATE: -
FATTORI DI IMPATTO: -.
Posa di fossa biologica prefabbricata

Posa e messa in esercizio di vasca settica interrata di tipo Imhoff, compreso il collegamento
idraulico per I'adduzione e 1'allontanamento delle acque fino al pozzetto di deviazione.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

3) Lavori di Movimento Terra
Drenaggio del terreno e protezione delle pareti di scavo

Verifica delle condizioni del terreno prima di procedere con lo scavo vero e proprio, effettuando
I’eventuale drenaggio con aste filtranti e tubazioni di raccordo.

Se le dimensioni dello scavo lo richiedono dovranno essere adottate le opportune protezione
delle pareti di scavo mediante carpenteria in legno.

MACCHINE UTILIZZATE: escavatore.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

Scavi a sezione obbligata e/o ristretta

Scavi a sezione obbligata e/o ristretta, eseguiti a cielo aperto, con l'ausilio di mezzi meccanici.
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, escavatore, pala meccanica.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni.

Scavi di sbhancamento/splateamento

Scavi di sbancamento/splateamento a cielo aperto eseguiti con l'ausilio di mezzi meccanici.
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, escavatore, pala meccanica.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni.

Scavi eseguiti a mano e/o con martello demolitore
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Scavi eseguiti a mano e/o con martello demolitore, a cielo aperto.

MACCHINE UTILIZZATE: dumper, martello demolitore pneumatico.
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni
Tracciamenti e risezionamenti

Il tracciamento dell'asse di scavo avviene tracciando sul terreno una serie di punti fissi di
direzione, che si trovavano esattamente sulla direttrice di avanzamento. Il risezionamento del
profilo del terreno viene eseguito con mezzi meccanici ed a mano.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, grader, pala meccanica.
FATTORI DI IMPATTO: -
Rinterri e rinfianchi

Rinterro e compattazione di scavi esistenti, eseguito con l'ausilio di mezzi meccanici a seguito
di realizzazione fondazioni.

MACCHINE UTILIZZATE: dumper, pala meccanica.
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

4) Demolizioni, Rimozioni, Tagli e Perforazioni
Demolizioni (strutture in c.a., tamponature, tramezzature)

Demolizione generale di interi fabbricati con struttura in cemento armato eseguita con impiego
di mezzi meccanici. Durante la fase lavorativa si prevede il trasporto del materiale di risulta, la
cernita e l'accatastamento dei materiali eventualmente recuperabili

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, dumper, pala meccanica, escavatore con martello
demolitore

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni.
Tagli (superfici orizzontali, superfici verticali )

Taglio parziale di superfici orizzontali, superfici verticali. Durante la fase lavorativa si prevede
il trasporto del materiale di risulta, la cernita e I'accatastamento dei materiali eventualmente
recuperabili.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

Perforazioni

Perforazioni eseguite in paramenti opachi, strutturali e non, per l'inserimento di materiali con
differenti proprieta di resistenza, permeabilita, ecc., l'introduzione di catene, tiranti, ecc..

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
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FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

5) Lavori strutturali - strutture principali in acciaio
Realizzazione pensilina area carburanti — montaggio strutture verticali ed orizzontali

Montaggio dei pilastri, delle controventature e dell'orditura secondaria, disposta
orizzontalmente tra i pilastri a consentire la disposizione delle chiusure opache verticali.
Montaggio delle travi, delle capriate in acciaio e loro posizionamento in quota, delle
controventature e dell'orditura secondaria.

MACCHINE UTILIZZATE: autogru.
FATTORI DI IMPATTO: emissione di rumore.

6) Lavori strutturali - strutture in c.a.
Strutture in fondazione in c.a.
Realizzazione della carpenteria per strutture di fondazione diretta, come plinti, travi rovesce,

travi portatompagno, ecc. € successivo disarmo, lavorazione (sagomatura, taglio, saldatura) e
posa nelle casserature di ferri di armatura di strutture in fondazione, esecuzione di getti di cls
per la realizzazione di strutture in fondazione, dirette (come plinti, travi rovesce, platee, ecc.).

MACCHINE UTILIZZATE: autobetoniera, autopompa per cls
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.
Strutture in elevazione in c.a.

Realizzazione della carpenteria per strutture in elevazione, come travi, pilastri, sbalzi, ecc. e
successivo disarmo. Lavorazione (sagomatura, taglio, saldatura) e posa nelle casserature di ferri
di armatura di strutture in elevazione. Esecuzione di getti di cls per la realizzazione di strutture
(completamento soletta).

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre, autobetoniera, autopompa per cls

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

Strutture in c.a. prefabbricato

Montaggio sugli appositi elementi di sostegno (innesto di fondazione) precedentemente posati

nelle opere di fondazione. Montaggio di travi prefabbricate in c.a.: durante la fase si prevede
che le travi vengono attrezzate a pi¢ d'opera con i montanti metallici e la fune anti-caduta. Il
montatore sale sulla scala appoggiata al pilastro e aggancia la cintura all'ancoraggio predisposto
nel pilastro stesso. In quella posizione guida la trave di banchina nella sua sede e
successivamente libera lo spinotto di sollevamento. Montaggio di lastre prefabbricate per solai
in c.a.p.: l'attivita avviene normalmente con i lavoratori posizionati sui pannelli gia posati in
precedenza, e a questi stessi pannelli debitamente ancorati con uso di imbrago, cordini e
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moschettoni di collegamento. Lavorazione (sagomatura, taglio, saldatura) e posa e di ferri di
armatura di solaio in c.a. o prefabbricato.

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre, autocarro con cestello, autogru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni di rumore

Getto in calcestruzzo per gli orizzonatamenti

Esecuzione di getti di cls per la realizzazione di orizzonatamenti
MACCHINE UTILIZZATE: autobetoniera, autopompa per cls.
FATTORI DI IMPATTO: emissioni di rumore

7) Opere speciali
Vasche in C.A.

Realizzazione della carpenteria di una vasca seminterrata in c.a. per il contenimento di
significativi volumi di acqua e realizzazione di vasca di trattamento acque meteoriche prima
del convogliamento nel flume Dora. Lavorazione (sagomatura e taglio) e posa nelle casserature
di ferri di armatura di una vasca seminterrata in c.a. per il contenimento di significativi volumi
di acqua. Esecuzione di getti in calcestruzzo per la realizzazione di una vasca seminterrata in
c.a. per il contenimento di significativi volumi di acqua.

MACCHINE UTILIZZATE: autobetoniera, autopompa per cls.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, interferenze con la
falda.

8) Opere edili interne

Compartimentazioni antincendio

Realizzazione di pareti divisorie per compartimentazione antincendio e di controsoffitti per
compartimentazione antincendio

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

Formazione intonaci e pitturazioni interne

Formazione di intonaci interni su superfici verticali e orizzontali con macchina intonacatrice o
a mano, tinteggiatura di superfici pareti e/o soffitti interni, previa preparazione di dette superfici
eseguita a mano, con attrezzi meccanici o con l'ausilio di solventi chimici (sverniciatori).

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
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FATTORI DI IMPATTO: -

Isolamenti termici e acustici

Applicazione, su superfici interne orizzontali e verticali precedentemente trattate (pulizia,
verifica ed eventuale ripristino della planeita, applicazione di rasante), di pannelli isolanti
mediante collanti e tasselli e dei relativi pezzi speciali, come profilati in alluminio per la
realizzazione di bordi o paraspigoli.

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

Massetti e sottofondi

Formazione di massetto in calcestruzzo semplice o alleggerito come sottofondo per pavimenti
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.

FATTORI DI IMPATTO: -

Pareti divisorie, controsoffittature e pareti divisorie interne in cartongesso
Realizzazione di contropareti e/o controsoffitti e pareti divisorie interne in cartongesso
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.

FATTORI DI IMPATTO: -

Realizzazione di tramezzature interne
Realizzazione di tramezzature interne
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

Pavimentazioni interne

Posa di pavimenti interni realizzati con elementi ceramici in genere, in legno o in materie
plastiche, o posa di pavimenti per interni sopraelevati

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

Rivestimenti interni
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Posa di rivestimenti interni realizzati con elementi ceramici in genere, € malta a base cementizia
o adesivi, o copertine in marmo

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

Montaggio Serramenti e porte

Montaggio di serramenti interni, porte normali e porte tagliafuoco
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.

FATTORI DI IMPATTO: -

9) Opere edili in facciata
Intonaci e pitturazioni in facciata
Tinteggiatura di superfici esterne
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

10) Isolamenti termici ed acustici
Applicazione esterna di pannelli isolanti su superfici verticali

Applicazione, su superfici esterne verticali precedentemente trattate (pulizia, verifica ed
eventuale ripristino della planeita, applicazione di rasante), di pannelli isolanti mediante collanti
e tasselli e dei relativi pezzi speciali, come profilati in alluminio per la realizzazione di bordi o
paraspigoli.

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -
Applicazione in intercapedine di pannelli isolanti su superfici verticali

Applicazione, in intercapedine su parete precedentemente trattate (pulizia, verifica ed eventuale
ripristino della planeita, applicazione di rasante), di pannelli isolanti mediante collanti e tasselli
e dei relativi pezzi speciali, come profilati in alluminio per la realizzazione di bordi o
paraspigoli

MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

11) Montaggio di serramenti esterni, porte per esterni e cancelli estensibili
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Montaggio di serramenti esterni e porte per esterni
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO:

12) Tamponature
Realizzazione di tamponature
MACCHINE UTILIZZATE: gru a torre.
FATTORI DI IMPATTO: -

13) Opere Edili in Genere
Formazione di massetto per pavimentazioni esterne

Formazione di massetto in calcestruzzo semplice o alleggerito come sottofondo per
pavimentazioni esterne.

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: -

14) Carpenterie e getti per opere in c.a. non strutturale
Esecuzione di carpenteria e di getti in calcestruzzo per la realizzazione di opere non strutturali
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: -

15) Verniciatura a pennello di opere in ferro

Verniciatura a pennello di opere in ferro. Durante la fase lavorativa si prevede: stuccatura e
abrasivatura, verniciatura a pennello.

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: sversamenti accidentali

16) Pavimentazioni industriali
Realizzazione di pavimentazione industriale a spolvero o in resina

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: -

17) Vespai, drenaggi, impermeabilizzazioni
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Impermeabilizzazione di pareti controterra

Realizzazione di impermeabilizzazione di pareti controterra con guaina bituminosa posata a
caldo.

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: -

Realizzazione di vespaio areato con elementi in plastica

Realizzazione di vespaio aereato con elementi in plastica a forma di cupola con canaletti
comunicanti con l'esterno mediate appositi sbocchi protetti con rete.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro.
FATTORI DI IMPATTO: -.

18) Impianti a fonti rinnovabili
Realizzazione di impianto fotovoltaico
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: -.

19) Impianti tradizionali
Esecuzione di tracce eseguite a mano o con attrezzi meccanici

Esecuzione di tracce eseguita a mano o con scanalatrice e/o martello demolitore elettrico
(apertura e chiusura al grezzo) per alloggiamento tubi in muratura di qualsiasi genere e
l'accatastamento dei materiali.

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali.
FATTORI DI IMPATTO: -.

20) Impianti antincendio

Realizzazione della rete idrica e degli attacchi e posa della cisterna per impianto
antincendio

Realizzazione della rete idrica e degli attacchi e posa della cisterna per impianto antincendio
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

Realizzazione di impianto audio per annunci di emergenza
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Realizzazione di impianto audio per annunci di emergenza
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

21) Impianti di condizionamento

Posa della macchina di condizionamento, realizzazione delle canalizzazioni per aria
condizionata

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: -

22) Impianti elettrico, televisivo, antintrusione, ecc
Realizzazione di impianto antintrusione e relativo impianto di messa a terra
Realizzazione di impianto antintrusione e relativo impianto di messa a terra
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

Realizzazione di impianto di protezione contro le scariche atmosferiche
Realizzazione di impianto di protezione contro le scariche atmosferiche
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali

FATTORI DI IMPATTO: -

Realizzazione di impianto elettrico e radiotelevisivo
Realizzazione di impianto elettrico e radiotelevisivo
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

Realizzazione di impianto telefonico e citofonico
Realizzazione di impianto telefonico e citofonico
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -
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23) Impianti idrico-sanitario e del gas

Installazione della caldaia per produzione acqua calda sanitaria, Montaggio di apparecchi
igienico sanitari, realizzazione della rete di distribuzione di impianto idrico-sanitario e del
gas

Installazione della caldaia per produzione acqua calda sanitaria, Montaggio di apparecchi
igienico sanitari, realizzazione della rete di distribuzione di impianto idrico-sanitario e del gas

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

24) Impianti termici

Installazione della caldaia per impianto termico, realizzazione della rete di distribuzione
e terminali per impianto termico

Installazione della caldaia per impianto termico, realizzazione della rete di distribuzione e
terminali per impianto termico

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

Posa della cisterna per combustibile liquido
Posa della cisterna per combustibile liquido
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni di rumore

25) Realizzazione di impianto ascensore e montacarichi
Realizzazione di impianto ascensore € montacarichi
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

26) Lavori di consolidamento terreni
Stabilizzazione scarpate con jet grouting

Iniezioni di malta cementizia ad alta pressione in terreni (jet grouting) in prossimita dell’argine
della Dora sul fronte sud del cantiere in oggetto. Tale opera ¢ preventiva in caso di eventuali
eventi alluvionali che potrebbero danneggiare le fondazioni del nuovo assetto stradale.
Realizzazione di colonne di terreno consolidato a mezzo di iniezione di malte cementizie ad
altissima pressione.
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MACCHINE UTILIZZATE: Sonda di perforazione.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, interferenza falda
superficiale

Stabilizzazione di scarpate con cordoli

Lavorazione (sagomatura, taglio, saldatura) di ferri di armatura di cordoli, realizzazione della
carpenteria di cordoli in c.a. per la stabilizzazione di scarpate, esecuzione di getti di calcestruzzo

MACCHINE UTILIZZATE: autobetoniera, autopompa per cls
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

27) Lavori di grandi Infrastrutture
Micropali

Perforazione per micropali tipo Radice con sonda a rotazione su carro cingolato, posa di gabbie
di armatura all'interno dei fori eseguiti nel terreno, getti di calcestruzzo e immissione di aria
compressa per favorire la completa diffusione del calcestruzzo, realizzazione di micropali in
acciaio munito di fori con valvole di non ritorno (tipo TUBFIX) ed iniezione di malta di
cemento in pressione

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, autogru, dumper, sonda di perforazione.

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni, interferenza
con il sistema idrico sotterraneo

Viadotti

Assemblaggio a terra della cassaforma rampante per il getto della pila, sua collocazione iniziale
€ suo progressivo innalzamento realizzato mediante apposito impianto idraulico con barre di
contrasto, realizzazione a terra della cassaforma del pulvino, suo sollevamento fino alla quota
prevista e fissaggio alla sommita della pila, esecuzione di getti di calcestruzzo per la
realizzazione di strutture in elevazione (pile, pulvini, ecc.)

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, autogru, dumper, sonda di perforazione, autobetoniera,
autopompa per cls

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni.

Realizzazione di impalcato stradale

Posa in opera dei conci dell'impalcato, lavorazione e posa dei ferri di armatura di
completamento e getto finale in calcestruzzo. Per la presente attivita si dovra fare riferimento
al piano di varo delle strutture che dovra essere preventivamente consegnato al CSE per
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approvazione. Il varo dei conci dovra avvenire in orario notturno e durante quelle ore
I’autostrada dovra essere temporaneamente chiusa al traffico veicolare

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, autogru, autobetoniera, autopompa per cls

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni.

Lavorazione e posa ferri di armatura per le strutture di viadotti e getto in calcestruzzo
per le strutture di viadotti, esecuzione di getti di calcestruzzo per la realizzazione di
strutture di viadotti.

Lavorazione a terra, sollevamento e posa nelle casseformi di armature preassemblate per la
realizzazione di strutture in cls relative a viadotti, esecuzione di getti di calcestruzzo per la
realizzazione di strutture di viadotti

MACCHINE UTILIZZATE: autogru, autobetoniera, autopompa per cls
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

28) Lavori stradali
Demolizioni e rimozioni

Asportazione dello strato d'usura e collegamento mediante mezzi meccanici ed allontanamento
dei materiali di risulta, taglio dell'asfalto della carreggiata stradale eseguito con l'ausilio di
attrezzi meccanici, demolizione di fondazione stradale mediante mezzi meccanici ed
allontanamento dei materiali di risulta, demolizione di misto cemento mediante mezzi
meccanici ed allontanamento dei materiali di risulta, rimozione di segnaletica orizzontale:
strisce, scritte, frecce di direzione e isole spartitraffico, eseguita con mezzo meccanico,
rimozione di segnaletica verticale, rimozione di cordoli, zanelle ed opere d’arte, rimozione di
guard rails

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, scarificatrice, pala meccanica, escavatore con martello
demolitore, verniciatrice segnaletica stradale

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni

29) Sede stradale
Formazione di rilevato stradale

Formazione per strati di rilevato stradale con materiale proveniente da cave, preparazione del
piano di posa, compattazione eseguita con mezzi meccanici.

MACCHINE UTILIZZATE: pala meccanica, rullo compressore,

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni
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Formazione di fondazione stradale

Formazione per strati di fondazione stradale con pietrame calcareo informe e massicciata di
pietrisco, compattazione eseguita con mezzi meccanici.

MACCHINE UTILIZZATE: pala meccanica, rullo compressore,

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni

Formazione di manto di usura e collegamento

Formazione di manto stradale in conglomerato bituminoso mediante esecuzione di strato/i di
collegamento e strato di usura, stesi e compattati con mezzi meccanici

MACCHINE UTILIZZATE: finitrice, rullo compressore,
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni
Opere d’arte

Realizzazione della carpenteria di opere d'arte relative a lavori stradali e successivo disarmo,
lavorazione (sagomatura, taglio) e posa nelle casserature di ferri di armature, esecuzione di getti
in calcestruzzo per la realizzazione di opere d'arte relative a lavori stradali

MACCHINE UTILIZZATE: autogru, autobetoniera, autopompa per cls

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore, vibrazioni.

30) Realizzazione di cordoli, zanelle e opere d'arte, e marciapiedi

Posa in opera si cordoli, zanelle e opere d'arte stradali prefabbricate, realizzazione di
marciapiede, eseguito mediante la preventiva posa in opera di cordoli in calcestruzzo
prefabbricato, riempimento parziale con sabbia e ghiaia, realizzazione di massetto e posa finale
della pavimentazione.

MACCHINE UTILIZZATE: dumper

FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.
31) Opere complementari

Montaggio di guard-rails

Montaggio di guard-rails su fondazione in cls precedentemente realizzata

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro

FATTORI DI IMPATTO: -

Posa di barriere protettive in c.a..

Posa di barriere protettive in c.a..
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MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: -

Montaggio di pannelli fonoassorbenti

Montaggio di pannelli fonoassorbenti su fondazione in cls precedentemente realizzata
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, autogru

FATTORI DI IMPATTO: -

Posa di segnaletica verticale

Posa di segnali stradali verticali compreso lo scavo e la realizzazione della fondazione
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro

FATTORI DI IMPATTO: -

Pulizia di sede stradale

Pulizia di sede stradale eseguita con mezzo meccanico

MACCHINE UTILIZZATE: spazzatrice-aspiratrice (pulizia stradale)
FATTORI DI IMPATTO: -

32) Opere di urbanizzazione
Acquedotti

Posa di condutture in materie plastiche, giuntate mediante saldatura per polifusione, destinate
alla distribuzione dell'acqua potabile in scavo a sezione obbligata, precedentemente eseguito,
previa sistemazione del letto di posa con attrezzi manuali e attrezzature meccaniche., posa di
organi di intercettazione e regolazione

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore

Fognature

Posa di conduttura fognaria in conglomerato cementizio, con incastro a bicchiere e guarnizione
di tenuta in gomma sintetica incorporata, in scavo a sezione obbligata, precedentemente
eseguito, previa sistemazione del letto di posa con attrezzi manuali e attrezzature meccaniche o
posa di conduttura fognatura in materie plastiche, giuntate mediante saldatura per polifusione,in
scavo a sezione obbligata, precedentemente eseguito, previa sistemazione del letto di posa con
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attrezzi manuali e attrezzature meccaniche, posa di collettori prefabbricati in conglomerato per
fognature, con incastro a bicchiere e giunto con guarnizione di tenuta in gomma.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

33) Impianti a rete
Sottoservizi in ca

Realizzazione della carpenteria. e successivo disarmo, lavorazione (sagomatura, taglio,
saldatura) e posa nelle casserature di ferri di armatura, esecuzione di getti in calcestruzzo per la
realizzazione di sottoservizi in c.a..

MACCHINE UTILIZZATE: autogru, autobentoniera, autopompa per cls
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore.

Posa di pozzetti di ispezione e opere d'arte prefabbricate
Posa di pozzetti di ispezione e opere d'arte prefabbricate
MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru

FATTORI DI IMPATTO: emissione di rumore

Posa di conduttura elettrica

Posa di conduttura elettrica in scavo a sezione obbligata, precedentemente eseguito, previa
sistemazione del letto di posa con attrezzi manuali e attrezzature meccaniche

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con gru
FATTORI DI IMPATTO: -

34) Impianti di pubblica illuminazione
Posa di pali per pubblica illuminazione

Posa di pali per pubblica illuminazione completo di pozzetto di connessione alla rete elettrica
compreso lo scavo e la realizzazione della fondazione

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro, escavatore
FATTORI DI IMPATTO: -

Montaggio di apparecchi illuminanti
Montaggio di apparecchi illuminanti su pali per impianto di pubblica illuminazione

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro con cestello
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FATTORI DI IMPATTO: -

35) Allestimento aree verdi
Formazione di tappeto erboso

Formazione di tappeto erboso ottenuta mediante limitati movimenti terra (per la modifica e/o
correzione del profilo del terreno), la preparazione del terreno e la semina di prato.

MACCHINE UTILIZZATE: trattore
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore

Messa a dimora di piante

Messa a dimora di piante ottenuta mediante limitati movimenti terra (per la modifica e/o
correzione del profilo del terreno).

MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

Posa di panchine, cestini, fontanelle e fioriere
Posa di panchine, cestini, fontanelle e fioriere
MACCHINE UTILIZZATE: strumenti manuali
FATTORI DI IMPATTO: -

36) Smobilizzo del cantiere

Smobilizzo del cantiere realizzato attraverso lo smontaggio delle postazioni di lavoro fisse, di
tutti gli impianti di cantiere, delle opere provvisionali e di protezione e della recinzione posta
in opera all'insediamento del cantiere stesso.

MACCHINE UTILIZZATE: autocarro e autogru
FATTORI DI IMPATTO: emissioni in atmosfera, emissioni di rumore

3.2 Potenza sonora estimativa preliminare delle macchine impiegate

Di seguito sono riportate le potenze sonore delle macchine utilizzate (fonte PSC).
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Attrezzatura

Lavorazioni

Potenza Sonora
dB(A)

Autobetoniera

Getto in calcestruzzo per completamento di solaio in
acciaio-calcestruzzo; Realizzazione di solaio in c.a. in
opera o prefabbricato; Getto in calcestruzzo per le
strutture in fondazione; Getto in calcestruzzo per le
strutture in elevazione; Getto in calcestruzzo per vasca
in c.a.; Getto di calcestruzzo di cordoli in c.a. per la
stabilizzazione di scarpate; Getto in calcestruzzo per
opere d'arte in lavori stradali; Getto in calcestruzzo per
le strutture di viadotti; Realizzazione di impalcato
stradale; Getto in calcestruzzo per sottoservizi in c.a..

112.0

Autocarro con
cestello

Montaggio di lastre prefabbricate in c.a. per solai;
Montaggio di pannelli prefabbricati in c.a. per solai,
Montaggio di travi prefabbricate in c.a.; Montaggio di
banchine prefabbricate in c.a.; Montaggio di pannelli
verticali prefabbricati in c.a.; Montaggio di apparecchi
illuminanti.

103.0

Autocarro con
gru

Posa di fossa biologica prefabbricata; Posa della
cisterna per impianto antincendio; Posa della macchina
di condizionamento; Posa della cisterna per
combustibile liquido; Posa di barriere protettive in c.a.;
Posa di conduttura idrica in materie plastiche; Posa di
organi di intercettazione e regolazione; Posa di
conduttura fognaria in conglomerato cementizio (giunto
ad incastro); Posa di conduttura fognaria in materie
plastiche; Posa di collettori in conglomerato; Pozzetti di
ispezione e opere d'arte; Posa di conduttura elettrica,
telefonica, idrica, fognaria.

103.0

Autocarro

Realizzazione della recinzione e degli accessi al
cantiere; Scavo di pulizia generale dell'area del cantiere;
Realizzazione della viabilita del cantiere; Scavo
eseguito a macchina di avvicinamento ad ordigni bellici;
Allestimento di depositi, zone per lo stoccaggio dei
materiali e per gli impianti fissi; Allestimento di servizi
igienico-assistenziali del cantiere; Allestimento di
servizi sanitari del cantiere ; Rinfianco con sabbia
eseguito a macchina; Scavo a sezione obbligata; Scavo
a sezione ristretta; Scavo di sbancamento; Scavo di
splateamento; Risezionamento del profilo del terreno;
Allestimento di cantiere temporaneco su strada;
Demolizione di interi fabbricati con struttura in c.a. con
mezzi meccanici; Demolizione di scale in c.a. eseguita
con mezzi meccanici; Demolizione di strutture in c.a.

103.0
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Attrezzatura

Lavorazioni

Potenza Sonora
dB(A)

eseguita con mezzi meccanici; Demolizione di
tamponature  eseguita con mezzi  Mmeccanici;
Demolizione di tramezzature eseguita con mezzi
meccanici; Taglio parziale di superfici orizzontali;,
Taglio parziale di superfici verticali; Asportazione di
strato di usura e collegamento; Montaggio di strutture
prefabbricate in c.a.; Perforazioni per micropali; Posa
ferri di armatura per micropali; Realizzazione di vespaio
areato con elementi in plastica; Posa reti e cavi di
acciaio per la stabilizzazione di scarpate; Asportazione
di strato di usura e collegamento; Taglio di asfalto di
carreggiata stradale; Demolizione di fondazione
stradale; Demolizione di misto cemento; Rimozione di
segnaletica verticale; Rimozione di cordoli, zanelle e
opere d'arte; Rimozione di guard-rails; Montaggio di
guardrails; Montaggio di pannelli fonoassorbenti; Posa
di segnaletica verticale; Assemblaggio della carpenteria
del pulvino e suo posizionamento; Assemblaggio della
carpenteria rampante e suo posizionamento; Montaggio
e tesatura di travi prefabbricate di viadotti;
Realizzazione di impalcato stradale; Posa di pali per
pubblica illuminazione; Smobilizzo del cantiere.

Autogru

Allestimento di depositi, zone per lo stoccaggio dei
materiali e per gli impianti fissi; Allestimento di servizi
igienico-assistenziali del cantiere; Allestimento di
servizi sanitari del cantiere ; Realizzazione della
carpenteria di solaio in acciaio-calcestruzzo; Montaggio
di strutture verticali in acciaio; Montaggio di strutture
orizzontali in acciaio; Montaggio di strutture reticolari
in acciaio; Montaggio di lastre prefabbricate in c.a. per
solai; Montaggio di pannelli prefabbricati in c.a. per
solai; Montaggio di travi prefabbricate in c.a.;
Montaggio di banchine prefabbricate in c.a.; Montaggio
di strutture prefabbricate in c.a.; Montaggio di pannelli
verticali prefabbricati in c.a.; Posa ferri di armatura per
micropali; Posa reti e cavi di acciaio per la
stabilizzazione di scarpate; Lavorazione e posa ferri di
armatura per opere d'arte in lavori stradali; Montaggio
di pannelli fonoassorbenti; Assemblaggio della
carpenteria del pulvino e suo posizionamento;
Assemblaggio della carpenteria rampante e suo
posizionamento; Lavorazione e posa ferri di armatura
per le strutture di viadotti; Montaggio e tesatura di travi
prefabbricate di viadotti; Realizzazione di impalcato
stradale; Lavorazione e posa ferri di armatura per
sottoservizi in c.a.; Smobilizzo del cantiere.

103.0
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Attrezzatura

Lavorazioni

Potenza Sonora
dB(A)

Autopompa
per cls

Getto in calcestruzzo per completamento di solaio in
acciaio-calcestruzzo; Realizzazione di solaio in c.a. in
opera o prefabbricato; Getto in calcestruzzo per le
strutture in fondazione; Getto in calcestruzzo per le
strutture in elevazione; Getto in calcestruzzo per vasca
in c.a.; Getto di calcestruzzo di cordoli in c.a. per la
stabilizzazione di scarpate; Getto in calcestruzzo per
opere d'arte in lavori stradali; Getto in calcestruzzo per
le strutture di viadotti; Realizzazione di impalcato
stradale; Getto in calcestruzzo per sottoservizi in c.a..

103.0

Dumper

Rinterro di scavo eseguito a macchina; Scavo eseguito
a mano; Demolizione di interi fabbricati con struttura in
c.a. con mezzi meccanici; Demolizione di scale in c.a.
eseguita con mezzi meccanici; Demolizione di strutture
in c.a. eseguita con mezzi meccanici; Demolizione di
tamponature  eseguita con mezzi  Mmeccanici;
Demolizione di tramezzature eseguita con mezzi
meccanici; Perforazioni per micropali; Realizzazione di
micropali in acciaio; Realizzazione di drenaggio per
pareti controterra; Cordoli, zanelle e opere d'arte;
Realizzazione di marciapiedi.

103.0

Escavatore con
martello
demolitore

Demolizione di interi fabbricati con struttura in c.a. con
mezzi meccanici; Demolizione di strutture in c.a.
eseguita con mezzi meccanici; Demolizione di
fondazione stradale; Demolizione di misto cemento.

108.0

Escavatore

Scavo ese