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Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale

a na S Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica
GRUPPO FS ITALIANE Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867
1 PREMESSA

Il presente documento si inserisce nel’ambito della procedura (ID_ 5003) di Valutazione di Impatto
Ambientale (VIA) con riferimento all'intervento relativo al Progetto definitivo della Variante alla S.S. 45 "Val
Trebbia" dal km 314500 (Costafontana) al km 35+600 (Montebruno) - 2° stralcio funzionale, ed é redatto
allo scopo di rispondere alle richieste di integrazione del Ministero della Transizione Ecologica (MITE),
Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale — VIA e VAS di cui alla nota prot. CTVA-7867 del
20/10/2022 al punto 7.2 relativo al rumore.

La suddetta nota & stata rilasciata a seguito delle attivita di analisi e valutazione della documentazione tecnica
pervenuta al MiTE nell’ambito della VIA, alla luce di quanto stabilito dal d.lgs.152/2006.

In relazione alla posizione espressa nella nota, a chiarimento e ad integrazione di quanto gia contenuto negli
elaborati grafici e testuali del Progetto Definitivo e Studio di Impatto Ambientale presentato dalla Scrivente,
con il presente documento e con gli elaborati di progetto (di nuova emissione o esistenti revisionati) si
intende fornire riscontro e delucidazione in merito alle tematiche progettuali ed ambientali oggetto della
richiamata nota.
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2 RICHIESTE DI INTEGRAZIONE MITE PUNTO 7.2

Si riportano di seguito le richieste di integrazione del Ministero della Transizione Ecologica (MITE),
Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale — VIA e VAS di cui alla nota prot. CTVA-7867 del
20/10/2022 al punto 7.2 relativo al rumore:

Si richiede:

che per tutte le macchine (mezzi e attrezzature) di cantiere, utilizzate e menzionate nella
documentazione allegata al presente progetto Si inseriscano i relativi valori di potenza sonora
facendo riferimento al Decreto Legislativo 4/9/2002, n. 262 e successive modifiche (direttiva
2000/14/CE, modificata con la Direttiva 2005/88/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio — D.M.
24/7/2006 — Modifiche dell’allegato |

Parte b, del D.Lgs. 262/2002, relativo all’emissione acustica ambientale delle macchie ed
attrezzature destinate al funzionamento all’esterno);

i dati di input del modello previsionale utilizzato descritti e tabellati;

lindividuazione del percorso dei mezzi pesanti per il trasporto materiali, e l'incremento di traffico
veicolare che potrebbe incidere anche su eventuali ricettori presenti in zone acustiche diverse da
quella del cantiere stesso;

che le tabelle di output del modello (a sequito di simulazione) riportino, per ogni ricettore censito
ed interessato dall’attivita di cantiere:

il livello diurno/notturno previsto dalla normativa; il livello diurno/notturno in fase ante opera;

il livello diurno/notturno in fase di cantiere;

il livello diurno/notturno in fase di esercizio con eventuali mitigazioni (tipologia di intervento);

lo scostamento rispetto ai valori limite di riferimento (DPMC 14.11.1997) riportati per ognuna delle
fasi suddette;

i valori limiti differenziali di immissione;

che al fine di un corretto confronto con i limiti vigenti, i valori prodotti dall’attivita di cantiere
debbano essere confrontati con i valori limite di emissione di cui alla Tab. B DPCM 14/11/1997;
inoltre per una valutazione piu puntuale ed un corretto confronto con i valori limiti di immissione di
cui alla Tab. C del DPCM 14/11/1997 deve essere valutato il clima acustico ante operam,
considerabile come il contributo di tutte le sorgenti presenti sul territorio, a cui va sommato il
contributo specifico del cantiere.

che sia previsto, in quelle criticita riscontrate durante il corso d’opera, di individuare mitigazioni,
per far si che i ricettori, soprattutto i sensibili, non siano esposti al rumore per tempi indefiniti
nell’arco della giornata.
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3 MEZZI E MACCHINE UTILIZZATE PER LA VALUTAZIONE PREVISIONALE DI
CANTIERE

Ai sensi del Decreto Legislativo 4/9/2002, n. 262 e successive modifiche (direttiva 2000/14/CE, modificata
con la Direttiva 2005/88/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio — D.M. 24/7/2006 — Modifiche
dell’allegato | Parte b) per le macchine ed attrezzature presenti all'interno delle aree di cantiere analizzate,
sono state utilizzate potenze sonore entro i valori riportati dalla Direttiva 2005/88/CE.

Tale direttiva indica i livelli di potenza sonora massimi, per tipologia di macchina, in base alla potenza
assorbita (kW), come riportato all'interno della tabella seguente:

Potenza netta installeta P | Livello ammesso di potenza sonora in dB/1 pW
in kW potenza elettrica
Tipo di macchina Pel (*) in kKW massa FERL AERIL
del'apparecchio min kg A partire da A partire da
ampiezza di taglio L in cm 3 gennaio 2002 3 gennaio 2006
P8 108 105(2)
Mezzi di compattazione (rulli vibranti, 3
piastre vibranti e vibrocostipatori) 8<P=70 109 106(7)
P=70 89+ 1Mlog P 86 + 11 log P(2)
P <55 106 103(3)
Apripista, pale caricatrici, tere cingolati
P> &5 87+ 11 log P 84 + 11 log P3)
Apripista, pale caricatrici, terne gommati:
dumper, motolivellatrici; compattatori di P <85 104 1013) (3)
rifiuti con pala caricatrice, carrelli elevaton
con carico a sbalzo e motore a
combustione, gru mobili, mezzi di
compattazione (rulli statici) vibrofinitrici, P> &5 85+ 1log P 82 + 11 log P(3) (3
compressori idraulici
Escavatori, montacarichi per materiali da P15 % %3
cantiere, argani motozappe B> 15 83 + 11 log P 80 + 11 log P
m=15 107 105
Martelli demolitori tenuti @ mano 15 «m=<30 94 + M logm 92 + 11 lag M (2)
mz 30 96 + M log M 94+ 11 logm
Gru a tarre 98 + log P 96 + log P
Pal=2 97 + log Py 95 + log Py
Gruppi elettrogeni e gruppi elettrogeni di <
saldatura 2<Py=10 98 + log Py 96 + log Py
Pal =10 97 + log Py 95 + log Py

Tabella 1- livelli di potenza sonora massimi, per tipologia di macchina, in base alla potenza assorbita (kW)
ai sensi della Direttiva 2005/88/CE

All'interno dell’area di cantiere & stato ipotizzato I'utilizzo di un mezzo escavatore medio con potenza pari a
200 kW e di un generatore diesel con potenza pari a 35 kW.

Considerando quanto riportato all'interno della Direttiva 2005/88/CE & stato valutato il livello di potenza
sonora massimo relativo ad entrambe le macchine ipotizzate, che si riportano di seguito
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Mezzo/macchina Potenza [kW] LwA [dB(A)]
Generatore diesel 35,2 96,5
Escavatore medio 200 105,3

Tabella 2 — Potenze sonore LwA mezzi di cantiere

Tali valori di potenza acustica LwA sono stati implementati all’'interno del modello di simulazione al fine di
produrre la tabella con i livelli in facciata ai ricettori durante la fase di realizzazione dell’opera ed al fine di
produrre le mappe acustiche ante e post mitigazione.

4 DATI INPUT MODELLO PREVISIONALE

Come riportato all'interno dell”elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREQO1_A”, come software per le
simulazioni acustiche é stato utilizzato SoundPLAN 7.3. Si riportano di seguito i dati di input del modello
previsionale:

» edifici modellizzati come elemento completamente riflettente con coefficiente di riflessione = 1,0
dB

« ordine di riflessione pari a 2

 raggio massimo di ricerca 5000 m

» massima distanza riflessioni da ricevitore 200 m

» Tolleranza consentita: 0,1 dB

» Ponderazione: dB(A)

« Standard Strada: RLS 90

» Pressione atmosferica: 1013,3 mbar

e Umiditarel. 70,0 %

» Temperatura 10,0 °C

Correttivo Meteo CO (6-22h) [dB]=0,0; CO (22-6h) [dB]=0,0

Mappa acustica:

»  Spaziatura griglia: 5,0 m

» Altezza dal terreno: 4,0 m

»  Griglia di interpolazione:
o Dimensione campo 9x9
o Min/max: 10,0 dB
o Differenza: 0,15 dB

Parametri specifici calcolo in facciata agli edifici:

« distanza ricevitore dalla facciata: 1,0 m
» lunghezza minima facciata per il posizionamento di un punto ricevitore al centro della stessa: 1,0 m
» altezza ricevitore primo piano: 1,5 m
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5 TRAFFICO VEICOLARE MEZZI DI CANTIERE SULLA VIABILITA

Come richiesto dal prot. CTVA-7867 del 20/10/2022 ¢é stato analizzato il traffico dei mezzi pesanti derivanti
dall'attivita di cantiere sulla viabilita esistente, il loro percorso e I'analisi dell’'incremento acustico dei livelli in
facciata.

Come si desume dagli elaborati progettuali e considerando il quantitativo di terre in esubero destinate alla
discarica pari a circa 6.000 m* e gli approvvigionamenti pari a circa 40.000 m® per un periodo complessivo
di lavoro pari a 42 mesi si stima un numero di mezzi giorno inferiore a 1.

Sulla base di quanto sopra si evince come il numero di mezzi/ora, durante il periodo diurno, risulti non
significativo in termini di contributo acustico in facciata ai ricettori.
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6 TABELLE DI OUTPUT DEI LIVELLI IN FACCIATA Al RICETTORI

6.1 FASE ANTE OPERA — STATO ATTUALE

Si riportano di seguito i risultati tabellari ai ricettori per la fase ante opera confrontati con i limiti ai sensi del
DPR 30 Marzo 2004 n.142 relativamente alle fasce acustiche per le strade di tipologia Cb:

FASE ANTE OPERA
Confronto con i limiti
CARATTERISTICHE RICETTORE | e Fascia | Limi Normativi | - Leg n faccat HEEL I st

5 strada Esito del | Esito del

14/(1D1P/(1:glg7) e Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%r!fromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) iurno | Notturno
1 pianoterra|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 670 | 575 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
1 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 666 | 570 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
2 |panotera|  RUD ClasselV | A 70 | 60 | 61| 55 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
3 |pianotera|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 672 | 576 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
3 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 663 | 567 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
4 |pianotera|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 613 | 58 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
4 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 67| 522 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
5  |pianotera|  RES Classe B 65 | 55 | 446 | 350 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
5 piano 1 RES Classe I B 65 | 55 | 454 | 358 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
5 piano 2 RES Classe I B 65 | 55 | 471 | 376 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
6  |pianotera|  RES Classe B 65 | 55 | 478 | 382 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
6 piano 1 RES Classe B 65 | 55 | 483 | 387 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
7 |pianotera|  RES Classe B 65 | 55 | 399 | 304 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
7 piano 1 RES Classe B 65 | 55 | 427 | 332 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
7 piano 2 RES Classe B 65 | 55 | 459 | 363 | - . E||rr]1t1r|g i E“'r‘Tt]rlg !
8  |pianotera|  RES Classe B 65 | 55 | 431 | 336 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
8 piano 1 RES Classe B 65 | 55 | 454 | 359 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
9 |[pianotera|  RES Classe B 65 | 55 | 436 | 341 - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
9 piano 1 RES Classe I B 65 | 55 | 447 | 352 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
10 |panotera|  RES Classell | - | 55 | 45 | 372 | 217 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
10 piano 1 RES Classell | - | 55 | 45 | 434 | 339 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
11 |panotera|  RES Classell | - | 55 | 45 | 456 | 36,1 - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
1 piano 1 RES Classell | - | 55 | 45 | 474 | 378 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
12 |panotera|  RES Classell | - | 55 | 45 | 452 | 356 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'r‘Tt]rlg !
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FASE ANTE OPERA

Confronto con i limiti

CARATTERISTICHE RICETTORE |  ooe Jasca | Lt Normatu | Loq i taccat HEEL I e

PCCA | " irada Esito del | Esito del

14/(1D1P/(1:|g|97) eh Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%r!fromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) urno | Notturno
12 piano 1 RES Classell | - | 55 | 45 | 462 | 366 | - - A
12 piano2 |  RES Classell | - | 55 | 45 | 466 | 370 | - - A
13 |pianotera|  RES Classell | - | 55 | 45 | 315 | 219 | - - A
13 piano 1 RES Classell | - | 55 | 45 | 373 | 218 | - - A
13 piano2 |  RES Classell | - | 55 | 45 | 401 | 305 | - - A
14 |pianotera|  RES Classell | - | 55 | 45 | 372 | 217 | - - A
14 piano 1 RES Classell | - | 55 | 45 | 380 | 284 | - - A
15 |pianotera|  RES Classell | - | 55 | 45 | 367 | 272 | - - A
15 piano 1 RES Classell | - | 55 | 45 | 399 | 303 | - - A
15 piano2 |  RES Classell | - | 55 | 45 | 409 | 314 | - - A
16 |pianotera|  RES Classel | - | 50 | 40 | 320 | 225 | - - A
16 piano 1 RES Classel | - | 50 | 40 | 367 | 271 | - - A
16 |pianotera|  RES Classel | - | 50 | 40 | 363 | 268 | - - A
16 piano 1 RES Classel | - | 50 | 40 | 374 | 278 | - - A
17 |pianotera|  RES Classel | - | 50 | 40 | 383 | 288 | - - A
17 piano 1 RES Classel | - | 50 | 40 | 390 | 294 | - - A
19 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 682 | 587 | - - A
19 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 680 | 584 | - - A
20 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 696 | 598 | - - A
20 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 677 | 582 | - - A
20 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 662 | 566 | - - A
21 |pianotera|  RES Classelll | - | 60 | 50 | 409 | 314 | - - A
21 piano 1 RES Classell | - | 60 | 50 | 413 | 317 | - - A
22 |pianotera|  RES Classelll | -- | 60 | 50 | 440 | 345 | - - A
2 piano 1 RES Classelll | - | 60 | 50 | 444 | 348 | - - A
23 |pianotera|  RES Classell | - | 60 | 50 | 3877 | 281 | - - A
23 piano 1 RES Classell | - | 60 | 50 | 402 | 307 | - - A
24 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 589 | 493 | - - A
24 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 594 | 499 | - - el | Bl
25 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 638 | 540 | - - A

Pag. 7



anas

GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

FASE ANTE OPERA

Confronto con i limiti

CARATTERISTICHE RICETTORE |  ooe Jasca | Lt Normatu | Loq i taccat HEEL I e

PCCA | " irada Esito del | Esito del

14/(1D1P/(1:|g|97) eh Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%r!fromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) urno | Notturno
25 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 628 | 530 | - - A
25 piano2 |  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 615 | 517 | - - A
26 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 620 | 522 | - - A
26 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 628 | 529 | - - A
26 piano2 |  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 611 | 513 | - - A
27 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 648 | 550 | - - A
27 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 632 | 534 | - - A
27 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 618 | 520 | - - A
28 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 659 | 561 | - - A
28 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 637 | 539 | - - A
29 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 628 | 530 | - - A
30 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 638 | 540 | - - A
30 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 625 | 527 | - - A
30 piano2 |  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 611 | 513 | - - A
31 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 618 | 520 | - - A
31 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 614 | 516 | - - A
31 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 595 | 497 | - - A
32 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 538 | 440 | - - A
32 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 544 | 446 | - - A
32 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 542 | 444 | - - A
33 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 365 | 240 | - - A
33 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 406 | 280 | - - A
33 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 445 | 328 | - - A
34 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 458 | 351 | - - A
34 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 469 | 359 | - - A
3 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 418 | 292 | - - A
3 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 441 | 317 | - - A
3 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 386 | 265 | - - A
36 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 417 | 305 | - - el | Bl
37 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 463 | 348 | - - A
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anas

GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

FASE ANTE OPERA

Confronto con i limiti

CARATTERISTICHE RICETTORE |  ooe Jasca | Lt Normatu | Loq i taccat HEEL I e

PCCA | " irada Esito del | Esito del

14/(1D1P/(1:|g|97) eh Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%r!fromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) urno | Notturno
37 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 476 | 363 | - - A
38 |pianotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 490 | 372 | - - A
38 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 497 | 378 | - - A
39 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 503 | 407 | - - A
39 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 511 | 415 | - - A
40 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 511 | 416 | - - A
40 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 522 | 427 | - - A
40 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 518 | 423 | - - A
41 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 483 | 369 | - - A
# piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 491 | 377 | - - A
4 |panotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 496 | 382 | - - A
4 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 501 | 387 | - - A
45 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 457 | 362 | - - A
45 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 491 | 395 | - - A
45 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 452 | 356 | - - A
45 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 487 | 391 | - - A
45 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 411 | 297 | - - A
45 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 445 | 338 | - - A
46 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 492 | 374 | - - A
46 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 498 | 380 | - - A
46 piano2 |  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 501 | 384 | - - A
48 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 441 | 345 | - - A
48 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 458 | 362 | - - A
48 piano2 |  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 466 | 371 | - - A
48 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 442 | 347 | - - A
48 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 457 | 362 | - - A
48 piano2 |  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 466 | 370 | - - A
49 |pianotera| RES | ClsselV | A | 70 | 60 | 435 | 339 | - L
49 | piano RES | ClasseN | A | 70 | 60 | 446 | 350 | - - | Gt | el
50 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 501 | 385 | - - A
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

FASE ANTE OPERA
Confronto con i limiti
CARATTERISTICHE RICETTORE |  ooe Jasca | Lt Normatu | Loq i taccat HEEL I eston

PCCA | Sirada Esito del | Esito del

14/(1D1P/(1:|g|97) e Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%r!fromo oo

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) iurno | Notturno
50 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 511 | 394 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
51 |panotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 484 | 372 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
51 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 508 | 39,1 - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
52 |panotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 446 | 340 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
52 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 477 | 362 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
52 piano 2 RES ClasselV | A 70 | 60 | 488 | 374 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
53 |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 405 | 308 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
53 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 442 | 344 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
53 piano 2 RES ClasselV | A 70 | 60 | 463 | 363 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
54 |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 352 | 235 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
54 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 407 | 287 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
55  |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 464 | 353 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
55 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 477 | 363 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
55 piano 2 RES ClasselV | A 70 | 60 | 486 | 372 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
55 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 503 | 384 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
55 piano 2 RES ClasselV | A 70 | 60 | 51,0 | 391 - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
56 |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 369 | 260 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
56 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 406 | 291 - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
56 piano 2 RES ClasselV | A 70 | 60 | 450 | 342 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
58 |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 370 | 256 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
58 piano 1 RES ClasselV | A 70 | 60 | 427 | 314 | - . E||rr]1t1r|g i E“'[‘]flg !
58 piano 2 RES ClasselV | A 70 | 60 | 453 | 346 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'[‘]flg !
60 |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 362 | 265 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'[‘]flg !
60 |pianotema|  RES ClasselV | A 70 | 60 | 413 | 317 | - . Eh‘r‘;rlg i E“'[‘]flg !

Tabella 3 - Livelli in facciata scenario ante opera
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Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
a na S Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

GRUPPO FS ITALIANE Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

6.2 FASE POST OPERA — STATO DI ESERCIZIO

Siriportano di seguito i risultati tabellari ai ricettori per la fase di esercizio (post opera) confrontati con i limiti
ai sensi del DPR 30 Marzo 2004 n.142 relativamente alle fasce acustiche per le strade di tipologia Cb:

SCENARIO: FASE DI ESERCIZIO

Confronto con i limiti
Classe o | - .| Impatto Residuo in ostemi
CARATTERISTICHE RICETTORE acustica af:lss((:ilt?a Limiti Normativi | Leq in facciata facciata

R strada Esito del | Esito del

14/(1D1P/(1?|!\]I|97) e Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%qtronlo e

ID Ricettore Piano Destinazione dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) urno Notturno
1 pianoterra|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 663 | 56,6 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
1 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 648 | 551 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
2 |panotera| RUD ClasseV | A | 70 | 60 | 635 | 537 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
3 |pinotera|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 593 | 495 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
3 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 603 | 505 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
4 |pianotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 573 | 475 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
4 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 57,8 | 480 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
5  |pianotera|  RES Classell | -~ | 50 | 40 | 396 | 298 - . E“'r‘;flg ‘ Ehfr']t]flg i
5 piano 1 RES Classell | -~ | 50 | 40 | 400 | 303 - . E“'r‘;flg ‘ Ehfr']t]flg i
5 piano 2 RES Classell | - | 50 | 40 | 420 | 322 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
6  |pianotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 431 | 333 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
6 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 434 | 337 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
7 |pianotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 355 | 257 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
7 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 392 | 294 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
7 piano 2 RES Classell | — | 50 | 40 | 417 | 31,9 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
8 |pianotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 382 | 284 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
8 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 404 | 306 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
9 |pianotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 37,9 | 28,1 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
9 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 390 | 293 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
10 |panotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 328 | 230 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
10 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 386 | 288 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
11 |panotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 409 | 31,1 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
1 piano 1 RES Classell | — | 50 | 40 | 417 | 320 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
12 |panotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 406 | 30,9 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
12 piano 1 RES Classell | — | 50 | 40 | 411 | 314 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
12 piano 2 RES Classell | — | 50 | 40 | 414 | 317 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
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anas

GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

SCENARIO: FASE DI ESERCIZIO

Confronto con i limiti
Classe W iy - Impatto Residuo in esterni
CARATTERISTICHE RICETTORE acustica af::?l:il:a Limiti Normativi | Leq in facciata facciata

PCCA | Sirada Esito del | Esito del

14/(1[)1P/(1:y97) cb Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%qtromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) iurno | Notturno
13 |panotera|  RES Classell | — | 50 | 40 | 271 | 174 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
13 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 332 | 235 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
13 piano 2 RES Classell | - | 50 | 40 | 355 | 257 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
14 |panotera|  RES Classell | - | 50 | 40 | 330 | 232 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
14 piano 1 RES Classell | - | 50 | 40 | 337 | 239 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
15 |panotera|  RES Classell | — | 50 | 40 | 317 | 21,9 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
15 piano 1 RES Classell | — | 50 | 40 | 345 | 248 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
15 piano 2 RES Classell | - | 50 | 40 | 358 | 26,0 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
16 |panotera|  RES Classel | - | 45 | 35 | 284 | 187 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
16 piano 1 RES Classel | - | 45 | 35 | 329 | 231 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
16 |panotera|  RES Classel | — | 45 | 35 | 319 | 222 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
16 piano 1 RES Classel | - | 45 | 35 | 331 | 233 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
17 |panotera|  RES Classel | - | 45 | 35 | 333 | 235 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
17 piano 1 RES Classel | - | 45 | 35 | 340 | 242 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
19 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 634 | 536 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
19 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 633 | 535 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
20 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 466 | 369 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
20 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 469 | 37,1 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
20 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 475 | 377 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
21 |panotema|  RES Classell | — | 55 | 45 | 357 | 259 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
21 piano 1 RES Classell | — | 55 | 45 | 360 | 262 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
22 |panotema|  RES Classell | — | 55 | 45 | 387 | 289 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
22 piano 1 RES Classell | — | 55 | 45 | 391 | 293 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
23 |panotema|  RES Classell | — | 55 | 45 | 323 | 226 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
23 piano 1 RES Classell | — | 55 | 45 | 347 | 249 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
24 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 527 | 429 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
24 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 532 | 434 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
25  |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 638 | 540 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
25 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 628 | 530 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
25 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 615 | 517 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

SCENARIO: FASE DI ESERCIZIO

Confronto con i limiti
Classe W iy - Impatto Residuo in esterni
CARATTERISTICHE RICETTORE acustica af::?l:il:a Limiti Normativi | Leq in facciata facciata

PCCA | Sirada Esito del | Esito del

14/(1[)1P/(1:y97) cb Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%qtromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) iurno | Notturno
26 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 620 | 522 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
26 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 628 | 529 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
26 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 611 | 513 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
27 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 648 | 550 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
27 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 632 | 534 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
27 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 618 | 520 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
28 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 659 | 56,1 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
28 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 637 | 539 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
29 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 628 | 530 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
30  |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 638 | 540 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
30 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 625 | 527 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
30 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 611 | 513 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
31 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 618 | 520 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
31 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 614 | 516 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
31 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 595 | 497 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
32 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 538 | 440 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
32 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 544 | 446 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
32 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 542 | 444 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
33 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 373 | 276 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
33 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 411 | 314 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
33 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 446 | 349 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
34 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 447 | 350 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
34 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 462 | 365 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
35  |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 425 | 328 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
35 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 446 | 349 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
3%  |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 396 | 29,9 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
36 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 424 | 326 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
37 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 461 | 364 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
37 piano 2 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 472 | 375 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
38 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 491 | 393 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
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Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
a na S Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

GRUPPO FS ITALIANE Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

SCENARIO: FASE DI ESERCIZIO

Confronto con i limiti
Classe W iy - Impatto Residuo in esterni
CARATTERISTICHE RICETTORE acustica af::?l:il:a Limiti Normativi | Leq in facciata facciata

PCCA | Sirada Esito del | Esito del

14/(1[)1P/(1:y97) cb Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%qtronlo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) iurno | Notturno
38 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 498 | 40,1 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
39 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 441 | 342 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
39 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 450 | 352 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
40 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 448 | 350 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
40 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 460 | 362 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
40 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 457 | 359 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
4 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 479 | 382 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
# piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 487 | 389 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
42 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 491 | 394 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
42 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 497 | 399 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
45 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 394 | 296 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
45 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 428 | 330 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
45 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 390 | 292 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
45 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 424 | 326 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
45 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 402 | 304 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
45 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 427 | 329 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
46  |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 491 | 394 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
46 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 499 | 40,1 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
46 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 501 | 403 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
48 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 388 | 29,0 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
48 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 401 | 303 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
48 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 410 | 31,2 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
48 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 389 | 292 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
48 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 403 | 305 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
48 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 410 | 31,2 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
49 |panotera|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 380 | 282 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
49 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 390 | 292 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
50 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 498 | 40,1 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
50 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 51,0 | 41,2 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
51 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 479 | 38,1 - . E“'r‘Tt]rlg ! E||rr]1t1r|g i
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Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
a na S Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

GRUPPO FS ITALIANE Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

SCENARIO: FASE DI ESERCIZIO

Confronto con i limiti
Classe W iy - Impatto Residuo in esterni
CARATTERISTICHE RICETTORE acustica af::?l:il:a Limiti Normativi | Leq in facciata facciata

PCCA | Sirada Esito del | Esito del

14/(1[)1P/(1:y97) cb Diurno | Notturno | Diurno | Notturno | Diurno | Notturno c%qtromo e

ID Ricettore | Piano | Destinazione dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) iurno | Notturno
51 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 507 | 409 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
52 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 432 | 334 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
52 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 474 | 376 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
52 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 485 | 388 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
53 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 372 | 274 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
53 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 412 | 315 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
53 piano 2 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 433 | 335 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
54 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 350 | 252 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
54 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 409 | 31,1 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
55  |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 457 | 359 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
55 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 473 | 375 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
55 piano 2 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 483 | 385 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
55 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 504 | 406 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
55 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 511 | 41,3 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
56 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 360 | 262 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
56 piano 1 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 403 | 306 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
56 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 436 | 339 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
58 |panotema|  RES ClasselV | A | 70 | 60 | 369 | 27,1 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
58 piano 1 RES ClasselV | A | 70 | 60 | 423 | 325 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
58 piano 2 RES ClasseV | A | 70 | 60 | 441 | 344 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
60 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 31,3 | 215 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i
60 |panotema|  RES ClasseV | A | 70 | 60 | 360 | 262 - . E“'[‘]flg ! E||rr]1t1r|g i

Tabella 4 - Livelli in facciata scenario post opera
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

6.3 FASE CORSO D’OPERA — STATO DI REALIZZAZIONE

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

Si riportano di seguito i risultati tabellari della simulazione ai ricettori per la fase di cantiere presso i ricettori
interessati dall’attivita di realizzazione dell’opera, confrontati con i limiti ai sensi del DPCM 14/11 /1997 per
le classi acustiche di appartenenza dei ricettori.

6.3.1  EMISSIONE — ANTE E POST MITIGAZIONE

Di sequito si riporta la tabella con il confronto dei livelli in facciata ai ricettori con i limiti assoluti di emissione
relativi alla classe di appartenenza.

drostors | 550 | pany | pwisoione | LenEmsione | S0 S conronoimite S5y
diurno POST MITIGAZIONE MITIGAZIONE
24 Classe IV | piano terra 65 36,8 35,2 entro il limite entro il limite
24 Classe IV | piano 1 65 39,3 36,9 entro il limite entro il limite
25 Classe IV | piano terra 65 35,3 35,3 entro il limite entro il limite
25 Classe IV | piano 1 65 38,5 35,9 entro il limite entro il limite
25 Classe IV | piano 2 65 40,9 38,9 entro il limite entro il limite
26 Classe IV | piano terra 65 34,9 33,4 entro il limite entro il limite
26 Classe IV | piano terra 65 58,1 49,9 entro il limite entro il limite
26 Classe IV | piano 1 65 59,6 52,1 entro il limite entro il limite
26 Classe IV | piano 2 65 60,9 53,6 entro il limite entro il limite
27 Classe IV | piano terra 65 57,6 49,9 entro il limite entro il limite
27 Classe IV | piano 1 65 58,5 51,1 entro il limite entro il limite
27 Classe IV | piano 2 65 59,5 52,1 entro il limite entro il limite
28 Classe IV | piano terra 65 62,4 54,0 entro il limite entro il limite
28 Classe IV | piano 1 65 64,3 56,0 entro il limite entro il limite
29 Classe IV | piano terra 65 61,0 52,3 entro il limite entro il limite
30 Classe IV | piano terra 65 64,3 54,9 entro il limite entro il limite
30 Classe IV | piano 1 65 67,2 58,5 oltre il limite di 2,2 entro il limite
30 Classe IV | piano 2 65 67,0 60,9 oltre il limite di 2 entro il limite
31 Classe IV | piano terra 65 75,9 63,8 oltre il limite di 10,9 entro il limite
31 Classe IV | piano 1 65 75,7 70,3 oltre il limite di 10,7 | oltre il limite di 5,3
31 Classe IV | piano 2 65 749 749 oltre il limite di 9,9 | oftre il limite di 9,9
32 Classe IV | piano terra 65 69,4 71,8 oltre il limite di 4,4 | oltre il limite di 6,8
32 Classe IV | piano 1 65 72,0 737 oltre il limite di 7 | oltre il limite di 8,7
32 Classe IV | piano 2 65 71,2 71,4 oltre il limite di 6,2 | oltre il limite di 6,4
33 Classe IV | piano terra 65 24,3 24,3 entro il limite entro il limite
33 Classe IV | piano 1 65 24,5 24,5 entro il limite entro il limite
33 Classe IV | piano 2 65 24,7 24,6 entro il limite entro il limite
34 Classe IV | piano terra 65 22,9 22,9 entro il limite entro il limite
34 Classe IV | piano 1 65 23,8 23,8 entro il limite entro il limite
35 Classe IV | piano terra 65 24,2 24,2 entro il limite entro il limite
35 Classe IV | piano 1 65 24,3 24,3 entro il limite entro il limite
36 Classe IV | piano terra 65 24,1 24,1 entro il limite entro il limite
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

Id. ricettore a(t;:l:sst?:a Piano EM&?S??SNE Iﬁ?ﬂ:{ln(;sglﬁ:l; - Emis:g](:l)! PIURND Gontrdoi:(rl:l 'IJimi(e c?liilttlrr%';(%gg]'li'(e

diurno POST MITIGAZIONE MITIGAZIONE
36 Classe IV | piano 1 65 24,1 24,1 entro il limite entro il limite
37 Classe IV | piano 1 65 24,1 24,1 entro il limite entro il limite
37 Classe IV | piano 2 65 24,7 24,6 entro il limite entro il limite
38 Classe IV | piano terra 65 22,6 22,6 entro il limite entro il limite
38 Classe IV | piano 1 65 22,7 22,7 entro il limite entro il limite
39 Classe IV | piano terra 65 34,6 34,6 entro il limite entro il limite
39 Classe IV | piano 1 65 38,6 38,6 entro il limite entro il limite
40 Classe IV | piano terra 65 35,7 35,7 entro il limite entro il limite
40 Classe IV | piano 1 65 39,8 39,7 entro il limite entro il limite
40 Classe IV | piano 2 65 37,4 37,3 entro il limite entro il limite
4 Classe IV | piano terra 65 31,7 31,7 entro il limite entro il limite
41 Classe IV | piano 1 65 32,8 32,8 entro il limite entro il limite
42 Classe IV | piano terra 65 30,3 30,3 entro il limite entro il limite
42 Classe IV | piano 1 65 34,3 34,3 entro il limite entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 35,4 35,4 entro il limite entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 40,8 40,8 entro il limite entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 33,0 33,0 entro il limite entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 38,3 38,3 entro il limite entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 30,8 30,8 entro il limite entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 35,7 35,7 entro il limite entro il limite
46 Classe IV | piano terra 65 26,2 26,5 entro il limite entro il limite
46 Classe IV | piano 1 65 26,3 26,7 entro il limite entro il limite
46 Classe IV | piano 2 65 30,8 31,3 entro il limite entro il limite
48 Classe IV | piano terra 65 34,6 35,0 entro il limite entro il limite
48 Classe IV | piano 1 65 35,7 36,1 entro il limite entro il limite
48 Classe IV | piano 2 65 36,0 36,9 entro il limite entro il limite
48 Classe IV | piano terra 65 33,4 33,9 entro il limite entro il limite
48 Classe IV | piano 1 65 34,5 34,9 entro il limite entro il limite
48 Classe IV | piano 2 65 35,7 36,5 entro il limite entro il limite
49 Classe IV | piano terra 65 32,3 32,8 entro il limite entro il limite
49 Classe IV | piano 1 65 32,9 33,3 entro il limite entro il limite
50 Classe IV | piano terra 65 23,0 23,4 entro il limite entro il limite
50 Classe IV | piano 1 65 23,4 23,8 entro il limite entro il limite
51 Classe IV | piano terra 65 22,9 23,3 entro il limite entro il limite
51 Classe IV | piano 1 65 23,0 23,3 entro il limite entro il limite
52 Classe IV | piano terra 65 24,8 25,2 entro il limite entro il limite
52 Classe IV | piano 1 65 24,8 25,2 entro il limite entro il limite
52 Classe IV | piano 2 65 29,1 29,5 entro il limite entro il limite
53 Classe IV | piano terra 65 26,8 27,2 entro il limite entro il limite
53 Classe IV | piano 1 65 29,9 30,3 entro il limite entro il limite
53 Classe IV | piano 2 65 31,9 32,3 entro il limite entro il limite
54 Classe IV | piano terra 65 27,4 27,8 entro il limite entro il limite
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a sequito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

o.rostors | S50 |y | pwsoione | LenEmssone | S0 OO Ccomronoimite €5y
diurno POST MITIGAZIONE MITIGAZIONE
54 Classe IV | piano 1 65 27,9 28,3 entro il limite entro il limite
55 Classe IV | piano terra 65 21,2 21,6 entro il limite entro il limite
55 Classe IV | piano 1 65 24,2 24,6 entro il limite entro il limite
55 Classe IV | piano 2 65 26,6 27,1 entro il limite entro il limite
55 Classe IV | piano 1 65 28,2 28,6 entro il limite entro il limite
55 Classe IV | piano 2 65 29,5 30,0 entro il limite entro il limite
56 Classe IV | piano terra 65 24,6 25,0 entro il limite entro il limite
56 Classe IV | piano 1 65 27,5 27,9 entro il limite entro il limite
56 Classe IV | piano 2 65 30,9 31,3 entro il limite entro il limite
58 Classe IV | piano terra 65 21,5 21,9 entro il limite entro il limite
58 Classe IV | piano 1 65 21,9 22,3 entro il limite entro il limite
58 Classe IV | piano 2 65 27,0 27,4 entro il limite entro il limite
60 Classe IV | piano terra 65 30,2 30,6 entro il limite entro il limite
60 Classe IV | piano terra 65 30,8 31,2 entro il limite entro il limite
Tabella 5 - Livelli in facciata scenario corso d’opera - emissione
6.3.2  IMMISSIONE — ANTE MITIGAZIONE

Di seguito si riporta la tabella con il confronto dei livelli in facciata ai ricettori con i limiti di immissione assoluti
relativi alla classe di appartenenza dei ricettori.

| livelli di immissione saranno determinati con la somma dei livelli di rumore residuo misurati per I'analisi del
clima acustico, per entrambi i periodi di riferimento e livelli emissione simulati.

Come valori di riferimento per il clima acustico attuale & stato utilizzato il Leq dB(A) diurno misurato presso
la postazione di misura da 24h descritta nell’elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREO1_A” ubicata nel
punto raffigurato di seguito, sito in prossimita dell’area di cantiere oggetto di simulazione:

Tabella 6 - Postazione di misura 24 h
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

Presso il punto di rilievo & stato monitorato un livello diurno pari Leq 60,2 dB(A) che sara utilizzato per la
verifica del rispetto del limite di immissione e del criterio differenziale, ante e post mitigazione.

Limite Limite Misura Residuo " - .
fostors | aouoga | 7o10 | EWSSIONE || WMSSIONE | "Lea DURND | il | o aia | mmsson o
24 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 36,8 60,2 entro il limite
24 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 39,3 60,2 entro il limite
25 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,3 60,2 entro il limite
25 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 38,5 60,2 entro il limite
25 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 40,9 60,3 entro il limite
26 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 34,9 60,2 entro il limite
26 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 58,1 62,3 entro il limite
26 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 59,6 62,9 entro il limite
26 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 60,9 63,6 entro il limite
27 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 57,6 62,1 entro il limite
27 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 58,5 62,4 entro il limite
27 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 59,5 62,9 entro il limite
28 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 62,4 64,4 entro il limite
28 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 64,3 65,7 entro il limite
29 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 61,0 63,6 entro il limite
30 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 64,3 65,7 entro il limite
30 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 67,2 68,0 entro il limite
30 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 67,0 67,8 entro il limite
31 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 75,9 76,0 oltre il limite di 6
31 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 75,7 75,8 oltre il limite di 5,8
31 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 74,9 75,0 oltre il limite di 5
32 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 69,4 69,9 entro il limite
32 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 72,0 72,3 oltre il limite di 2,3
32 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 71,2 71,5 oltre il limite di 1,5
33 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,3 60,2 entro il limite
33 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,5 60,2 entro il limite
33 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 24,7 60,2 entro il limite
34 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 22,9 60,2 entro il limite
34 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 23,8 60,2 entro il limite
35 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,2 60,2 entro il limite
35 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,3 60,2 entro il limite
36 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,1 60,2 entro il limite
36 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,1 60,2 entro il limite
37 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,1 60,2 entro il limite
37 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 24,7 60,2 entro il limite
38 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 22,6 60,2 entro il limite
38 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 22,7 60,2 entro il limite
39 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 34,6 60,2 entro il limite
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Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale

a na S Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

GRUPPO FS ITALIANE Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867
Limite Limite Misura Residuo " - .

fostors | aouoga | 7o | EWSSIONE || WMSSIONE | "Lea DURND | il | G aia | mmsson o
39 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 38,6 60,2 entro il limite
40 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,7 60,2 entro il limite
40 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 39,8 60,2 entro il limite
40 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 374 60,2 entro il limite
41 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 31,7 60,2 entro il limite
4 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 32,8 60,2 entro il limite
42 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,3 60,2 entro il limite
42 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 34,3 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,4 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 40,8 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 33,0 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 38,3 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,8 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 35,7 60,2 entro il limite
46 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 26,2 60,2 entro il limite
46 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 26,3 60,2 entro il limite
46 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 30,8 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 34,6 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 35,7 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 36,0 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 334 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 34,5 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 35,7 60,2 entro il limite
49 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 32,3 60,2 entro il limite
49 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 32,9 60,2 entro il limite
50 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 23,0 60,2 entro il limite
50 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 23,4 60,2 entro il limite
51 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 22,9 60,2 entro il limite
51 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 23,0 60,2 entro il limite
52 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,8 60,2 entro il limite
52 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,8 60,2 entro il limite
52 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 29,1 60,2 entro il limite
53 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 26,8 60,2 entro il limite
53 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 29,9 60,2 entro il limite
53 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 31,9 60,2 entro il limite
54 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 27,4 60,2 entro il limite
54 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 27,9 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 21,2 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,2 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 26,6 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 28,2 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 29,5 60,2 entro il limite
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GRUPPO FS ITALIANE

Variante alla S.S. 45 di "Val Trebbia". dal km 31+500 al km 35+600. 2° stralcio funzionale
Studio di Impatto Ambientale — Relazione Integrativa Acustica

Emissione a seguito di richiesta integrazioni prot. CTVA 7867

Limite Limite Misura Residuo L L -
fostors | aouoga | 7o | EWSSIONE || WMSSIONE | "Lea DURND | il | G aia | mmsson o
56 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,6 60,2 entro il limite
56 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 27,5 60,2 entro il limite
56 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 30,9 60,2 entro il limite
58 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 21,5 60,2 entro il limite
58 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 21,9 60,2 entro il limite
58 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 27,0 60,2 entro il limite
60 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,2 60,2 entro il limite
60 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,8 60,2 entro il limite
Tabella 7 - Livelli in facciata scenario corso d’opera - immissione

6.3.3  IMMISSIONE — POST MITIGAZIONE

Come riportato all'interno dell’elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREQ1_A" ¢ stata inserita all’interno

del modello una barriera antirumore della lunghezza di 14 metri e di altezza 3 metri al fine di garantire

I'abbattimento dei livelli in facciata ai ricettori.

Si riportano di seguito i livelli in facciata post mitigazione ed il confronto con i limiti di immissione.
Iq. Clas§e Piano EMI;isrgilthE IMI\:I-:rSngI%NE Misel;rgﬁje;:ld;o Iﬁ‘:ﬂlfllln(;s:ll}o(:t; Leq Immissione Col!tro_n(o Iirpi(e
ricettore acustica diurno diurno dB(A) POST DIURNO dB(A) | Immissione diurno

MITIGAZIONE

24 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,2 60,2 entro il limite
24 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 36,9 60,2 entro il limite
25 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,3 60,2 entro il limite
25 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 35,9 60,2 entro il limite
25 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 38,9 60,2 entro il limite
26 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 33,4 60,2 entro il limite
26 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 49,9 60,6 entro il limite
26 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 52,1 60,8 entro il limite
26 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 53,6 61,1 entro il limite
27 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 49,9 60,6 entro il limite
27 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 51,1 60,7 entro il limite
27 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 52,1 60,8 entro il limite
28 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 54,0 61,1 entro il limite
28 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 56,0 61,6 entro il limite
29 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 52,3 60,9 entro il limite
30 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 54,9 61,3 entro il limite
30 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 58,5 62,4 entro il limite
30 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 60,9 63,6 entro il limite
31 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 63,8 65,4 entro il limite
31 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 70,3 70,7 oltre il limite di 0,7
31 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 74,9 75,0 oltre il limite di 5
32 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 71,8 721 oltre il limite di 2,1
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Iq. Clas§e Piano EMI;isrgilthE IMI\:I-:rSngI%NE Mli_sel::?):f;:ld&m Iﬁ‘:ﬂlfllln(;s:;}o(:t; Leq Immissione Col!tro_n(o Iirpi(e
ricettore acustica diurno diurno dB(A) POST DIURNO dB(A) | Immissione diurno
MITIGAZIONE
32 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 73,7 73,9 oltre il limite di 3,9
32 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 714 7,7 oltre il limite di 1,7
33 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,3 60,2 entro il limite
33 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,5 60,2 entro il limite
33 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 24,6 60,2 entro il limite
34 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 22,9 60,2 entro il limite
34 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 23,8 60,2 entro il limite
35 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,2 60,2 entro il limite
35 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,3 60,2 entro il limite
36 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 24,1 60,2 entro il limite
36 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,1 60,2 entro il limite
37 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,1 60,2 entro il limite
37 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 24,6 60,2 entro il limite
38 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 22,6 60,2 entro il limite
38 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 22,7 60,2 entro il limite
39 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 34,6 60,2 entro il limite
39 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 38,6 60,2 entro il limite
40 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,7 60,2 entro il limite
40 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 39,7 60,2 entro il limite
40 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 37,3 60,2 entro il limite
4 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 31,7 60,2 entro il limite
41 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 32,8 60,2 entro il limite
42 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,3 60,2 entro il limite
42 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 34,3 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,4 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 40,8 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 33,0 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 38,3 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,8 60,2 entro il limite
45 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 35,7 60,2 entro il limite
46 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 26,5 60,2 entro il limite
46 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 26,7 60,2 entro il limite
46 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 31,3 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 35,0 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 36,1 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 36,9 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 33,9 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 34,9 60,2 entro il limite
48 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 36,5 60,2 entro il limite
49 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 32,8 60,2 entro il limite
49 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 33,3 60,2 entro il limite
50 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 23,4 60,2 entro il limite
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Iq. Clas§e Piano EMI;isrgilthE IMI\:I-:rSngI%NE Misel;rgﬁje;:ld;o II-J‘I!ﬂREI'ln(;s:II}o(:t; Leq Immissione Col!tro_n(o Iirpi(e
ricettore acustica diurno diurno dB(A) POST DIURNO dB(A) | Immissione diurno

MITIGAZIONE

50 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 23,8 60,2 entro il limite
51 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 23,3 60,2 entro il limite
51 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 23,3 60,2 entro il limite
52 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 25,2 60,2 entro il limite
52 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 25,2 60,2 entro il limite
52 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 29,5 60,2 entro il limite
53 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 27,2 60,2 entro il limite
53 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 30,3 60,2 entro il limite
53 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 32,3 60,2 entro il limite
54 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 27,8 60,2 entro il limite
54 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 28,3 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 21,6 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 24,6 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 27,1 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 28,6 60,2 entro il limite
55 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 30,0 60,2 entro il limite
56 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 25,0 60,2 entro il limite
56 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 27,9 60,2 entro il limite
56 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 31,3 60,2 entro il limite
58 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 21,9 60,2 entro il limite
58 Classe IV | piano 1 65 70 60,2 22,3 60,2 entro il limite
58 Classe IV | piano 2 65 70 60,2 27,4 60,2 entro il limite
60 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 30,6 60,2 entro il limite
60 Classe IV | piano terra 65 70 60,2 31,2 60,2 entro il limite
Tabella 8 - Livelli in facciata scenario corso d’opera — immissione post mitigazione
6.3.4  CRITERIO DIFFERENZIALE

I D.P.C.M. 14/11/97, come il D.P.C.M. 01/03/91, prescrive che, per zone non esclusivamente industriali,
non devono essere superate, all'interno degli ambienti abitativi, differenze massime tra il livello di rumore
ambientale ed il livello del rumore residuo pari a 5 dB(A) di giorno e 3 dB(A) di notte.

Si procede alla verifica del criterio differenziale valutando la differenza tra i livelli di immissione (somma livelli
di residuo e livelli emissione simulati) ed i livelli di rumore residuo, assumendo come Leq dB(A) residuo il
livello registrato presso la postazione di misura giornaliera riportata all’interno dell’elaborato di studio
acustico “TO0IA34AMBREOQ1_A” pari a Leq 60,2 dB(A) in periodo diurno.

La verifica del criterio differenziale sara effettuata analizzando i livelli simulati post mitigazione, tramite
barriera antirumore, e riguardera solo il periodo diurno in quanto non sono presenti attivita di cantiere
notturne.
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oo | S [ pano | Maeitn | (i | oty | Lo | Criorolme
24 Classe IV | piano terra 60,2 35,2 60,2 0,0 Entro il limite
24 Classe IV | piano 1 60,2 36,9 60,2 0,0 Entro il limite
25 Classe IV | piano terra 60,2 35,3 60,2 0,0 Entro il limite
25 Classe IV | piano 1 60,2 35,9 60,2 0,0 Entro il limite
25 Classe IV | piano 2 60,2 38,9 60,2 0,0 Entro il limite
26 Classe IV | piano terra 60,2 334 60,2 0,0 Entro il limite
26 Classe IV | piano terra 60,2 49,9 60,6 +0,4 Entro il limite
26 Classe IV | piano 1 60,2 52,1 60,8 +0,6 Entro il limite
26 Classe IV | piano 2 60,2 53,6 61,1 +0,9 Entro il limite
27 Classe IV | piano terra 60,2 49,9 60,6 +0,4 Entro il limite
27 Classe IV | piano 1 60,2 51,1 60,7 +0,5 Entro il limite
27 Classe IV | piano 2 60,2 52,1 60,8 +0,6 Entro il limite
28 Classe IV | piano terra 60,2 54,0 61,1 +0,9 Entro il limite
28 Classe IV | piano 1 60,2 56,0 61,6 +1,4 Entro il limite
29 Classe IV | piano terra 60,2 52,3 60,9 +0,7 Entro il limite
30 Classe IV | piano terra 60,2 54,9 61,3 +1,1 Entro il limite
30 Classe IV | piano 1 60,2 58,5 62,4 +2,2 Entro il limite
30 Classe IV | piano 2 60,2 60,9 63,6 +3,4 Entro il limite
31 Classe IV | piano terra 60,2 63,8 65,4 +5,2 Oltre il limite
31 Classe IV | piano 1 60,2 70,3 70,7 +10,5 Oltre il limite
31 Classe IV | piano 2 60,2 74,9 75,0 +14,8 Oltre il limite
32 Classe IV | piano terra 60,2 71,8 72,1 +11,9 Oltre il limite
32 Classe IV | piano 1 60,2 73,7 739 +13,7 Oltre il limite
32 Classe IV | piano 2 60,2 71,4 71,7 +11,5 Oltre il limite
33 Classe IV | piano terra 60,2 24,3 60,2 0,0 Entro il limite
33 Classe IV | piano 1 60,2 24,5 60,2 0,0 Entro il limite
33 Classe IV | piano 2 60,2 24,6 60,2 0,0 Entro il limite
34 Classe IV | piano terra 60,2 22,9 60,2 0,0 Entro il limite
34 Classe IV | piano 1 60,2 23,8 60,2 0,0 Entro il limite
35 Classe IV | piano terra 60,2 24,2 60,2 0,0 Entro il limite
35 Classe IV | piano 1 60,2 24,3 60,2 0,0 Entro il limite
36 Classe IV | piano terra 60,2 24,1 60,2 0,0 Entro il limite
36 Classe IV | piano 1 60,2 24,1 60,2 0,0 Entro il limite
37 Classe IV | piano 1 60,2 24,1 60,2 0,0 Entro il limite
37 Classe IV | piano 2 60,2 24,6 60,2 0,0 Entro il limite
38 Classe IV | piano terra 60,2 22,6 60,2 0,0 Entro il limite
38 Classe IV | piano 1 60,2 22,7 60,2 0,0 Entro il limite
39 Classe IV | piano terra 60,2 34,6 60,2 0,0 Entro il limite
39 Classe IV | piano 1 60,2 38,6 60,2 0,0 Entro il limite
40 Classe IV | piano terra 60,2 35,7 60,2 0,0 Entro il limite
40 Classe IV | piano 1 60,2 39,7 60,2 0,0 Entro il limite
40 Classe IV | piano 2 60,2 37,3 60,2 0,0 Entro il limite
41 Classe IV | piano terra 60,2 31,7 60,2 0,0 Entro il limite
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4 Classe IV | piano 1 60,2 32,8 60,2 0,0 Entro il limite
42 Classe IV | piano terra 60,2 30,3 60,2 0,0 Entro il limite
42 Classe IV | piano 1 60,2 34,3 60,2 0,0 Entro il limite
45 Classe IV | piano terra 60,2 35,4 60,2 0,0 Entro il limite
45 Classe IV | piano 1 60,2 40,8 60,2 0,0 Entro il limite
45 Classe IV | piano terra 60,2 33,0 60,2 0,0 Entro il limite
45 Classe IV | piano 1 60,2 38,3 60,2 0,0 Entro il limite
45 Classe IV | piano terra 60,2 30,8 60,2 0,0 Entro il limite
45 Classe IV | piano 1 60,2 35,7 60,2 0,0 Entro il limite
46 Classe IV | piano terra 60,2 26,5 60,2 0,0 Entro il limite
46 Classe IV | piano 1 60,2 26,7 60,2 0,0 Entro il limite
46 Classe IV | piano 2 60,2 31,3 60,2 0,0 Entro il limite
48 Classe IV | piano terra 60,2 35,0 60,2 0,0 Entro il limite
48 Classe IV | piano 1 60,2 36,1 60,2 0,0 Entro il limite
48 Classe IV | piano 2 60,2 36,9 60,2 0,0 Entro il limite
48 Classe IV | piano terra 60,2 33,9 60,2 0,0 Entro il limite
48 Classe IV | piano 1 60,2 34,9 60,2 0,0 Entro il limite
48 Classe IV | piano 2 60,2 36,5 60,2 0,0 Entro il limite
49 Classe IV | piano terra 60,2 32,8 60,2 0,0 Entro il limite
49 Classe IV | piano 1 60,2 33,3 60,2 0,0 Entro il limite
50 Classe IV | piano terra 60,2 23,4 60,2 0,0 Entro il limite
50 Classe IV | piano 1 60,2 23,8 60,2 0,0 Entro il limite
51 Classe IV | piano terra 60,2 23,3 60,2 0,0 Entro il limite
51 Classe IV | piano 1 60,2 23,3 60,2 0,0 Entro il limite
52 Classe IV | piano terra 60,2 25,2 60,2 0,0 Entro il limite
52 Classe IV | piano 1 60,2 25,2 60,2 0,0 Entro il limite
52 Classe IV | piano 2 60,2 29,5 60,2 0,0 Entro il limite
53 Classe IV | piano terra 60,2 27,2 60,2 0,0 Entro il limite
53 Classe IV | piano 1 60,2 30,3 60,2 0,0 Entro il limite
53 Classe IV | piano 2 60,2 32,3 60,2 0,0 Entro il limite
54 Classe IV | piano terra 60,2 27,8 60,2 0,0 Entro il limite
54 Classe IV | piano 1 60,2 28,3 60,2 0,0 Entro il limite
55 Classe IV | piano terra 60,2 21,6 60,2 0,0 Entro il limite
55 Classe IV | piano 1 60,2 24,6 60,2 0,0 Entro il limite
55 Classe IV | piano 2 60,2 27,1 60,2 0,0 Entro il limite
55 Classe IV | piano 1 60,2 28,6 60,2 0,0 Entro il limite
55 Classe IV | piano 2 60,2 30,0 60,2 0,0 Entro il limite
56 Classe IV | piano terra 60,2 25,0 60,2 0,0 Entro il limite
56 Classe IV | piano 1 60,2 27,9 60,2 0,0 Entro il limite
56 Classe IV | piano 2 60,2 31,3 60,2 0,0 Entro il limite
58 Classe IV | piano terra 60,2 21,9 60,2 0,0 Entro il limite
58 Classe IV | piano 1 60,2 22,3 60,2 0,0 Entro il limite
58 Classe IV | piano 2 60,2 27,4 60,2 0,0 Entro il limite
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. Classe A Misura Residuo Leq Emissione Leq Immissione . Confronto limite
Id. ricettore | oustica | 2" | Leq DIURNO dB(A) | DIURNO dB(A) | DIURNO dB(A) el diurno
60 Classe IV | piano terra 60,2 30,6 60,2 0,0 Entro il limite
60 Classe IV | piano terra 60,2 31,2 60,2 0,0 Entro il limite

Tabella 9 - Livelli in facciata scenario corso d’opera — criterio differnziale
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7 CONCLUSIONI

Il presente documento si inserisce nel’ambito della procedura (ID_ 5003) di Valutazione di Impatto
Ambientale (VIA) con riferimento all'intervento relativo al Progetto definitivo della Variante alla S.S. 45 "Val
Trebbia" dal km 314500 (Costafontana) al km 35+600 (Montebruno) - 2° stralcio funzionale, ed é redatto
allo scopo di rispondere alle richieste di integrazione del Ministero della Transizione Ecologica (MITE),
Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale — VIA e VAS di cui alla nota prot. CTVA-7867 del
20/10/2022 al punto 7.2 relativo al rumore.

Come riportato all'interno dell’elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREQ1_A” e come si puo evincere
dalle tabelle dei livelli in facciata ai ricettori, risulta che I'infrastruttura attuale e quella di progetto rispettano i
limiti di rumorosita stabiliti dalla normativa vigente. Nel progetto non si ritiene necessario intervenire con
infrastrutture atte a mitigare I'impatto acustico.

Per quanto concerne la fase di cantiere, come da richiesta di integrazione, ai sensi del Decreto Legislativo
4/9/2002, n. 262 e successive modifiche (direttiva 2000/14/CE, modificata con la Direttiva 2005/88/CE del
Parlamento Europeo e del Consiglio — D.M. 24/7/2006 — Modifiche dell’allegato | Parte b) per le macchine
ed attrezzature presenti all'interno delle aree di cantiere analizzate, sono state utilizzate potenze sonore entro
i valori riportati dalla Direttiva 2005/88/CE. Sono stati analizzati i livelli in facciata ai ricettori e
successivamente confrontati con i limiti di emissione, immissione e criterio differenziale.

Al fine di mitigare I'impatto acustico dovuto all’attivita di cantiere & stata ipotizzata I'installazione di una
barriera antirumore di lunghezza pari a 14 metri ed altezza pari a 3,0 metri, come riportato anche all'interno
dell’elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREQ1_A".

In merito al limite di emissione si evidenziano superamenti presso i ricettori 30, 31 e 32 ante mitigazione,
mentre si riscontra un significativo contributo in termini di abbattimento a seguito dell’installazione della
barriera presso tutti i ricettori.

In merito al limite di immissione si evidenziano superamenti presso i ricettori 31 e 32, sia ante che post
mitigazione.

In merito al criterio differenziale si evidenziano superamenti presso i ricettori 31 e 32, sia ante che post
mitigazione.

Come riportato anche all’interno dell’elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREO1_A” sara necessario
svolgere un’analisi ulteriore in fase progettuale avanzata in modo da poter ipotizzare al meglio i mezzi presenti
e gli orari di lavoro previsti. Tale analisi permettera di verificare I'effettivo contributo in facciata dei mezzi in
opera e i livelli per i quali richiedere la deroga ai comuni per I'autorizzazione al superamento eventuale dei
limiti per le attivita temporanee di cantiere.

In generale, sara necessario ridurre al minimo il disturbo dovuto ai mezzi in opera, pertanto si rimanda
all’elaborato di studio acustico “TO0IA34AMBREQ1_A" dove si elencano le azioni proposte a tale scopo.

In merito al traffico dei mezzi pesanti derivanti dall’attivita di cantiere sulla viabilita esistente, sulla base dei
dati progettuali relativi al quantitativo di terre in esubero destinate alla discarica pari a circa 6.000 m® e gli
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approvvigionamenti pari a circa 40.000 m® per un periodo complessivo di lavoro pari a 42 mesi si evince
come il numero di mezzi/ora, durante il periodo diurno, risulti non significativo in termini di contributo
acustico in facciata ai ricettori.
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