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LINEE GUIDA AL PIANO DI COORDINAMENTO E SICUREZZA SPV — Pedemontana Veneta

LG3- PARTE B - ASSE STRADALE - INTERFERENZE

A. OGGETTO

Si prendono qui in considerazione, al fine dell’applicazione delle previste norme di sicurezza glii elementi
idraulici interferiti dal progetto definitivo del lotto 3F della Superstrada Pedemontana Veneta, nel tratto dal
km 54+755 al km 55.495.

Al INTERFERENZE PRINCIPALI
Nel lotto in esame — lungo meno di 1 km — linfrastruttura di progetto interferisce con un solo corso

d’acqua, che funge anche da canale di scolo: scarico via Manzolino ramo 1.

L’interferenza di questo canale con la superstrada & gia stata affrontata nel lotto 3B ed & stata risolta
tramite la realizzazione di un ponte canale (PC.3B.01 - Tipo 4). Nel lotto in esame, che riguarda la
realizzazione dello svincolo di Riese, verranno affrontate le intereferenze del canale stesso con la viablita
secondaria.

Si riportano di seguito indicazioni circa lo stato attuale, I'ubicazione dell’attraversamento lungo la viabilita
di progetto, la soluzione progettuale proposta e la tipologia della sezione stradale prevista (rilevato,
trincea, galleria, ...).

Per ulteriori dettagli si rimanda alle tavole di progetto allegate alla presente.

denominazione km tipologia S.A. tipologia S.P. Sez. ;t;adale
OPERE D'ARTE MINORI: OPERE DI ATTRAVERSAMENTO
SISTEMAZIONI IDRAULICHE E TUBAZIONI IRRIGUE
. . . . .| tombino circolare
SI.3F.0_1 - Scarico via S\_/lncolo sezione in DN800/DN1000 - canale in | rilevato
Manzolino - ramo 1 Riese terreno naturale terra

Tabella 1.1: elenco delle principali interferenze idrauliche nel tratto di superstrada dal km 54+755

al km 55+495 - opere d’arte minori (competenza del consorzio di bonifica Piave)

A.2  AUTORITA IDRAULICHE COMPETENTI

Per quanto riguarda le autorita idrauliche competenti, I'unico ente interessato dalle opere in progetto & il
consorzio di bonifica Piave.DESCRIZIONE GENERALE DEL PROGETTO NEL TRATTO IN ESAME
Il tratto in oggetto fa parte integrante del Lotto 3 della nuova viabilita denominata “Superstrada a pedaggio

Pedemontana” e si sviluppa dalla progressiva 54+755 fino alla 55+495.

Il tracciato del lotto 3F - lungo meno di 1 km - si trova interamente sul territorio del comune di Riese Pio X,
in provincia di Treviso.

Il nuovo percorso riguarda lo svincolo della Pedemontana e ricalca per la maggior parte il sedime della

viabilita esistente, a meno delle rampe di collegamento alla superstrada

.DIMENSIONAMENTO DELLE OPERE IDRAULICHE DI ATTRAVERSAMENTO

Come detto in precedenza, nel lotto in esame linfrastruttura di progetto interferisce con un solo corso
d’acqua, che funge anche da canale di scolo: scarico via Manzolino ramo 1.

Gli attraversamenti con la viabilita di svincolo in progetto avverranno all'interno di tombini circolari e canali

in terra.
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LINEE GUIDA AL PIANO DI COORDINAMENTO E SICUREZZA SPV — Pedemontana Veneta

LG3- PARTE B - ASSE STRADALE - INTERFERENZE

DIMENSIONAMENTO DELLE OPERE IDRAULICHE DI ATTRAVERSAMENTO

Come detto in precedenza, nel lotto in esame linfrastruttura di progetto interferisce con un solo corso
d’acqua, che funge anche da canale di scolo: scarico via Manzolino ramo 1.

Gli attraversamenti con la viabilita di svincolo in progetto avverranno all’interno di tombini circolari e canali

in terra.

A.3  SISTEMAZIONI IDRAULICHE E TUBAZIONI IRRIGUE
Come detto in precedenza e riassunto in Errore. L'origine riferimento non ¢ stata trovata., nel tratto di

superstrada in esame € prevista la realizzazione di 1 sistemazione idraulica.
Si riportano di seguito i risultati dei dimensionamenti idraulici effettuati per I'attraversamento.

A.3.1 SI.3F.01 - SCARICO VIA MANZOLINO RAMO 1
STATO ATTUALE

Allo stato attuale lo scarico via Manzolino ramo 1 scorre in direzione nord-sud lungo via San Zenone.

A monte della superstrada la sezione del corso d’acqua € in terreno naturale ed ha una forma
trapezoidale piuttosto regolare, con base larga 1.00 m e sponde inclinate di circa 30° alte 0.90 m. La
pendenza media nel tratto considerato € pari allo 0.3 %.

Circa 100 m a valle della nuova infrastruttura lo scarico si biforca: una parte della portata prosegue verso
sud all’interno di un canale in terreno naturale, mentre un’altra parte entra in una tubazione in calcestruzzo
con DN1000 mm e viene deviata sul lato opposto della strada. Una volta superata la viabilita il corso
d’acqua riprende a scorrere a cielo aperto all'interno di un canale in terreno naturale che diretto anch’esso
verso sud.

Si descrivono di seguito le principali caratteristiche delle tre rogge, che hanno tutte una sezione a forma

trapezoidale in terreno naturale.

roggia nord roggia sud-ovest roggia sud-est

Qma:X 272 m’s Qmazx 164 m¥s  Om* 241 m¥s

ke= 35 _us . k= 35 s ko= 35 mYs
b= 1.00 m = 060 m = 090 m
B= 400 m = 240 m = 360 m
H= 090 m = 050 m H= 090 m
h= 090 m = 050 m = 090 m
ic = o.og mm = 0'002 mm  ie= 0.003 m/m
V= 1.2 m/s V= 1.3 m/s V= 1.2 m/s

Tabella -: stato attuale - principali risultati del dimensionamento idraulico

| risultati sopra riportati sono stati condotti ipotizzando per semplicita che all'interno di ciascuna sezione si
instaurino condizioni di moto uniforme, utilizzando la formula di Gaukler-Strickler con un valore di

scabrezza pari a 35 m1/3/s.
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Stato di progetto

Lo stato di progetto - concordato con I'ente gestore del canale - prevede l'intubazione della roggia circa
120 m a monte della superstrada all'interno di una condotta in calcestruzzo con DN1000 mm e
I'attraversamento della nuova infrastruttura tramite un ponte canale (progettato nel Lotto 3B - PC.3B.01).
A valle della superstrada il canale procedera verso sud per circa 100 m allinterno di una sezione in
terreno naturale con base minore larga 1.00 m, base maggiore pari a 4.00 m ed alta 0.90 m. La pendenza
media nel tratto considerato & pari allo 0.4 %. A tratti la roggia verra intubata all'interno di una condotta in
calcestruzzo con DN1000 mm.

In corrispondenza della biforcazione esistente il ramo del canale che si trova ad est della viabilita
proseguira verso sud allinterno di una sezione in terreno naturale con le stesse caratteristiche
geometriche ed idrauliche del tratto di monte fino alla rotatoria dello svincolo in progetto e da qui in poi
verra intubato all'interno di una condotta in calcestruzzo con DN800 mm. Anche il ramo che attraversa la
viabilita, spostandosi verso ovest all’interno di una tubazione esistente in calcestrruzzo con DN1000 mm,
scorrera all'interno di una sezione in terreno naturale a forma trapezoidale con base minore larga 0.80 m,
base maggiore pari a 2.50 m ed alta 0.90 m. La pendenza media nel tratto considerato € pari allo 0.3 %.
Anche in questo caso in alcuni tratti il canale verra intubato all’interno di una condotta in calcestruzzo con
DN800 mm.

Dal momento che le dimensioni degli interventi appena descritti sono state concordate con I'ente gestore

del canale la sistemazione in esame non & oggetto di alcun dimensionamento idraulico.

Dal momento che le dimensioni degli interventi appena descritti sono state concordate con I'ente gestore
del canale la sistemazione in esame non & oggetto di alcun dimensionamento idraulico.
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VISTA LA DISTRIBUZIONE DELLE OPERE SULLINTERO TRACCIATO |,

PER QUANTO RIGUARDA

L'INQUADRAMENTO DELLE STESSE, ALLE INTERFERENZE ED Al LAY-OUT DI CANTIERE, SI RIMANDA AL

DOCUMENTO FASI LAVORATIVE - ELABORATO GENERALE

A4  FASI LAVORATIVE

FASE PRINCIPALE FASI PARTICOLARI

INDICAZIONI ELEMENTI E NOTE DI RIFERIMENTO - AVVERTENZE PARTICOLARI

INDICI DI AVWERTENZA

GENERALI DI
PIANO

RISCHI DI
PARTICOLARE
ATTENZIONE

x_~°
OTIOuw
x Oww
wog<
ot
3 a
2 %

SCHEDE
LAVORAZIONI

A.4.1 ALLESTIMENTO CANTIERE

Allestimento cantiere — Posizionamento baracche
di cantiere — Posizionamento servizi igienici —
impianto elettrico di cantiere — predisposizione
accessi di cantiere — realizzazione segnaletica
(verticale/orizzontale) di cantiere

ALLESTIMENTO
CANTIERE

Generale

La tipologia degli interventi richiede oltre alla realizzazione area logistica generale I'allestimento di specifici cantieri a
servizio dellambito di intervento.

A fronte di quanto sopra la fase di allestimento di cantiere € da considerarsi della massima importanza per le possibili
interferenze con le attivita limitrofe. Fondamentale quindi provvedere immediatamente alla realizzazione dell’area
logistica e delle recinzioni/delimitazioni delle aree di cantiere.

Porre quindi la massima attenzione alle possibili interferenze con le attivita limitrofe non di cantiere.

Propedeutica alle operazioni di tracciamento € la segnalazione, mediante segnaletica specifica delle aree di intervento.
Prevedere personale in assistenza tecnici addetti a tracciamenti e regolamentazione traffico veicolare. Obbligo per
tutto il personale I'utilizzo di indumenti ad alta visibilita, minimo classe Il.

Monitoraggio vincoli
In contemporanea alla realizzazione dell’allestimento del cantiere e alla realizzazione della recinzione &
essenziale provvedere al completo monitoraggio dell’area d’intervento in riferimento al sezionamento, by-
pass, segnalazione ecc. di tutti i sottoservizi presenti nellarea d’influenza e/o in attraversamento o
aderenza area di cantiere. E essenziale che si provveda a:

- segnalazione dei vari sottoservizi presenti, segnalazione delle linee elettriche aeree, identificazione

dei sottoservizi oggetto di intervento o spostamento, ecc...

- ecc...
ATTENZIONE: La dismissione delle aree e/o chiusura linee non puo essere considerata come condizione
di mancanza di energia o pressione sugli impianti. La tipologia degli impianti, la possibilita di presenza di
diversi punti di alimentazione, le particolari condizioni di utilizzo impongono di considerare tutte le linee in
tensione o in pressione !!!

B> >

LINEA ELETTRICA
AEREA

>

UINEA ELETTRICA
INTERRATA

SPECIFICO

>R

>l

CARICHI

2>

01
02
03
04
23
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LINEE GUIDA AL PIANO DI COORDINAMENTO E SICUREZZA SPV - Pedemontana Veneta
LG3 PARTE B - ASSE STRADALE - INTERFERENZE

INDICI DI AVWERTENZA

a _py = B z
FASE PRINCIPALE FASI PARTICOLARI INDICAZIONI ELEMENTI E NOTE DI RIFERIMENTO — AVVERTENZE PARTICOLARI Z0 ; g § & TOuw é g
o (TR )
8% | g8z | £2gT | g8
5 IR 3
Baraccamenti
Come Unita Servizio Cantiere si prevede la posa di:
Box di cantiere WC di servizio

I

01
02

Si rimanda comunque alle disposizioni e regolamenti locali e regionali per 'identificazione dei requisiti minimi richiesti
per la realizzazione delle aree logistiche di cantiere.
Accessi aree di cantiere

Allestimento cantiere — Posizionamento baracche

ALLESTIMENTO di qantlerel ” .Posg_lonam_ento serw(zj[ I9IENICI — 1 prevedere accessi pedonali separati da quelli carrabili. Massima attenzione alla fase di attraversamento su viabilita
Impianto_ efettrico di cantiere — predisposizione | jinaria Prevedere personale di terra, munito di indumenti ad alta visibilita, in assistenza mezzi in ingresso/uscita e 03
CANTIERE accessi di cantiere realizzazione segnaletica

regolamentazione traffico ordinario e pedoni.

(verticale/orizzontale) di cantiere

04
= | 23

SPECIFICO

SR>

Impianto elettrico di cantiere

Obbligo di predisposizione di impianto elettrico di servizio al cantiere. | quadri di
distribuzione devono essere protetti entro appositi armadi, chiudibili a chiave.
Allinterno ed all’esterno degli sportelli dovranno essere esposte le indicazioni di
pericolo, lo schema elettrico e le istruzioni del caso. Inoltre ogni interruttore dovra
portare lindicazione del circuito di appartenenza. In alternativa prevede I'utilizzo di
generatore portatile silenziato.

| cavi flessibili volanti devono correre in posizione elevata su appositi sostegni isolanti
e giungere all'utilizzatore mediante discese dall’alto. Se questo non & possibile
predisporre il loro interro. Utilizzare gruppi interruttori/presa prowvisti di blocco della
spina ad interruttore aperto.

>R
2>
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SCHEDE
LAVORAZIONI

ALLESTIMENTO
CANTIERE

Allestimento cantiere — Posizionamento baracche
di cantiere — Posizionamento servizi igienici —
impianto elettrico di cantiere — predisposizione
accessi di cantiere — realizzazione segnaletica
(verticale/orizzontale) di cantiere

Delimitazioni aree di cantiere su strade aperte al traffico - Delimitazione piste provvisorie pedonali su strada.

La tipologia di intervento prevede da deviazione/modifica della viabilita presente nell’area.

Si rimanda quindi a quanto riportato nel “Disciplinare Tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati per categorie

di strada, da adottare per il segnalamento temporaneo” (Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti Decreto

10.07.2002 pubblicato sul supplemento straordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 266 del 26.09.02 — Serie Generale”.

Quanto riportato in tale Disciplinare & da considerare sempre preciso obbligo in qualsiasi situazione.

Devono essere comunque sempre rispettate le indicazioni poste in:

— Circolari 2900/84 e 1220/83 del Ministero LL.PP.;

— Codice della strada (D.Lgs. 285/92) e al Regolamento per I'esecuzione del C.d.S. (D.P.R. 495/92) e successive
modifiche o integrazioni;

Il personale durante le lavorazioni sia lungo la viabilita esistente, sia all'interno dell’area dovra indossare indumenti ad

alta visibilita almeno classe Il. Per i lavori in prossimita della viabilita esistente predisporre mezzo “scudo” a protezione

dei lavoratori in fase di realizzazione delle delimitazioni dell’area.

\
L'attivita di deviazione della viabilita deve prevedere il supporto di personale specifico con preciso f\&
compito di assistenza, segnalazione e supporto al traffico. 9,
Tutto il personale coinvolto nelle operazioni di realizzazione segnaletica DEVE indossare indumenti Q’

ad alta visibilita minimo classe II.

Obbligo la messa in funzione di lampeggiante di segnalazione e di avvisatori acustici della retromarcia per tutti i mezzi
di servizio.

Massima attenzione deve essere tenuta ai possibili sconfinamenti del pubblico nelle zone di attivita.

Massima attenzione, inoltre, deve essere posta alle delimitazione delle zone di passo carraio su proprieta privata.
L'immissione su area lavori di mezzi esterni &€ da considerarsi di altissimo rischio.

Massima attenzione alle zone di passaggio pedonale e agli accessi agli immobili che devono essere garantiti in ogni
situazione.

Le zone d'intervento devono essere preventivamente concordate con il Comando di zona Vigili Urbani.

Prevedere segnaletica specifica di avvertimento attivita in corso. In questa fase € essenziale che sia immediatamente
poste le transennature provvisorie, coni, deflettori ed i nastri (bianco-rosso) ad identificazione e delimitazione delle aree
di intervento.

SPECIFICO

>R

>l

CARICHI

2>

01
02
03
04
23

Procedure di posa Segnaletica Temporanea

Prima dell'inizio di qualsiasi attivita di realizzazione della segnaletica il DTC verifica personalmente le aree interessate
dai lavori ed organizza gli interventi. Fondamentale inoltre l'individuazione della squadra tipo e 'assegnazione, ai sui
componenti, dei rispettivi compiti al fine di evitare interventi improvvisati e confusi.

Squadra tipo

In questo caso la squadra tipo € costituita da quattro elementi:

- un autista, addetto anche al posizionamento delle segnalazioni;

- un addetto al posizionamento delle segnalazioni;

- due movieri

Mezzi di cantiere

I Mezzo di servizio dovra avvicinarsi all’area interessata dal posizionamento della segnaletica
transitando sul lato destro della corsia di marcia. Obbligatorio 'utilizzo dei segnalatori luminosi (fari
blitz e lampade lampeggianti). Il mezzo inoltre dovra essere dotato di apposito segnale “PASSAGGIO
OBBLIGATORIO PER VEICOLI OPERATIVI” (art. 38 figura Il DPR 495/92 — vedi a lato).

Discesa operatori dal mezzo

Tutti gli occupanti del mezzo di cantiere, compreso l'autista, DEVONO scendere dal lato non esposto al traffico
veicolare

SPECIFICO
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Segnalazione operazioni in corso

Una volta scesi dal mezzo i movieri si portano:

- uno in coda al veicolo, e camminando rivolto sempre con lo sguardo verso il traffico veicolare in
arrivo si porta ad una distanza di almeno 150 m. dal veicolo di servizio ed ivi inizia la
segnalazione dei lavori mediante bandierina rossa “BANDIERINA” (art. 42 figura 403/a — vedi a

lato).

- laltro attraversa la strada, secondo un percorso perpendicolare e non prima di aver verificato /
che non sopraggiungano veicoli, e si porta ad una distanza di almeno 150 m. in direzione del  /
traffico.

I movieri sia nelle fasi di posizionamento che in quelle di segnalazione dovranno tenersi sempre il piu

possibile all'interno della banchina o del marciapiede. Le operazioni di segnalazione continueranno

per tutta la durata delle operazioni di posa della segnaletica

Posizionamento delle segnalazioni a lato della carreggiata

Una volta in posizione i movieri, possono iniziare le operazioni di posizionamento della segnaletica.

o Scarico materiali

Allestimento cantiere — Posizionamento baracche | Lo scarico del materiale dal mezzo operativo DOVRA’ avvenire dal lato del mezzo non esposto al traffico veicolare.

01
02

ALLESTIMENTO di cantiere — Posizionamento servizi igienici —| Durante talg ffise il risphio di intgrferenza con situazioni al contorno, pedoni e attivita commerciali, risulta elevata,

impianto elettrico di cantiere — predisposizione | prestare quindi la massima attenzione. 03
CANTIERE accessi di cantiere — realizzazione segnaletica|o Posizionamento segnaletica

(verticale/orizzontale) di cantiere Una volta verificato I'effettivo rallentamento del traffico: SPECIFICO O 4

1) il primo operatore puo iniziare il posizionamento della segnaletica lungo il lato destro della carreggiata in prossimita
della banchina/marciapiede. Una volta ultimato il posizionamento della segnaletica sul lato destro egli concordata
'operazione con i movieri inizia il posizionamento della segnaletica sulla carreggiata, assistito dall’altro addetto
alla segnaletica.

il secondo operatore si porta sul lato opposto della strada, secondo un percorso perpendicolare e non prima di aver

verificato che non sopraggiungano veicoli, ed in contemporanea con il primo, inizia il posizionamento della rispettiva

segnaletica.

Posizionamento delle segnalazioni sulla carreggiata in prossimita della mezzeria. Durante le fasi di

posizionamento della segnaletica sulla carreggiata i movieri, posizionati all’altezza del cartello di inizio lavori, dovranno

bloccare momentaneamente il traffico in entrambe le direzioni al fine di consentire agli addetti il posizionamento della
segnaletica in condizioni di sicurezza. Fondamentale che i movieri e gli addetti al posizionamento della segnaletica
siano sempre in contatto visivo o mediante ricetrasmittenti. Movimentazione mezzi all’interno della corsia
interessata da lavori. Il mezzo dovra procedere a passo d'uomo e non dovra sconfinare su aree esterne al cantiere.

Un addetto a terra dovra assistere il mezzo in manovra. Per 'immissione del mezzo nel traffico ordinario indispensabile

assistenza di personale di terra, col compito di segnalazione operazioni in atto al traffico sopraggiungente.
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A.4.2 MOVIMENTI DI MATERIE

MOVIMENTI

MATERIE

DI

sbancamento in materie di qualsiasi natura -
preparazione piano di posa dei rilevati con
materiali da cava con fornitura di materiali idonei -
compattazione del piano di posa nei tratti in
trincea su terreni appartenenti ai gruppi a.1, a.2-
4, a.2-5, a.3 - fornitura materiali per rilevati da
cave per la formazione dei rilevati - sistemazione
in rilevato per materiali appartenenti ai gruppi
al,a2-4, a2-5, a3, ovvero di frantumati di roccia -
fornitura in opera di miscela di inerti per
stabilizzazione terre - fornitura di terreno vegetale
per rivestimento delle scarpate

Scavi — Movimenti terra - Sbancamenti

Qualsiasi operazione di cantiere non potra essere realizzata, prima della messa in sicurezza dell’area e quindi il
completamento dei sezionamenti impianti. L'area d'intervento delle opere deve essere delimitata e segnalata.
L'accesso a tale area deve essere consentito ai soli mezzi necessari alle operazioni. Massima attenzione alle
operazioni di scavo per la realizzazione delle trincee per la realizzazione delle opere di fondazione. Mantenere le
scarpate di scavo con angolo di natural declivio o in alternativa prevedere opera di protezione dei fronti di scavo.

Lo scavo dovra avere dimensioni in pianta tali da permettere I'esistenza di un franco di sicurezza (spazio libero al
passaggio) di almeno 1.0 m. dal limite esterno delle fondazioni perimetrali. Vietare la presenza di personale estraneo
alle lavorazioni all'interno dell’area di scavo. Proteggere il fronte di scavo con parapetto di protezione, posto a distanza
di almeno 1.5 m dal ciglio scavo stesso. operazioni di movimentazione del terreno e la preparazione dei piani di posa
delle pavimentazioni, le maestranze dovranno sempre essere al corrente della presenza delle altre squadre di lavoro.
Particolare attenzione dovra essere posta alle lavorazioni da realizzare in prossimita della viabilita esistente. Le opere
di realizzazione dei sottofondi non comportano gravi problemi. Il personale dovra avere cura di presiedere a terra le
operazioni di movimentazione dei mezzi d’opera interferenti con la viabilita esistente e di cantiere. Le recinzioni e le
delimitazioni dovranno essere prontamente riposizionate dopo il passaggio dei mezzi. Segnalare la presenza dei lavori.
Tutti i lavoratori devono essere edotti che non &€ permesso sconfinamento su aree esterne alle aree dei lavori. Il
personale a terra deve sempre essere separato dalle zone di movimentazione dei mezzi d’opera. Massima attenzione
alla presenza di materia e incoerente e quindi con alto grado di franamento (aumentare i franchi di declivio).

SCHEMA PROTEZIONE FRONTI DI SCAVO

Delimitazione
bordo scavo

Lo scavo dovra avere dimensioni in pianta tali da
permettere I'esistenza di un franco di sicurezza (spazio
libero al passaggio) di almeno 1.0 m. dal limite esterno
delle fondazioni perimetrali.

Vietare la presenza di personale estraneo alle lavorazioni
allinterno dell’area di scavo.

Proteggere il fronte di scavo con parapetto di protezione,
posto a distanza di almeno 1.5 m dal ciglio scavo stesso.

x 15m

Preparazione piano di posa

L'accesso all’area dei lavori deve essere consentito ai soli mezzi e personale necessari alle operazioni. Durante le
operazioni di movimentazione del terreno, le maestranze devono sempre essere al corrente della presenza delle altre
squadre di lavoro. Il personale a terra deve sempre essere separato dalle zone di movimentazione dei mezzi d'opera.
Tutti i lavoratori devono essere edotti che non € permesso sconfinamento su aree esterne alle aree dei lavori.
Attenzione all'alto rischio di interferenza tra mezzi e situazioni esterne. E fatto obbligo concordare in modo preciso
accessi e specifiche piste di lavoro rispetto alla viabilita. | percorsi di accesso alle aree di lavoro, devono essere
segnalati. E fatto obbligo la presenza di personale di supporto nelle fasi accesso e/o uscita dall'area di lavorazione.
Tutti i lavoratori devono essere dotati di indumenti ad alta visibilita almeno in classe Il.

SPECIFICO
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DEMOLIZIONI
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A.4.3 DEMOLIZIONI E SCARIFICHE

Scortico — Fresatura — Demolizione sovrastruttura

Massima attenzione prima dell'inizio dei lavori dovra essere

posta alla segnalazione di impianti e sottoservizi presenti. Se

necessario, prima di provvedere alla demolizione della

sovrastruttura, attivarsi per procedere allo spostamento dei

sottoservizi interrati. Le opere di demolizione della

sovrastruttura stradale dovranno essere effettuate in regime di O 2

interruzione del traffico. Quando risulti impossibile procedere

alla chiusura totale della strada, si provvedera a lavorare su 03

corsie singole regolamentando il traffico in relazione alle MO

DEMOLIZIONI

Scortico — Fresatura — Demolizione sovrastruttura

- Demolizioni

esigenze di cantiere ed in accordo con le autorita competenti
ed enti gestori strade/autostrade

Le lavorazione sono eseguite nella pressoché totalita dei casi completamente con mezzi meccanici, che possono aver
bisogno di assistenza a terra da parte di operatori per regolazioni della macchina (inclinazione tamburo fresa, ecc.) o
altra assistenza Dovranno essere seguite tutte le precauzioni dei lavori stradali descritte nel Nuovo Codice della
Strada. Il personale addetto ai lavori dovra indossare indumenti ad alta visibilita almeno di classe 2. L'accesso alle area
di lavoro deve essere consentito ai soli mezzi e personale necessari alle operazioni. Tutti i lavoratori devono essere
edotti che non & permesso lo sconfinamento su aree esterne alle aree dei lavori. Massima attenzione alla
predisposizione di drenaggi, in modo da garantire un deflusso ordinato delle acque dalle zone di lavoro. Attenzione
all'alto rischio di interferenza tra mezzi/personale di cantiere e situazioni esterne.

E fatto obbligo concordare in modo preciso accessi e specifiche piste di lavoro rispetto altra viabilitd. | percorsi di
accesso alle aree di lavoro, devono essere segnalati. E fatto obbligo la presenza di personale di supporto nelle fasi
accesso e/o uscita dall'area di lavorazione. Tultti i lavoratori devono essere dotati di indumenti ad alta visibilita almeno
in classe Il

SPECIFICO

POS

DEMO