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PREMESSA

L'autostrada Siracusa - Gela permettera di servire un’importante area della
Sicilia sud orientale a vocazione industriale, turistica ed agricola ancora priva
di arterie adeguatamente sviluppate per sopportare la domanda di trasporto
crescente.

L’autostrada costituisce il prolungamento verso sud della A18 che serve la
costa orientale della Sicilia da Messina a Catania. | due tratti sono collegati,
senza soluzione di continuita, da altre arterie con caratteristiche autostradali:
la tangenziale di Catania e I’autostrada Catania - Siracusa.

Con riferimento agli Atti di Programmazione Regionale, I’intervento di com-
pletamento dell’autostrada Siracusa - Gela e tra gli interventi prioritari indica-
ti dal Piano Direttore del Piano Regionale dei Trasporti della Sicilia, in linea
con le indicazioni dell’APQ Strade. Rientra inoltre tra gli interventi previsti
dal "Primo programma delle opere strategiche di preminente interesse nazio-
nale" (Legge Obiettivo, Delibera CIPE n.121, 21 Dicembre 2001).

L'autostrada Siracusa — Gela si compone di tre tronchi:

- Siracusa — Rosolini;

- Rosolini — Ragusa;

- Ragusa - Gela.

A d oggi I’autostrada € aperta fino allo svincolo di Rosolini.

Obiettivo del presente rapporto é la valutazione della domanda lungo il tratto
Rosolini — Ragusa, al fine di verificare se le previsioni di traffico adottate per
la modellazione delle emissioni atmosferiche e sonore siano da ritenersi vali-
de.

Il tratto Rosolini - Ragusa é a sua volta composto di due lotti funzionali:

- il lotto 9: inizia subito dopo lo svincolo di Modica, si addentra nel Comu-
ne di Scicli e termina con la stazione omonima immediatamente a Sud del
capoluogo.

- il lotto unico 10-11, che costituisce un unico tratto funzionale tra lo svin-
colo di Scicli (compreso nel lotto 9) e I’uscita per Ragusa, fino a raggiun-
gere la SP 25 nei pressi di Marina di Ragusa.




L’aggiornamento della domanda lungo il tratto di studio é stata svolta a parti-
re dai dati contenuti nell’Analisi costi benefici redatta nel Gennaio 2001 a
supporto dello Studio di Impatto Ambientale.

Lo studio si articola come segue:

= nel capitolo 2 si analizzano i dati di traffico relativi allo studio redatto
nel 2001 e si propongono i dati disponibili registrati dall’ ISTAT, dalla
Camera di Commercio, dall’ACI e dall’AISCAT;

= nel capitolo 3 si analizza I’evoluzione dei dati socio — economici —
demografici e autostradali, quindi si affronta la fase previsionale del
traffico illustrando la metodologia adottata e la stima del Traffico
Giornaliero Medio lungo il tratto oggetto di studio;

= infine nel capitolo 4 si esprimono le considerazioni conclusive dello
studio.

Anticipando le conclusioni dello studio, € stato stimato che il TGM teorico
sull’infrastruttura di progetto al 2020 sia variabile tra 16.000 + 19.000 veico-
li/giorno. Le previsioni di traffico confermano quindi il range individuato nel
precedente Studio del 2001.

AGGIORNAMENTO DELLA DOMANDA DI TRAFFICO

Studi precedenti

Il primo passo per la valutazione della domanda lungo il tratto Rosolini — Ra-

gusa dell’autostrada Siracusa - Gela € consistito nell’esame dell’ Analisi costi

benefici redatta nel Gennaio 2001 a supporto dello Studio di Impatto Ambien-

tale.

Tale Studio identifica il Traffico Giornaliero Medio lungo i tre tronchi

dell’A18 (Siracusa — Rosolini; Rosolini — Ragusa e Ragusa — Gela) sulla base

dei dati disponibili al momento della redazione dello Studio stesso. In partico-

lare lo Studio si riferisce a:

- una campagna di indagine effettuata lungo la S.S115 nel 1980 e ripresa,
solo per alcune postazioni, nel 1995;

- rilievi di traffico effettuati dall’Amministrazione provinciale di Ragusa
sulle strade di propria competenza nel 1985;

- serie storica dei dati autostradali lungo I’autostrada Messina — Catania nel
periodo 1990 — 1997.



Sulla base di tali dati é stato stimato il traffico sui diversi tronchi della Siracu-
sa — Gela, ipotizzando che il movimento veicolare sulla direttrice Siracusa —
Gela sia equivalente a quello sull’esistente asse autostradale Messina — Cata-
nia.

Le previsioni di mobilita sono state effettuate valutando la correlazione tra
I’indice di motorizzazione dell’area interessata dalla nuova infrastruttura e la
dinamica del traffico sull’infrastruttura stessa. Tale correlazione € stata rap-

presentata con curve di tipo logistico:
T

1+ae™

dove:

T = limite di saturazione

a = parametro collegato all’ordine di grandezza delle variabili
b = parametro di forma della curva

t = tempo

y:

La serie storica dei dati autostradali registrati lungo I’autostrada Messina —
Catania nel periodo 1990 — 1997 e dunque stata confrontata con i valori pre-
visionali calcolati con I’ausilio delle curve di tipo logistico. Dal confronto di
tali valori & emerso uno scostamento dell’ordine di un punto percentuale, con-
fermando la validita dello strumento di previsione che verra poi utilizzato per
formulare lo scenario previsionale (capitolo 3).

Nella situazione di previsione, al traffico stimato attraverso alle curve logisti-
che é stato sommato il traffico di incentivazione, rappresentato da una quota
di traffico “generato” dall’opportunita offerta dalle nuove infrastrutture®. Nel-
la configurazione di progetto diminuiscono sensibilmente le impedenze per
raggiungere coppie di origine e destinazione grazie alla presenza della nuova
infrastruttura che consente “avvicinare” le aree, favorendo nuove configura-
zioni di equilibrio.

! In genere si ritiene che tale quota segua una legge inversamente proporzionale alla variazio-

ne dei costi generalizzati (o delle impedenze) riscontrati sulle reti.



2.2. Indicatori demografici e socio-economici

Sulla base dei dati rilevati dall’ISTAT nel corso degli ultimi decenni, sono
stati valutati i principali indicatori demografici e socio-economici registrati
nella Regione Sicilia. In particolare, sono stati analizzati i dati relativi alla
popolazione, al parco veicoli, quindi all’indice di motorizzazione (numero di
vetture per 1000 abitanti), e le imprese iscritte al registro della Camera di
Commercio Industria Artigianato e Agricoltura.

Nel successivo capitolo 3 i dati presentati vengono analizzati con I’obiettivo
primario di individuare i trend di crescita per lo scenario di previsione.
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FIGURA 1. POPOLAZIONE REGIONE SICILIA — SERIE STORICA — ANNI 1990 -2010
(FONTE ISTAT)
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FIGURA 2. PARCO VEICOLI REGIONE SICILIA — SERIE STORICA — ANNI 1990 -2013
(FONTE ACI)
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FIGURA 3. INDICE DI MOTORIZZAZIONE REGIONE SICILIA — SERIE STORICA — ANNI
1990 -2012 (FONTE ELABORAZIONE SU DATI ISTAT E ACI)

TABELLA 1 IMPRESE MANIFATTURIERE ISCRITTE NEI REGISTRI CCIAA — ANNI 2004
— 2009 (FONTE ANNUARIO STATISTICO REGIONALE — REGIONE SICILIA)



Imprese
Anno manifatturiere
iscritte al CCIAA
2004 37,538
2005 38,143
2006 38,480
2007 37,688
2008 37,590
2009 30,897

2.3. Traffico autostradale
L’AISCAT (Associazione Italiana Societa Concessionarie Autostrade e Tra-
fori), pubblica resoconti trimestrali e annuali del traffico di veicoli leggeri e
veicoli commerciali sulle autostrade in concessione.
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FIGURA 4. TRAFFICO AUTOSTRADALE A18 E A20 — ANNI 2011 -2012 (FONTE Al-
SCAT)

Per lo studio si é fatto inoltre riferimento ai dati registrati tra il 2008 e il 2021
sulle autostrade A20 e A18, sintetizzati nel prospetto seguente.



TABELLA 2 FLUSSI VEICOLARI IN USCITA REGISTRATI SULLE AUTOSTRADE A20 E
A18 — ANNI 2008 — 2010 (FONTE CONSORZIO AUTOSTRADE SICILIANE)

Tra_nsm velcolar_l |n_ Tratta Anno Veicoli leggeri | Veicoli pesanti Totale
uscita dalle stazioni
2008 21,280,297 2,668,855 23,949,152
A20 Messina - Palermo 2009 21,307,693 2,595,320 23,903,013
2010 21,506,070 2,588,664 24,094,734
2008 26,596,467 3,406,180 30,002,647
Al8 Messina - Catania 2009 26,528,098 3,177,633 29,705,731
2010 26,879,329 3,132,539 30,011,868

PREVISIONE DI TRAFFICO

Evoluzione socio — economica — demografica
L’evoluzione dei dati demografici é stata valutata considerando le serie stori-
che ISTAT presentate nel capitolo precedente.
La popolazione si &€ mantenuta pressoché costante, con lievi oscillazioni infe-
riori ad un punto percentuale.
L’aumento del parco veicoli ha fatto registrare un incremento del tasso di mo-
torizzazione, riportato nella seguente Tabella 3.

TABELLA 3 VARIAZIONE DELL’INDICE DI MOTORIZZZAZIONE — ANNI 1990 — 2012

(FONTE ELABORAZIONE SU DATI ISTAT E ACI)

Indice di
Anno motorizzazione
*1000 abitanti

1990 492.44
1995 576.87
2000 662.32
2005 747.04
2012 849.85

Valutando il prodotto tra popolazione e indice di motorizzazione dal 2005 al
2012, si assiste ad una crescita variabile di tale valore che oscilla tra un mas-
simo del 3.2% annuo tra il 1990 e 1995 e un minimo dell’1.9% tra il 2005 e
il 2012.

| dati relativi alle imprese iscritte alla Camera di Commercio tra il 2008 e il
2009 evidenziano invece una flessione pari al 18%, certamente in larga misu-
ra imputabile alla contingente crisi economica.



3.2.

La crisi di portata mondiale ed entita raramente registrata in precedenza con-
diziona fortemente I’andamento dell’economia e influisce su molteplici ambi-
ti. | dati socio — economici esaminati rispecchiano quindi gli effetti di tale
flessione. Nel 2014 é stata prevista dagli economisti una timida ripresa degli
indicatori macro economici, in parte gia iniziata, che dovrebbe concretizzarsi
nell’arco dei prossimi anni.

Evoluzione del traffico autostradale

L’evoluzione del traffico autostradale € stata analizzata prendendo in conside-

razione le serie storiche pubblicate dall’AISCAT e ai dati cortesemente resi

disponibili dal Consorzio per le Autostrade Siciliane.

In sintesi si puo osservare, analizzando la serie storica 2000 — 2012, il protrar-

si della crescita fino al 2007 e la successiva flessione indotta dalla crisi eco-

nomica mondiale. Inoltre:

- per quanto riguarda I’autostrada Messina — Catania, tra il 2000 e il 2007 i
tassi variano tra 3.6% e 1.9% per i veicoli leggeri a seconda che si consi-
derino i veicoli effettivi oppure i veicoli teorici®, mentre per i veicoli pe-
santi, i tassi variano tra 2.2% e 2%. Tra il 2007 e il 2012 si riscontra la no-
ta flessione: i tassi variano tra -1.3% e -5% per i veicoli leggeri a seconda
che si considerino i veicoli effettivi oppure i veicoli teorici, mentre per i
veicoli pesanti, i tassi variano tra -2% e -5% (Figura 5).

- per quanto riguarda I’autostrada Messina — Palermo, tra il 2004 e il 2007 i
tassi variano tra 4.2% e 2.2% per quanto riguarda il flusso di veicoli leg-
geri a seconda che si considerino i veicoli effettivi oppure i veicoli teorici,
e intorno al 2 % per quanto riguarda i veicoli pesanti. Analogamente alla
Messina — Catania, tra il 2007 e il 2010 si riscontra la nota flessione: i tas-
si variano tra -1.9% e -2.1% per i veicoli leggeri a seconda che si conside-
rino i veicoli effettivi oppure i veicoli teorici, mentre per i veicoli pesanti,
i tassi variano tra -4.3% e -3.1% (Figura 6).

Le variazioni riscontrate, in particolare quella dei mezzi pesanti, riflettono le
numerose chiusure delle imprese registrate alla Camera di Commercio.

2 Veicoli effettivi: & il numero di tutte le unita veicolari entrate in autostrada a prescindere dai chilometri percorsi;
veicoli teorici sono le unita veicolari che idealmente, percorrendo I'intera autostrada, danno luogo nel complesso a

percorrenze pari a quelle ottenute realmente (rapporto tra i veicoli-chilometro e la lunghezza del tronco autostradale)
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Nella seguente tabella, si confrontano i dati relativi ai semestri 2012 e 2013,
non essendo ancora disponibili le statistiche annuali del 2013.

TABELLA 4 TRAFFICO AUTOSTRADALE MESSINA — CATANIA - TGM TEORICO 1 E 2

3.3.

TRIMESTRE — ANNI 2013 — 2012 (FONTE AISCAT)

A18 Messina - Catania
veicoli
o . . totale

veicoli leggeri| pesanti
1 trimestre 2013 19,345 3,625 22,970
2012 19,587 3,724 23,311
variazione [%] -1.2% -2.7% -1.5%
2 trimestre 2013 23,949 4,206 28,155
2012 24,588 4,073 28,661
variazione [%] -2.6% 3.3% -1.8%

Come si puo notare, la flessione del traffico autostradale registra una lieve ri-

presa che interrompe il trend negativo che presenta un massimo tra il 2011 e
il 2012.

Scenario previsionale

L’elaborazione dello scenario previsionale relativo alla domanda di traffico

sul tratto Rosolini — Ragusa, € stata effettuata a partire dai dati demografici e

socio — economici registrati negli ultimi anni.

Seguendo la medesima metodologia proposta nello Studio del Gennaio 2001.:

si € ipotizzato che il traffico lungo la direttrice Siracusa — Gela sia assimi-
labile a quello sull’esistente asse autostradale Messina — Catania;

sono stati considerati i dati rilevati nel 1980 lungo la SS115 nel tratto Ro-
solini — Ragusa, aggiornando tale valore al 1995 e considerando che il
75% del traffico registrato in corrispondenza di tale sezione si trasferisca
sulla nuova infrastruttura a piu alto standard,;

tale dato é stato quindi incrementato secondo i parametri individuati dalla
curva logistica e i piu aggiornati dati disponibili;

infine, e stato considerato un traffico di incentivazione pari al 25%.

In particolare, per I’aggiornamento delle previsioni di traffico sono stati uti-
lizzati:

i tassi di crescita desunti dalla curva logistica tra gli anni 1996 e 2000
(confortati dal fatto che il confronto tra la serie storica registrata lungo
I’autostrada Messina — Catania nel periodo 1990 — 1997 e i valori di pre-
visione presentano uno scostamento dell’ordine di un punto percentuale);
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- i tassi di crescita registrati dall’ AISCAT lungo I’autostrada Messina — Ca-
tania tra il 2000 e il 2012;

- il prodotto tra i dati demografici e il tasso di motorizzazione tra il 2013 e
il 2020, quest’ultimo valore, variabile nel corso di periodo di previsione, €
stato assunto considerando due scenari di crescita: cautelativo e ottimisti-
co.

E’ stato dunque stimato all’anno 2020 un TGM teorico variabile tra 16.000 e
19.000 veicoli.

Il limite inferiore corrisponde ad una diminuzione di circa il 14% di quello
calcolato nell’ Analisi costi benefici del 2001, e rappresenta il traffico che in-
sisterebbe sull’infrastruttura di progetto nell’ipotesi conservativa.

Il limite superiore, corrispondente allo scenario ottimistico, prospetta una ri-
presa economica nei prossimi anni che non solo inverta il trend ma che impli-
chi una situazione di (probabile) “rimbalzo” in grado di recuperare parte delle
quote perdute durante la crisi.

CONCLUSIONI

Nel presente rapporto si & analizzata e aggiornata la previsione di domanda di
traffico lungo il tratto Rosolini — Ragusa, secondo tronco dell’autostrada Sira-
cusa — Gela.

Innanzitutto si sono messe a sistema diverse fonti di informazione: ISTAT,
Consorzio per le Autostrade Siciliane, AISCAT (flussi autostradali), Studi e
indagini di traffico pregressi.

Si e proceduto quindi con I’analisi dello scenario di previsione di domanda,
fondato sulla caratterizzazione socio — economica — demografica dell’area di
studio. L’elaborazione dello scenario previsionale relativo alla domanda di
traffico sul tratto Rosolini — Ragusa, € stata svolta ipotizzando che il traffico
lungo la direttrice Siracusa — Gela sia assimilabile, come dinamica di svilup-
po, a quello sull’esistente asse autostradale Messina — Catania.

E’ stata quindi valutata la domanda a partire dai dati rilevati nel 1985 lungo la
S.S115 tra Rosolini e Ragusa e sono stati attualizzati tali valori secondo i pa-
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rametri individuati dalla curva logistica (che si e verificata efficace nella defi-
nizione del traffico tra il 1996 e il 2000, effettivamente registrato) e i piu ag-
giornati dati disponibili. In particolare, sono stati utilizzati i tassi registrati
dall’AISCAT tra il 2000 e il 2012 e il prodotto tra i dati demografici e il tasso
di motorizzazione registrati negli ultimi anni. Infine, e stato considerato un
tasso di incentivazione all’apertura del tratto oggetto di studio pari al 25%, in
linea con la diminuzione delle impedenze stimabili sulla rete stradale
nell’area di studio grazie alla disponibilita della nuova infrastruttura stradale.
Il TGM teorico che interesserebbe I’infrastruttura di progetto al 2020 é stato
dunque stimato in circa 16.000 + 19.000 veicoli/giorno, confermando il range
di previsione individuato nel precedente Studio del 2001.
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