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1 PREMESSA 

1.1 OGGETTO E OBIETTIVI DELL’INTERVENTO 

La S.S. 52 “Carnica”, strada statale che inizia a Carnia (UD) e termina a San Candido (BZ) rappresenta 

un’arteria fondamentale di collegamento per il Cadore, la Valle del Piave e Comelico. La circolazione 

veicolare sul tratto stradale del Comelico risulta particolarmente congestionata, specialmente nei weekend 

estivi e invernali, e presenta diverse problematiche relative alla sicurezza, dettate in ampia misura 

dell’eccessiva tortuosità del tracciato. 

Oggetto della presente relazione è l’intervento in progetto per la rettifica della curva a gomito presente al 

km 99+100 presso la SS 52 “Carnica”, in corrispondenza dell’uscita del paese di Dosoledo. Nel tratto in 

attraversamento al centro storico dell’abitato, la SS 52 è delimitata da edifici sui due lati delle carreggiate, 

che generano un’importante limitazione sulla visibilità nonché sugli spazi di transito. La curva oggetto di 

intervento costituisce l’uscita dal paese e si trova in un tratto in cui, incuneandosi tra due edifici, la 

carreggiata si restringe a tal punto da rendere impossibile il passaggio di due mezzi in contemporanea. 

Tale configurazione genera allo stato attuale situazioni di potenziale pericolo nel normale deflusso. 

Non essendo possibile procedere con l'abbattimento degli edifici e non essendo neppure possibile 

immaginare un tracciato alternativo, l'intervento di progetto prevede la modifica del raggio di curvatura della 

curva attraverso la realizzazione di alcuni muri di sostegno per l’allargamento della carreggiata. La 

configurazione finale permetterà il transito di due mezzi leggeri oppure un mezzo leggero e un veicolo 

pesante in contemporanea, aumentando il livello di fruibilità e sicurezza in questo tratto. 

Il muro di sostegno esistente dal km 99+100 al km 99+200 verrà realizzato ex novo e rivestito di pietra tipo 

Cortina, come gli altri muri presenti nel contesto. Il guard-rail lungo il tratto oggetto di intervento verrà 

sostituito con quello di tipo Barriere in acciaio corten rivestite in legno, in acciaio con rivestimento in legno. 

L’intervento è stato pensato in modo tale da poter risultare meno invasivo possibile rispetto all’attuale 

configurazione della viabilità, rispetto all’integrità delle strutture esistenti (edifici, quota ciglio carreggiata 

est) che verranno mantenute, e in ultima analisi, rispetto al traffico stradale della S.S. 52 che verrà 

mantenuto in esercizio durante tutte le fasi di lavorazione. 

1.2 OPERE IN PROGETTO 

L’intervento consiste nella rettifica della curva a gomito sulla S.S. 52 “Carnica” in uscita al paese di 

Dosoledo (Comune di Comelico Superiore, BL), al fine di migliorare la sicurezza degli utenti nella 

percorrenza di tale tratto. Il progetto prevede l’allargamento dell’asse principale sul profilo esistente con 

modifica delle pendenze trasversali, e la riprofilatura delle strade secondarie ad esso collegate. 

L’infrastruttura stradale, collocata su un terreno in pendenza, è sostenuta sul lato ovest da alti muri di 

contenimento con finitura in pietra, in parte ricoperti da terra da rilevato. Per l’allargamento della viabilità è 



 

Intervento sulla S.S. 52 “Carnica” – Dosoledo. Rettifica curva a gomito in 
corrispondenza del restringimento della carreggiata (civ. 71 e 73) 

RELAZIONE PAESAGGISTICA 

prevista la demolizione di tali muri e la realizzazione di nuovi muri di sostegno in cemento armato, con 

rivestimento in pietra analogo a quello esistente, al fine di contenere le spinte del nuovo sedime stradale. 

Nel punto di massimo è previsto un allargamento della carreggiata rispetto al ciglio esistente di circa 3,30 

m. 

 

Figura 1 - Inquadramento perimetro di intervento su ortofoto 
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Figura 2 – Stato di raffronto (in blu: Stato di fatto, in rosso: Stato di progetto) 

Allargamento 

max 3,30 m 
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2 ANALISI DEI VINCOLI E DEL CONTESTO PAESAGGISTICO 

2.1 TIPOLOGIA DELL’INTERVENTO 

L’opera in progetto si configura quale intervento di lieve entità soggetto a procedimento autorizzatorio 

semplificato. L’intervento ricade nella cat. B.11 quale “intervento puntuale di adeguamento della viabilità 

esistente” delle fattispecie riportate nell’Allegato B del DPR 31 del 2017. 

Il progetto di rettifica della curva a gomito all’interno dell’abitato di Dosoledo si classifica quale intervento 

di manutenzione straordinaria di elementi già esistenti. Tali interventi non comportano modifiche sostanziali 

all’aspetto o alla funzionalità dei corpi oggetto di intervento. 

2.2 CARATTERE DELL’INTERVENTO 

L’intervento di rettifica della curva in corrispondenza del km 99+100 sulla SS 52 “Carnica” ha carattere 

permanente. 

2.3 DESTINAZIONE D’USO 

L’intervento riguarda il sistema viabilistico esistente (S.S. n.52 “Carnica”) e in particolare la rettifica 

dell’attuale curva a gomito nel centro storico dell’abitato di Dosoledo (BL). L’intervento non modifica la 

destinazione d’uso attuale dell’infrastruttura. 

2.4 CONTESTO PAESAGGISTICO DELL’INTERVENTO 

L’intervento ricade in area periurbana, all’interno di un contesto paesaggistico montano. 

Secondo quanto riportato nella cartografia regionale, il sito è compreso tra l’area del centro storico e spazi 

classificati quali prato stabile (così come definito dal PTRC – “Sistema del territorio rurale e della rete 

ecologica – 01 – Dolomiti Ampezzane, Cadorine e del Comelico”). 
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Figura 3 – Contesto paesaggistico alpino circostante l’area di intervento 

2.5 MORFOLOGIA DEL CONTESTO PAESAGGISTICO 

Il Comune di Comelico Superiore, e dunque l’abitato di Dosoledo, si trovano nell’ambiente alpino delle 

Dolomiti Ampezzane, Cadorine e del Comelico. L’intervento si colloca sulla S.S. 52 “Carnica”, che 

rappresenta la principale arteria di collegamento lungo l’intera Val Comelico e si snoda sul fondovalle. 
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Figura 4 – Contesto territoriale montano delle Dolomiti Ampezzane, Cadorine e del Comelico 

 

Figura 5 – Profilo altimetrico con indicazione del punto di intervento 
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2.6 INQUADRAMENTO URBANISTICO E ANALISI DEI VINCOLI  

Regione Veneto 

Provincia Belluno 

Comune Comelico Superiore 

  

Livello di Pianificazione Regionale PTRC (2020), PGRA 

Livello di Pianificazione Provinciale PTCP Belluno (2020) 

Livello di Pianificazione Comunale PRG (1999), PAT 

 

2.6.1  PTRC 

 

Figura 2 - PTRC - Ricognizione degli ambiti di tutela del PTRC 1992 con indicazione del sito di 

intervento 
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Non sono presenti SIC né ZPS in centro storico, ma appena oltre il limite del paese il territorio è classificato 

quale ZPS – codice IT3230089 Dolomiti del Cadore e del Comelico. Il perimetro di tale ZPS si trova ad una 

distanza di 20 metri dall’area oggetto di intervento. Il SIC più vicino si trova invece a 1.5 km ed è 

rappresentato dal Gruppo del Popera – Dolomiti di Auronzo e di Val Comelico (codice IT3230078). 
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Figura 3 - PTRC – Tav. 1b Uso del suolo – Acqua 

 

  

 

L’area interna al paese, e dunque l’area di intervento, non risulta soggetta a vincolo idrogeologico secondo 

la pianificazione regionale (Tav. 1b - Uso del suolo – Acqua). 

 



 

Intervento sulla S.S. 52 “Carnica” – Dosoledo. Rettifica curva a gomito in 
corrispondenza del restringimento della carreggiata (civ. 71 e 73) 

RELAZIONE PAESAGGISTICA 

 

Figura 4 – PTRC - Uso del suolo – Idrogeologia e rischio sismico 

L’intervento non ricade in area soggetta a rischio sismico né a pericolosità idraulica e geologica. 
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Figura 5 - PTRC - Sistema del territorio rurale e della rete ecologica – 01 – Dolomiti Ampezzane, 

Cadorine e del Comelico 

Il sito si trova ricompreso tra l’area del centro storico e spazi classificati quali prato stabile. 
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2.6.2  PGRA 

Il PGRA non individua alcun rischio idraulico in prossimità dell’area di intervento. 

2.6.3  PTCP BELLUNO 

 

Figura 1 – PTCP – C1 Carta dei vincoli e della pianificazione territoriale 
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Per tutta l’area urbana ed extraurbana di Dosoledo sussiste un vincolo paesaggistico (rif. Legislativo 01 – 

Aree di notevole interesse pubblico, D.Lgs. 42/2004 e s.m.i. art. 136). 

L’area di intervento non è soggetta invece ad alcun vincolo forestale né idrogeologico. 

L’area si trova in prossimità di SIC e ZPS come descritto in precedenza per il PTCR. 

L’intervento è soggetto alla pianificazione di settore relativa al Centro Storico. L’intervento non ricade 

invece in parchi o riserve, né in ambiti naturalistici regionali, per cui non è soggetta a ulteriore normativa 

derivante dalla pianificazione di settore in questi ambiti. 

Per quanto riguarda il vincolo sismico (O.P.C.M. 3274/2003), l’area oggetto di intervento ricade in Classe 

3. 
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Figura 6 - PTCP – C2 Carta delle Fragilità 

 

Non si segnalano fragilità per l’area in oggetto. L’area di intervento non risulta interessata da fenomeni di 

dissesto idrogeologico, al contrario delle zone circonstanti per le quali è indicato diffusamente un pericolo 

franoso. 
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Figura 7 - PTCP – C3 Sistema ambientale 

 

Sono presenti SIC e ZPS in prossimità del sito di intervento, come precedentemente descritto. 

In prossimità del sito di intervento scorre un corso d’acqua da preservare, secondo le modalità definite dagli 

artt. 22-23-25 delle NT. 
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Figura 8 - PTCP – C4 Sistema insediativo e infrastrutturale 

 

• Sistema Insediativo: l’area di intervento è situata in un “Centro storico di notevole interesse”, artt. 

25-26 (area cod. 259 – Dosoledo Comelico Superiore) 

• Sistema Produttivo: l’area di intervento ricade in “Ambito di pregio paesaggistico e paesaggi storici 

dei versanti vallivi” nella categoria “Prati, radure ed edilizia sparsa minore”. 

• Sistema Infrastrutturale: l’intervento insiste su una viabilità esistente (S.S. 52 “Carnica”) 

In particolare, il PTCP indica per i centri storici di notevole interesse l’adozione di un “adeguato sistema 

di accesso veicolare e di sosta”. 
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Figura 6 – PTCP - Estratto art. 26 delle NT 
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Figura 9 - PTCP – C5 Sistema del Paesaggio 

 

L’intervento si trova nell’ambito strutturale di paesaggio 01 – 

Dolomiti Ampezzane, Cadorine e del Comelico, in un sub-ambito 

definito di pregio paesaggistico da tutelare (“Ambiti di pregio 

paesaggistico e paesaggi storici dei versanti vallivi”), regolati 

dall’art. 25 delle NT. 

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale ha individuato, 

nell’abitato di Dosoledo, un “iconema” – “Visioni scenografiche 

dell’immaginario collettivo” (art. 25), ossia un elemento che, 

grazie al valore simbolico o allo straordinario impatto 

paesaggistico, risulta essere identitario per il territorio. Nel nucleo 

abitato storico di Dosoledo, infatti, si sono mantenute nel tempo le 

caratteristiche dell’abitato originario. 

L’iconema definito dal PTCP è recepito dagli strumenti urbanistici 

comunali, che integrano nella propria pianificazione obiettivi di 

tutela e valorizzazione, oltre che per l’intero centro storico, per la 

sequenza di edifici che si sviluppa lungo il limitare 

dell’urbanizzazione (vd. PAT – 04a Carta delle Trasformabilità). 
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2.6.4  P IANIFICAZIONE COMUNALE - PATI 

 

Figura 10 – PAT – 04a Carta delle Trasformabilità 

 

 

 

L’intervento collega l’area di “urbanizzazione consolidata residenziale” (art.28) al centro storico (art. 26-27 

delle NT), e si trova in prossimità di edifici con valore monumentale e testimoniale (art. 9). Dalla cartografia 

è segnalato un corridoio ecologico secondario (rappresentato dal corso d’acqua) che attraversa l'area di 

intervento. 

L’intervento in progetto si configura quale adeguamento stradale al fine di aumentare il livello di sicurezza 

del tratto stradale. Tale tipologia di intervento trova riscontro all’art. 15 delle Norme Tecniche, dove è 

rappresentato come obiettivo fondamentale della trasformabilità del territorio “l’adeguamento e la messa in 

sicurezza degli assi viari”. 
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Figura 7 – Estratto dall’art. 8 del PATI 

 

Figura 8 – Estratto dall’art 15 del PATI 
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2.6.5  P IANIFICAZIONE COMUNALE –  PAI 

 

Figura 11 – PAI – Carta della Pericolosità e del rischio geologico 

L’area oggetto di intervento non risulta interessata da pericolosità idrogeologica. 
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2.6.6  P IANIFICAZIONE COMUNALE –  PRG 

 

Figura 12 – PRG – Zone significative 

 

L'intervento stradale nell’abitato di Dosoledo ricade in minima parte in un'area classificata dal PRG quale 

"Fasce o zone di rispetto e tutela". Si sviluppa su viabilità esistente tra le zone omogenee A – Centro storico 

e B – Aree di completamento. 
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Figura 9 – Estratto dell’art. 31 delle NT “Centri storici – Obiettivi degli interventi di recupero” 

 

Figura 13 – Estratto delle Norme Tecniche per Zone di rispetto e/o tutela 
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Per l’allargamento della sede stradale in ambito di rispetto esiste una variante al PRG (variante n.1/2013) 

riguardante l’area oggetto di intervento. 

La variante è stata all’epoca funzionale alla realizzazione di un nuovo tratto di marciapiede, oggi esistente 

lungo la curva oggetto di intervento. Tale variante interessava un tratto di circa 35 ml e una larghezza di 

circa 2 metri, oltre l’ingombro per la realizzazione delle terre armate necessarie. In tale occasione veniva 

sottratta ad una fascia di tutela una superficie a destinazione stradale.  

 

 

Figura 14 – Variante al PRG - Variante n.1/2013 riguardante l’area oggetto di intervento 
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2.7 PRESENZA DI IMMOBILI E AREE DI NOTEVOLE INTERESSE PUBBLICO (ART. 

136-141-157 D.LGS. 42/04) 

Sussiste un vincolo paesaggistico nei termini dell’art. 134, comma 1 lett a) “Aree di notevole interesse 

pubblico”, per tutta l’area urbana ed extraurbana dell’abitato di Dosoledo. 

2.8 PRESENZA DI AREE TUTELATE PER LEGGE (ART. 142 D.LGS. 42/04) 

Gli interventi in progetto non coinvolgono aree tutelate per legge, così come definite dall’art. 142 del D.Lgs. 

42/2004. 
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3 CARATTERI DELL’INTERVENTO  

3.1 DESCRIZIONE DELLO STATO ATTUALE DEI MANUFATTI E DELL’AREA DI 

INTERVENTO 

La zona di intervento si colloca in un paesaggio di tipo montano, al limitare del centro abitato. Lungo questo 

tratto di strada coesiste la presenza di edifici e campi adibiti a prato. L’area a prato ad ovest della viabilità 

costituisce limite urbano e rappresenta una zona di rispetto, per la quale gli interventi ammessi sono regolati 

dall’art. 25 delle Norme Tecniche. 

Costituendosi l’intervento oggetto di studio quale miglioria di un tracciato esistente, nonché preservando 

quello che è l’obiettivo di valorizzazione del contesto urbano come sequenza di parti edificate e parti libere, 

si ritiene che parte di quest’area possa essere resa disponibile in funzione dell’adeguamento stradale 

previsto. 

 

Figura 10 – Ambito di intervento - S.S. 52 “Carnica” in corrispondenza dell’ingresso all’abitato di 

Dosoledo 
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3.2 DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA DELLO STATO ATTUALE  

 

Figura 11 – Cartografia catastale con indicazione dei punti di scatto 
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Figura 12 – Scatto 1 – Vista verso ingresso al paese 

 

Figura 13 – Scatto 2 – Vista spalle al paese 
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Figura 14 – Scatto 3 – Percorso pedonale e scarpata inerbita 

 

Figura 15 – Scatto 4 – Dettaglio muro di sostegno 
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Figura 16 – Scatto 5 – Curva a gomito oggetto di intervento 

 

Figura 17 – Scatto 6 – S.S. 52 in attraversamento all’abitato di Dosoledo 
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Figura 18 – Scatto 7 – Viabilità secondaria su S.S. 52 

3.3 DESCRIZIONE SINTETICA DELL’INTERVENTO E CARATTERISTICHE 

DELL’OPERA  

Sulla base delle indagini di progetto è stato definito un tracciato di intervento che potesse consentire di 

realizzare un’opera con minor impatto possibile con i manufatti esistenti. 

L’attuale tracciato della S.S. 52 “Carnica” presenta, all’uscita del paese di Dosoledo, una brusca curva con 

un restringimento della carreggiata, dovuto alla presenza di edifici ai due lati del sedime stradale che 

limitano lo spazio disponibile. 

L’intervento di progetto prevede l’allargamento della strada subito dopo l’uscita dell’abitato di Dosoledo in 

direzione Padola, in modo da permettere ai veicoli in arrivo di affrontare la curva con un raggio maggiore, 

così da facilitarne la manovra ed evitare quelle situazioni di pericolo che oggi vengono a crearsi.   

Per la realizzazione del nuovo sedime stradale verrà adeguato lungo la carreggiata ovest il muro di 

sostegno già presente, al fine di contenere adeguatamente l’allargamento del rilevato stradale. 

Il progetto modifica la configurazione delle pendenze trasversali dell’asse principale, senza alternarne 

tuttavia il profilo attuale. Conseguentemente, le strade secondarie in immissione sulla S.S. 52 dovranno 

subire una riprofilatura in funzione delle quote del ciglio in carreggiata ovest.  

È prevista la rimozione di tutti i guardrail sul tratto e la sostituzione degli stessi con manufatti di tipo idoneo 

(H2 Bordo Ponte). Al fine di mitigare l’inserimento paesaggistico di questi elementi all’interno del contesto 
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montano in cui si collocano, vengono selezionati elementi tipo Barriere in acciaio corten rivestite in legno 

con rivestimento in legno.  

 

Figura 19 – Planimetria generale di progetto con dati di tracciamento 

La soluzione studiata consiste quindi nell’aumentare il raggio di curvatura esistente attraverso: 

• L’allargamento verso ovest della sede stradale (allargamento nel punto massimo pari a 3 metri) 

• La modifica delle pendenze trasversali dell’asse principale, mantenendo fisse le quote del ciglio 

est  

• La riprofilatura delle strade secondarie (Via Risorgimento) con immissione sulla S.S. 52 

• L’installazione di un’opera di sostegno che garantisca l’esercizio della viabilità durante le fasi di 

cantiere; 

• Muri di sostegno in cemento armato con rivestimento in pietra; 

• Cordolo laterale in cemento armato per il fissaggio delle barriere di sicurezza. 
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I principali obiettivi che si intendono ottenere con la soluzione proposta sono di seguito riepilogati: 

• Mettere in opera una soluzione progettuale che consenta di migliorare la fruibilità e la sicurezza 

del tratto stradale garantendo, nel punto di restringimento della carreggiata, il passaggio di almeno 

un mezzo pesante e un mezzo leggero, attraverso una configurazione che possa pienamente 

rispettare i criteri normativi previsti dalle norme vigenti. 

• Possibilità di realizzare l’intervento per fasi con parzializzazione della sede stradale, in modo da 

poter garantire la continuità del traffico veicolare, seppur limitazione a senso unico alternato. 

• Realizzazione di una soluzione con impatto nullo rispetto al regime idraulico del corso d’acqua 

interferito, le cui sezioni di deflusso non vengono modificate. Anche l’impatto in fase provvisionale 

risulterà minimale. 

• Mantenere elementi già presenti (es. muro di sostegno), senza alterare il contesto visivo e 

paesaggistico dell’area alpina in cui essi risultano inseriti. 

Si riporta di seguito la sistemazione prevista in corrispondenza del marciapiede in affiancamento alla strada 

e muro di sostegno: 

 

Figura 20 – Sezione tipo 4 con muro di contenimento e adeguamento viabilità secondaria 
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Figura 21 – Demolizione dell’attuale muro di sostegno 

3.4 EFFETTI CONSEGUENTI ALLA REALIZZAZIONE DELLE OPERE  

Gli interventi sono stati pensati in modo tale da poter risultare meno invasivi possibile rispetto al regime 

idraulico del corso d’acqua interferito, rispetto al paesaggio alpino circostante, rispetto all’integrità degli 

edifici esistenti, e in ultima analisi, rispetto al traffico stradale della S.S. 52 in esercizio. 

L’intervento verrà realizzato per fasi con parzializzazione della sede stradale, in modo da poter garantire la 

continuità del traffico veicolare, seppur con la limitazione del senso unico alternato. Per quanto riguarda la 

fase di esercizio invece non ci saranno impatti dovuti alla realizzazione delle opere, dal momento che la 

S.S. 52 è un’opera già esistente e gli interventi si collocano per la quasi totalità all’interno del sedime 

stradale attuale. 

Le opere in progetto si configurano quali interventi paesaggisticamente non percepibili al fruitore 

dell’infrastruttura viaria, in quanto preservano l’alternanza di spazi liberi e edificati attuale e l’ampia veduta 

verso i prati e le Dolomiti di Sesto. 

Gli interventi prevedono un incremento pari a circa 10 mq delle aree a superficie bitumata ma non 

modificano la capacità drenante attuale dell’infrastruttura viaria. Gli interventi prevedono la rimozione di 

arbusti ma non prevedono interventi sulla componente arborea ad alto fusto. 

3.5 EVENTUALI MISURE DI INSERIMENTO PAESAGGISTICO  

Le opere in progetto non genereranno alterazioni paesaggistiche significative, trattando si meri interventi 

manutentivi, per quanto tecnicamente rilevanti. In ragione di questo intervento e tenuto conto del dettato 
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normativo, l’analisi delle modificazioni e/o alterazioni determinate dagli interventi in progetto è stata 

sviluppata secondo i seguenti punti:  

• l’intervento non comporta alcuna modifica o variazione della struttura morfologica ed antropica esistente;  

• l’intervento prevede sbancamenti per la realizzazione di opere in sotterraneo con successivo rinterro 

erboso. In virtù di ciò l’intervento in progetto non incide sullo skyline naturale ed antropico;  

• l’infrastruttura in virtù della sua localizzazione e dimensione non incide sulla funzionalità ecologica, 

idraulica ed idrogeologica dell’area;  

• in ragione della sistemazione della viabilità esistente si esclude la sussistenza di modifiche dell’assetto 

percettivo del luogo, sia nei riguardi della visibilità che per lo scenario panoramico del sito, che viene 

garantito libero da ostacoli visivi; 

• ponendosi come azione migliorativa del tracciato, l’intervento preserva e valorizza l’asse urbanistico 

esistente quale segno identificativo nello sviluppo dell’abitato di Dosoledo; 

• l’intervento in progetto prevede elementi di corredo realizzati mediante caratteri costruttivi, materici e 

coloristici tali da non inficiare le caratteristiche paesaggistiche dell’area.  

Le opere di progetto garantiranno molteplici funzioni, quali il miglioramento dei flussi veicolari di traffico e 

la riqualificazione del tratto stradale esistente. Essendo interventi volti al miglioramento della sicurezza dei 

fruitori della viabilità esistente, in fase di esercizio le nuove strutture non recheranno alcun impatto 

aggiuntivo rispetto a quelli già dovuti alla stessa presenza della S.S. 52. 

 

Figura 22 – Miglioramento della veduta tramite inserimento di guardrail rivestito in legno 
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Figura 23 – Barriere stradali H2 Bordo Ponte tipo Barriere in acciaio corten rivestite in legno 

 

Figura 24 – Rivestimento in pietra del muro di sostegno 

Gli unici possibili impatti sono riconducibili alla fase di cantiere, nel corso della quale: 

• verranno adottati tutti i possibili accorgimenti per preservare il corretto deflusso del corso d’acqua 

esistente; 

• verrà eventualmente inoltrata al comune competente richiesta di deroga per quanto riguarda il 

rumore prodotto dal cantiere ed essenzialmente legato al fissaggio delle barriere di sicurezza e 

all’attività di scarifica stradale; 

• le terre e rocce da scavo e i rifiuti solidi legati alla realizzazione dell’opera (quali imballaggi dei 

materiali da costruzione e rifiuti di varia natura prodotti nei cantieri), verranno smaltiti direttamente 

dall’impresa esecutrice. 
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3.6 INDICAZIONI DEI CONTENUTI PERCETTIVI DELLA DISCIPLINA 

PAESAGGISTICA VIGENTE IN RIFERIMENTO ALLA TIPOLOGIA DI 

INTERVENTO: CONFORMITÀ CON I CONTENUTI DELLA DISCIPLINA  

Al fine di minimizzare gli effetti antropici dell’opera, il progetto prevede di utilizzare elementi che si adattino 

agli elementi tipologici caratteristici del paesaggio, quali il legno e la pietra. Per la finitura del muro è prevista 

infatti una finitura in pietra tipica dell’area, mentre i guard-rail saranno rivestiti in legno (tipo Barriere in 

acciaio corten rivestite in legno), in modo da limitare il loro impatto visivo complessivo. 

Il progetto insiste per la quasi totalità su un sedime attualmente già destinato alla viabilità stradale e si limita 

ad una miglioria in termini di sicurezza e per la praticabilità della stessa. L’intervento risulta conforme alla 

disciplina paesaggistica dell’area in quanto non comporta diversa destinazione d’uso delle aree, né 

realizzazione di opere diverse da quelle già presenti (es. muro di sostegno). 

Le opere, che si configurano quali messa in sicurezza dell’infrastruttura stradale, non modificano dunque 

in maniera significativa la qualità percettiva del contesto e si ritiene non costituiscano elemento estraneo al 

contesto paesaggistico interessato. 
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