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“Delega al Governo in marfzrif di i
o delle attivita produttive”;

nfrastrutture ed
2001, n. 443 recante

VISTO la Legge 21 dicembre d altri interventi per il rilanci

insediamenti produttivi strategici e it vt -
i nte “Codice dei con : : Y o IV
i islativo 12 aprile 2006, n. 163 reca o o i particolare i ) ’
VISTO I}D;;?S?n% o e dellh direttive 2004/17/CE ¢ joqaﬁustioci’mz s ed in parcicolare 1} Cevo
pidenited lutazione di impa ‘ e
‘ i D i j ivi ti a tale procedura a no
Sezione Il che “disciplina la proce : e e oroduttvi soggett a .
[ imi -astrutture e agli insedia . ggelts a late proce i & ella
;n}?ter;{al& {lﬁi?r:fn;gf fﬁzt;ff?na VIA statale, nel rispetto delle disposizioni di cui all'ar
elle disposizi

ad nva (g j 13 AV /I]/CE del

i i te “Regolamento

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 magglf) 2097, n. 90 Zsm.tl.lco;:fe:ggl;mﬁo egde[ e
per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell’ambiente e d;fa ;uiznc; L 4 sonto 2006

] j ificazioni, . ,

l'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, con_vernto, con mo _ : / '
ﬁ;jgﬁizdd?fl g;rlticolare I’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'lmpatto Ambientale

VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Terri.torio e del Mare prot.n.'G!_\B/DECf'l.SO/(:;’
del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della Commissione Tecnica di
Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Ter_ritqrio e c'iel Mare
prot.n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la
Verifica dell’Impatto Ambientale —~ VIA ¢ VAS ed i successivi decreti integrativi;

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 21/06/2012 di nomina
del rappresentante della Regione Veneto;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale presentata aji sensi dell’art.183 del
D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. dalla Societa Autostrada Brescia Verona Vicenza Padova S.p.A. in data 19/03/2012

con nota prot.n.1168-12 ArCA/SeM concernente il progetto preliminare dell’ Autostrada Valdastico A3] Nord da
realizzarsi nella Provincia di Vicenza e nella Provincia Autonoma di Trento;

CONSIDERATO che I’'Autostrada Valdastico A31 nord & previsia nell'ambito del Corridoio plurimodale

padano, Asse stradale Pedemontano - Piemontese, Lombardo, Veneto che risulta incluso neila Deliberazione
CIPE n.81/2010 del 18/11/2010 inerente "Legge n.443/2001. Allegato infrastrutture alla decisione di finanza
pubblica (DFP) 2012 - 2013" di aggiornamento del programma delle infrastrutture strategiche. L.’

PRESO ATTO che la domanda per lo svolgimento della procedura di valutazione di impatto ambientale
presentata dalla Societd Autostrada Brescia Verona Vicenza Padova S.p.A. in data 19/03/2012 con nota
prot.n.1168-12 ArCA/SeM ¢ stata acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali (Direzione)
con prot.n.DVA-2012-7037 in data 21/03/2012; la Direzione con nota prot.n.DVA-2012-7704del 29/03/2012
acquisita dalla Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS {Commissione) con
prot.n.CTVA-2012-1216 in data 03/04/2012 ha trasmesso la comunicazione sull’esito delle verifiche tecniche e

ey

o,
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ESAMINATA Ila documentazione progett i
uale ch i i i iti ietd
Autostrada Brescin Ve aione Pl;d C'g;.gva s_p_A‘,:- e st compone dai seguenti elaborati forniti dalla Society :
— documentazione progettuale in 1
presentata in data 19/03/2012con nota prot.n.1168-12 ArCA/SeM
- - - ) t
dallz_i ?ommlssmne': con prot.n.CTVA-2012-1216 in data 03/04/2012 e comprendente il pizsfét:
grehmmare, lo studio di impatto ambientale e la sintesi non tecnica; ¢
ocumentazione integrativa fornita in data 18/07/2012 con nota ’
ument; . prot.n.3132 ArCa/SeM assunta dalla
Cf?mmlss1one con pro:c.n:CTVA-2012-2593 in data 18/07/2012 in risposta alla richiesta di integrazioni
effettuata de!lla Comn:nss:one con nota prot.n.CTVA-2012-2203 del 19/06/2012;
- docpmentaznone fornita in data'p7/06/2012 con nota prot.n.23/07 ArCa/SeM assunta dalla Commissione
;g?o prot.n.CTVA-2_0.12-2367 m_data 03/07/2012 in parziale riscontro alla nota prot.n.15203 del
.5/2012 .del lenstt'aro per i Beni e le Attivita Culturali specificando che non si tratta di
documentazione aggiuntiva rispetto a quanto gia contemplato dal progetto preliminare;

PRE'SO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia di compatibilita
amb:entalc_& ed al conseguente deposito della documentazione progettuale per la pubblica consultazione, &
aw..enut‘a in dgta 19/03/2012 sui quotidiani “Corriere della Sera”, “ll Giornale di Vicenza” e “I'Adige”; t’ale
avviso € stato integrato, sui stessi quotidiani, in data 18/04/2012 per I’interessamento dei Comuni di Arsi’ero e
Rotzo (Vi)ed in data13/05/2012 per I’interessamento del Comune di Caltrano (VI);

COI.\ISIDERATO che I’oggetto del presente parere é I’accertamento della compatibilitd ambientale del progetto ~
preliminare dell’ Autostrada Valdastico A31 nord sulla base dell’istruttoria espletata ai sensi dell’art.183, comma
1 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i., i cui esiti sono illustrati nella Relazione Istruttoria;

D & T

VISTE E TENUTO CONTO ai sensi dell’art.183, comma 5 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. delle seguenti
osservazioni espresse ai sensi dell'art. 167, comma 4del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. da parte delle regioni, delle
province autonome, degli enti locali e degli altri soggetti pubblici e privati:
A) Osservazioni acquisite tramite la Direzione:
—  Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-13243 del 04/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-1985 in data 04/06/2012:

1. Provincia Autonoma di Trento, nota prot.n.290185 del 18/05/2012 acquisita con prot.n.DVA-
2012-12767 in data 23/05/2012 di trasmissione deila Delibera n.1004 del 18/05/2012 con la
quale si fanno proprie le osservazioni, pareri e ulteriorl elementi conoscitivi e valutativi al
progetto raccolti in un documento unitario “Completamento autostrada Valdastico A31 vers

. nord” (testo allagato alla delibera quale parte integrante e sostanziale) elaborato attraverso

. Pattivita istruttoria delle strutture provinciali interessate dal procedimento. Con tale delibera
viene inoltre ribadita la necessita delle intese ai sensi dell’art.l della Legge n.443/2001 ¢

- dail’art.19 del D.P.R. n.381/1974, come confermato dalla Corte costituzionale con decisione
n.62/2011;

2.. Sig. Gianfranco Mioni ed altri, lettera del 21/05/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-12663 del
28/05/2012 con la quale si esprime parere non favorevole all’opera e si chiede 1a verifica di
soluzioni alternative per eliminare i gravi disaggi per la vicinanza del tracciato alla propria

. abitazione;
—  Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-13449 del 05/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-1999 in data 05/06/2012: l
3. Provincia Autonoma di Trento, nota prot.n.290185 del 18/05/2012 acquisita via fax co% 0
1

WR#Z& < Y

prot.n.DVA-2012-12289 in data 23/05/2012 di trasmissione della Delibera n.1004 d

" 18/05/2012(sopracitata);
—  Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-14306 del 13/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-

2012-2122 in data 13/06/2012: (/\/ /\/ M
— |
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4. Sig.ra Rosi Fiorenza, lettera del 07/06/2012 acquisi.ta con prot.r:.lDVA-201j’l-13973 in data
11/06/2012 con la quale si esprime contrarieta alla realizzazione dell’intervento; .
Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-14304 del 13/06/2012 ed acquisite con

. .2012-2124 in data 13/06/2012:
prot-SH. ngguig di Caltrano (VI1), nota prot.n.2244 del 04/06/2012acquis§ta con prot.r}:DVA—2012-
13903 del 08/06/2012 con la quate si esprime parere positivo alla reahzzaz.lqne dell’intervento;
Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-14590 del 15/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
-2181 in data 18/06/2012:
20126.21(%0munité Montana “Dall 'Astico al Brenta”, lettera del 06/06/2012 acquis:ita con prot.n.D‘W_\-
2012-14230 del 12/06/2012 con la quale si formula parere favorevole relativamente al territorio
di propria competenza, .
7. Comune di Velo d’Astico (VI), nota prot.n.3403 del 06/06/2012 acquisita con prot.n.DVA-
2012-14291 in data 13/06/2012 di trasmissione della Deliberazione del Consiglio Comunale_:
n.16 del 30/05/2012 con la quale si esprime parere favorevole all’opera con t_)sservaziom
riguardanti modifiche progettuali per salvaguardare il centro abitato di San Giorgio. Con _tale
delibera, inoltre vengono recepite le osservazioni presentate dai cittadini di Velo d’Astico,
frazione San Giorgio (vedi Massimo Nicoletti ed altri);
- QOsservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-14967 del 20/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2231 in data 21/06/2012:
8. Sig.Massimo Nicoletti ed altri, lettera del 30/05/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-14516 del
15/06/2012 con la quale si chiede di modificare il tracciato per salvaguardare il centro abitato ed
il territorio e di ricollocare I’area di servizio;
— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-15443 del 25/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2284 in data 27/06/2012:
9. Comune di Volano (TN), nota prot.n.4516 del 15/06/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-
14721 del 19/06/2012 di trasmissione della Deliberazione n.27 del 12/06/2012 con la quale si
approva la mozione presentata in data 05/06/2012 dai consiglieri Sarpedone Maria Rosaria e
Pasquali Rudi concernente la propria assoluta contrarietd al progetto soprattutto per la
compromissione irreversibile del territorio e dell’ambiente della Vallagarina;
— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-15598 del 27/06/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2318 in data 28/06/2012:
10. Sig.ri Nadia Trevisan e Lorenzo Folgorat, lettera del 11/06/2012 acquisita con prot.n.DVA-
2012-15217 del 25/06/2012 con la quale si chiede di modificare il tracciato per salvaguardare [a
propria abitazione; .
— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17055 del 16/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2538 in data 16/07/2012:
11. Sig. Renzo Priante ed altri, lettera luglio 2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-16607 del
10/07/2012 con la quale si presentano osservazioni al progette per la salvaguardia della
Chiesetta di S. Agata e della Chiesetta di S. Giorgio;
12. Comune di Velo d’Astico, nota prot.n.3403 del 06/06/2012 acquisita con prot.n.DVA-
201216393 in data 09/07/2012 gia acquisita con prot.n.CTVA-2012-2181 in data 18/06/2012;
— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17048 de! 16/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2555 in data 17/07/2012;
3. Regola di Casotto, nota prot.n.712/12del 05/07/2012acquisita con prot.n.DVA-2012-
16280del06/07/2012 con la quale si presentano osservazioni al progetto per le interferenze con
I’area di proprieta della Regola di Casotto situata in localitd Casotto del Comune di Pedemonte
(VD
— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17182 del 17/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2578 in data 17/07/2012: :
14. Sig. Federico Strazzer ed altri, lettera luglio 2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-16852 del
12/07/2012 con la quale si presentano osservazioni al progetto e si chiede di valutare opere
alternative di collegamento con il Trentino con minor impatto sul territorio;
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15. Societa Gemmo Livio & Figli srl, lettera del 10/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-16736
in data 11/07/2012 con la quale si chiede di modificare il progetto per non compromettere gli
accessi alla zona produttiva di proprieta;

— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17633 del 19/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2639 in data 20/07/2012:

16. Sig. Renzo Pezzelle, lettera del 08/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17290 del
17/07/2012 con la quale si presentano osservazioni al progetto per I’interferenza con beni storici
ed artistici come la Chiesetta di Sant’ Agata e la Chiesetta di San Giorgio;

17. Comune di Cogollo del Cengio (V1), mail del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17285
del 17/07/2012 con la quale il Sindaco presenta osservazioni per il progetto e ritiene
indispensabile di modificare il progetto per I’intero passaggio sulla campagna di Cogollo del
Cengio;

- Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17631 del 19/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2644 in data 20/07/2012:

* 18. Confindustria Vicenza, lettera del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17131 del
16/07/2012 con la quale si auspica una pronuncia positiva recependo eventuali suggerimenti
finalizzati a migliorare I’inserimento nel territorio deil’infrastruttura anche nell’interesse delle
comunitd, della loro imprenditoria e della relativa forza lavoro;

19, Federazione Provinciale Coldiretti di Vicenza, lettera del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-
2012-17121 del 18/07/2012 con la quale si esprime netta contrarieta al progetto per le carenze di
analisi sociale, ambientale ed economiche e per I’impatto sul territorio;

- 20. Sig. Ermenegildo Colombo, lettera del 06/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17120 del

| 16/07/2012 con la quale si presentano osservazioni per la salvaguardia della Chiesetta di
Sant’Agata ¢ della Chiesetta di San Giorgio nonché per I'interferenza con il futuro sviluppo
delle azienda Siderforgesrl;

21. Sig. Renzo Priante ed altri, lettera luglio 2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-167117 del
16/07/2012 gia acquisita con prot.n.CTVA-2012-2538 in data 16/07/2012;

22. Societa SIPEG srl, mail del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17116 del 16/07/2012
con la quale si chiede di valutare I’interferenza del progetto con il cantiere industriale di
lavorazione di inerti di Via Molino nonché di riposizione del bacino di fitodepurazione per
assicurare la compatibilita con le attivita estrattive autorizzate;

— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17564 del 19/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2645 in data 20/07/2012:
' 23. Sig.ra Jenny Bassa, lettera del 11/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-16929 del 13/07/2012

con la quale si osserva il danno paesaggistico causato dall’infrastruttura e si chiede di modlﬁcarq\

il progetto per salvaguardare la Chiesa di Sant’ Agata;

24. Sig. Luca Bonaldo, mail del 11/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-16929 del 13/07/2012
con la quale si osserva la mancata considerazione delle peculiaritd paesaggistiche e culturali del
territorio attraversato e si chiede di modificare il progetto per salvaguardare la Chiesa di
Sant’Agata e la Chiesa di San Giorgio;

25. Comune di Besenello {TN), mail del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17011 del

~ 13/07/2012 con la quale il Sindaco invia le seguenti osservazioni riguardanti la mobilita,
I’aspetto economico, I’aspetto geologico, idrogeologico ed ambientale e |'inquinamento

\

&

atmosferico
— Lettera del 06/07/2012firmata dal Sig. Helmuth Moroder, Vicepresidente di CIPRA%

Internazionale (CIPRA — Comitato internazionale per la protezione delle Alpi);
— lettera del 11/07/2012 firmata dal sig. Geremia Gios, Dipartimento Economia

_ dell’Universita degli Studi di Trento;
g - lettera del 09/07/2012 firmata da Dott. Luigi Frassinella;
— lettera del 09/07/2012 firmato dal Dott. Paolo Siani, Presidente dell’Associazione
Culturale Pediatri (ACP) e dal Dott. Giacomo Toffol, referente del Gruppo di lavoro

ambiente e salute dell’ACP;

B W

\xS
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Istruttoria Vis - Antostrado Vealdustico A3 Nord

26. Societa Metallurgica Siderforgesr], nota del 10/07/2012 acquisita con prot.n.DVA—2012-169§6
del 13/07/2012 con la quale si chiede di traslare il tracciato per consentire I’integrale attuazione
del programma di sviluppo dell’insediamento produttivo;

— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17780 del 23/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2673 in data 24/07/2012:

27. Comune di Besenello {TN), nota prot.n.3604 del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-
17248 del 17/07/2012 con la quale vengono trasmesse le osservazioni prodotte dal Comune
comprendenti atti di contrarietd degli enti istituzionali trentini al completamento della
Valdastico A31 Nord, relazioni tecniche e attestazione di contrarieta all’opera a mezzo di una
raccolta firme di cittadini contrari ail’opera. Con tale nota evidenziandola grave lacunosita
dell’analisi effettuate, la scarsa conoscenza dei fuoghi, la mancanza dell’analisi costi benefici
ecc. il Comune fa presente la sua opposizione all’ opera;

— QOsservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17822 del 23/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2676 in data 24/07/2012:

28. Comune di Besenello (TN), nota prot.n.3604 del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-
17164 del 17/07/2012 gia acquisita con prot.n.CTVA-2012-2673 in data 24/07/2012;

29. Comune di Nomi (TN), nota prot.n.5576/617 del 09/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-
17025 del 13/07/2012 con la quale il Sindaco trasmette le Deliberazioni del Consiglio Comunale
n. 15 del 28/03/2012, n.61 del 23/05/2012, il documento di sintesi inviato al Ministero delle
Infrastrutture e I"estratto del verbale della Commissione Edilizia Comunale del 18/04/2012. Con
tali documenti viene espresso contrarieta alla realizzazione dell’opera;

30. Sig. Giancarlo Gaspani, Consigliere comunale del Comune di Arsiero (VI), lettera dei
12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17419 del 18/07/2012 con la quale si presentano
osservazioni su aspetti economici e di gestione dell’opera;

—  Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-17973 del 24/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2709 in data 25/07/2012:

31. Sig. Giovanni Brunello, lettera del 12/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17650 del
20/07/2012 con la quale si presentano osservazioni per la salvaguardia della Chiesa di 8. Agatae
della Chiesa di S. Giorgio;

— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-18149 del 26/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2756 in data 27/07/2012:

32. Sig. Manuele Giacomelli, lettera del 11/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17722 del
23/07/2012 con la quale si chiede una corretta valutazione per evitare il rischio durante la
costruzione della galleria sottostante il monte che collega Pedescala — Rotao (Comune di Val
d’ Astico) in quanto in precedenza oggetto di lavori di consolidamento;

— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-18224 del 27/07/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2759 in data 27/07/2012:

33. Sig. Alfredo Agostini, lettera del 20/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17746 del
23/07/2012 con la quale si presentano in particolare osservazioni per I'inserimento paesaggistico
dell’opera e per I'impermeabilizzazione delle gallerie;

34. Sig. Andrea Frizzo, legale rappresentante della ditta Frizzo Termoidraulica s.r.l., lettera del
11/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-17800 del 23/07/2012 con la quale si presentano
osservazioni per I’impatto sulle attivita dell’azienda e si ritiene indispensabile modificare il
progetto per I'intero passaggio sulla campagna di Cogollo del Cengio;

35. Sig. Claudio Toldo ed altri, lettera del 12/06/2012 acquisita con prot.n.CTVA-2012-17830 del
23/07/2012 con la quale si presentano alcune problematiche progettuali trascurate collegate con
la collocazione del casello ed area di servizio denominato Lavarone in localitd Casotto e la
Galleria di Valico e preoccupazione per I’impatto ambientale;

— Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-18803 del 03/08/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-2895 in data 08/08/2012:

36. Comune di Cogollo del Cengio, mail del 16/07/2012 acquisita con prot.n.DVA-2012-18468 del
31/07/2012 con la quale il Sindaco chiede modifiche progettuali per consentire I’integrale
attuazione del programma di sviluppo dell’insediamento produttivo della Siderforge;
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Osservazioni trasmesse con n
: ota prot.n.DVA-
2012-2964 in data 23/08/2012: protnDVA-2012

37. Provinci i
acquisit;acﬁst;':ggla gbzrznto, nota prot.n.D330/2012/435958/19.5.1/599-2010 del 30/07/2012
Provinciale n.]35'2 .del 2:? /8;2(1)?33;’20;1'1 ldata 1{3/08/20? fii trasmissione della Deliberazione
Calliano, Folgaria, Lavarone e Nomi,viene Seslizi:e’ Sentiti | comuni interessati di Besenello,
— Di negare I'intesa sulla localizzazione dell’opera;

di . . .
) d; esprimere parcre {legatw-o sul progetto preliminare ai fini urbanistici ed edilizi:
| r0preclsare che, In ragione della mancanza dell’intesa i’opera non rier;tra nel
;:e lgramma fielle }nfrz?strurture strategiche e non pud essere conseguentemente
alizzata. Viene ribadita la necessita delle intese ai sensi dell’art.] della Le
n.443/2001 ¢ dell’art.19 del D.P.R. n.381/1974; ' o

— Osservazioni t
2012-3163 in 5:::185f59?§812?ta prot.n.DVA-2012-21717del 11/09/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
38. OR;%;;% ;;e:zf,lgotzaﬁgozin§57s31 dgl 27/07/2012, acquisita con prot.n.DVA-2012-19252 del
Sig. Giovanni Brun:}“o ¢ irigente ‘ell Unita Comples.sa VIiA trasmette le osservazioni del
. : _ O ¢ de Comune di Cogollo del Cengio. In particolare:
- Sig, quva{ml E_'arunello, lettera del 30/05/2012 con la quale vengono presentate
osservazioni per il progetto e vengono chieste modifiche progettuali per la salvaguardia
. dell’ambiente per gli abitanti di San Giorgio e della loc. Brunello;
- Cpmune di Cogollo del Cengio (VI), nota prot.n.5369 del 12/07/2012 con la quale 15—
Sindaco trasmette, ai fini della Conferenza di Servizi di 24/04/2012, osservazioni al fine
di minimizzare I’impatto visivo ed acustico e per salvaguardare la chiesa di Sant’Agata,
al fine di consentire ’integrale attuazione del programma di sviluppo dell’insediamento ﬁ
produttivo della Siderforge (vedi anche mail del 16/07/2012) nonché osservazioni per
guanto riguarda il tracciato autostradale, i beni culturali, il cantiere n.1 ed i vincoli
paesaggistici;
Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-21919 del 13/09/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-
2012-3224 in data 14/09/2012:
39. Provincia Autonoma di Trento, nota prot.n.D330/2012/435958/19.5.1/599-2010 del 30/07/2012 l\
acquisita con prot.n.DVA-2012-18937 del 06/08/2012 gia acquisita con prot.n.CTVA-2012- &/\,

2964 in data 23/08/2012;
Osservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-25889 del 25/10/2012 ed acquisite con

prot.n.CTVA-2012-3868 in data 26/10/2012:
40. Regione Veneto, nota prot. n. 462356 del 12/10/2012 acquisita con prot. n. DVA-2012-2547 \ -

" del 22/10/2012 con la quale viene trasmesso la Delibera della Giunta Regionaie n. 1654 del
07/08/2012, concernente il parere regionale emesso ai sensi dell’art.25, comma 2 del Titolo I,

Parte seconda de! D.Lgs.n.152/2006 e s.m.i.. Con tale delibera la Regione esprime parere

favorevole di giudizio di compatibilita ambientale sull'intervento di prolungamento in direzione
Piovene Rocchette (VI)

nord dell'autostrada A31 "Valdastico Nord" a partire dal Comune di
sino all'intersezione con l'autostrada A22 "Brennero” in Comune di Besenello (TN)secondo le

prescrizioni e raccomandazioni di cui al parere n. 364 del 18/07/2012, Allegato A al citato
provvedimento;

— Qsservazioni trasmesse con nota prot.n.DVA-2012-26556 del 05/11/2012 ed acquisite ¢ '
on

prot.n.CTVA-2012-3989 in data 06/ 11/2012: N
4]. Comunita Montana Alto Astico e Posina nota prot.n.2506 del 17/10/2012 acquisita ¢

prot.n.DVA-2012-25728 del 24/10//2012 con la quale si chiede di ricevere le integrazioni
progettuali; 0%

-20078 del 22/08/2012 ed acquisite conprot.n.CTVA-

("
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UTAZIONI
ESPRIME LE SEGUENTI VAL
IN ORDINE ALL’TMPATTO AMBIENTALE DELL’OPERA

1. Quadro di riferimento programsmatico

11 Strumenti di pianificazione e programmazione o sono stati
Gli strumenti programmatori e pianificatori analizzati nello specifico

i i i a a rete, all’interno
Piano generale dei trasporti e della logistica: I! Piano propone, per le 1nﬁ;’StruF:E;e,Iil\]/I;]si::)Ste:;stituita e
del quaie ¢ individuata una sottorete, denominata rete stradale SNIT di pl;]l ttravers;l e estoveut
' longitudinali che percorrono la penisola in direzione nord-sud, e da un asse che a
ianura padana. .
%’l:g iliip ;a[;ssi lingitudinali segue la dorsale della Per_lisola gd .é formato _dalla Al dadRé)r{}l? :u}::)r;?:g; i{;l;)gdlahz
Modena, dove si divide in due itinerari, uno dei quall_, a cgt 15113 connet;e il tratto nord de
ico, ituito dalla A22 fino al confine austriaco del Brennero. . . .
Zisd:: t];,‘;(t):gvc;itlctgggarte dal traforo del Frejus e segue una_successioqe .di 'Erc.mchl s%radall e autostraflalll ﬁr&zlz
Torino, e di qui lungo la A4 prosegue verso Milano, fino a Tr1.este e _Gorlzla, ¢ invece il tratto trasversale alq e
si allaccia (tramite il tratto gia in esercizio della A31 Valdastico, Vicenza- Piovene Rocchette, facente gid pa
della rete detlo SNIT di primo livello) ’intervento di progetto. o ) . o
Tra gli interventi coerenti con le strategie generali sopra descritte vi & il potenziamento dei cqmdm di
collegamento con il Brennero, nel quale ricade il progetto della costruzione dell’autostrada A31 Valdastico nord.

Quadro strategico nazionale — QSN: 1l macrobiettivo inerente la realizzazione del tratto autostradale della
Valdastico Nord & quello relativo a“Potenziare le filiere produttive, i servizi e la concorrenza”, ¢ al suo mtel_‘no la
prioritd tematica n°6 “Reti e collegamenti per la mobilita” la quale individua tipologie di azioni e condizioni

sulla base delle quali la politica regionale pud contribuire agli interventi per la mobiliti e per le connessioni tra
sistemi territoriali e tra le citta.

Piano Regionale dei Trasporti (PRT) della regione Veneto: Tra gli obiettivi pin diretti che il PRT si prefigge di
raggiungere e che risulta coerente con P’opera in questione ¢’ quello di assicurare gli incrementi della capacita
di trasporto necessari per far fronte ad una domanda in progressivo aumento e, contemporaneamente, elevare il
livello di efficienza. Il traffico interessato é quello di attraversamento, ossia avente origine e destinazione fuori
dal Veneto,ovvero il traffico internazionale dell’Italia con I'Europa, attraverso i valichi del Brennero, di Tarvisio
¢ di Trieste.

Tra gli interventi previsti e programmati dal PRT troviamo quello del prolungamento dell’asse autostradale A31
verso il Trentino, la Valdastico Nord.

Intesa generale quadro tra Governo ¢ regione Veneto: L’ Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Veneto,
per il coordinamento e la realizzazione deile infrastrutture strategiche con indicazione delle principali priorita
(integrazione dell’ 8 Programma delle infrastrutture strategiche)

Nella delibera CIPE del 18/1 1/2010, pubblicata in G.U. n. 95 del 26.04.2011, di approvazione dell’8®
Programma delle Infrastrutture Strategiche & prevista la realizzazione di interventi ricadenti nel territorio delia

Regione Veneto. Il progetto deila A31 Valdastico Nord ¢ riportato come un’opera di valenza nazionale nel
Corridoio plurimodale Padano.

Piano  Territoriale Regionale di Coordinamento Veneto (PTRC): 1l P.T.R.C. vigente, approvato con
Deliberazione del Consiglio Regionale n° 250 del 13/12/1991, risponde all’obbligo emerso con la legge 8 agosto
1985, n.431, di salvaguardare le zone di particolare interesse ambientale, attraverso I'individuazione, il
rilevamento e la tutela di un’ampia gamma di categorie di beni culturali & ambientali. II P.T.R.C. si articola per
piani di area,previsti dalla legge 61/85, che ne sviluppano le tematiche e approfondiscono, su ambiti territoriali
definiti, le questioni ®onnesse all’organizzazione della struttura insediativa ed alla sua compatibilitd con la
risorsa ambiente. I Piani d’Area sui quali insiste I'intervento della realizzazione del tratto di autostrada A31
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Val&astico Nord sono il Pi : : : . .
Comuni. o il Piano d’Area Altopiano di Tonezza - Fiorentini e il Piano d’Area Altopiano Sette

;’:;loig{gmmc;ﬁeﬁfoyal‘efdi gviluppo {PRS) Veneto: Il PRS della Regione Veneto, & I’atto dj programmazione che
vidua gli Indinzzi fondamentali dell’attivita della Regione e fornisce il qu i riferi i
_ . adro di riferimento e
per lo sviluppo della comunita regionale. ! o strategie
Nf;ll.amblto del-tema riguardan‘te la risorsa ambientale e territoriale, la politica é basata su un uso razionale ed
efficiente delle' m_frastrutture ems}egﬂ e di quelle programmate: i grandi assi della mobilita infra e interregionali
lpirese.ntl 0 previsti fiov'ra.nno costituire la struttura attorno al quale si sviluppera il sistema insediativo, invertendo
ordine di priorita di mterve:nto f:he vedeva le opere infrastrutturali seguire gli insediamenti. L’intervento
progettual_e previsto della rea.hzzazmne del tratto autostradale della Valdastico Nord rientra tra gli obiettivi piu
importanti della programmazione dello sviluppo regionale veneto. :

Piano Ijerg:imr.iale di Coordinamento Provinciale (PTCP) di Vicenza: 1l Piano definisce una gerarchizzazione
dlelle principali componenti della mobilita provinciale. Il primo livello identifica il sistema delle connessioni
darea vasta e comprende la rete viaria autostradale costituita dalla A4 e dalla A3 1, che garantiscono i
collegamenti con realta sovra-provinciali. (/
L’ Autostrada A31 quindi & inserita nel sistema che garantisce le relazioni a lunga percorrenza, assumendo anche S
un ruolo locale per gli spostamenti tra I’alto vicentino e 1’area centrale. /
La Fealizzazione dell’opera ¢ cosi compatibile con gli obiettivi di piano basati su! rafforzare i collegamenti tra il é
territorio provinciale e le reti d'interesse regionale e nazionale, con il miglioramento della rete di collegamento
tra gli ambienti insediativi e di raccordo con il sistema autostradale e ferroviario nazionale, sempre in un'ottica

integrata dal punto di vista territoriale. 2

Piano Urbanistico Provinciale di Trento.1l PUP di Trento approvato con Legge provinciale in data 27 maggio
2008 definisce le linee d’azione rispetto al contesto territoriale, finalizzate a uno sviluppo concertato e condiviso.
Dei territori corrispondenti a 16 comunita che vengono assunte come riferimento, per quanto di competenza, dal
nuovo piano iurbanistico provinciale, quelli che sono interessati dai tracciati di progetto dell’A31 Valdastico
Nord sono: 4. Alta Valsugana, 5. Cembra, 10. Alto Garda e Ledro, 12. Altopiano di Folgaria, Lavarone ¢
Luserna, 13. Rotaliana, 15. Val d’Adige

Dal punto di vista infrastrutturale, ai flussi determinati dalla mobilitd interna si sovrappongono i flussi del
traffico di transito lungo il “corridoio del Brennero” e quelli saltuari ma rilevanti del traffico indotto dal turismo.
L'unica arteria autostradale che percorre il territorio trentino & 'A22 de! Brennero, che ha visto nell'ultimo
decennio il consistente aumento degli ingressi e sara nelle prossime previsioni vicina alla saturazione. Per questo
sono necessari degli interventi di snellimento e decongestione del tratto. Il piano in questo senso adotta un
programma complessivo, finalizzato a perseguire nuove modalita di spostamento delle persone e delle merci pin
efficienti dal punto di vista ambientale e pil rispondenti alle esigenze di competitivita territoriale, impostato su
alcune strategie tra le quali quella del “miglioramento e adeguamento dei collegamenti tra il Trentino e l'esterno
della provincia per le merci e i passeggeri” che risulta coerente con la realizzazione dei tratto Nord della A31
Valdastico, in modo tale che il suo allaccio alla A22 risponda alle esigenze richieste e riscontrate nell’analisi
della mobilita attuale e futura operata dal PUP.

1l miglioramento della connessione del Trentino con le province limitrofe si traduce quindi nell'individuazione di
“corridoi infrastrutturali’ di accesso per l'interconnessione esterna. Tali corridoi, identificano un ambito
territoriale dove i sistemi di mobiliti sono fortemente condizionati dali'interconnessione con le aree territoriali
limitrofe. Nello specifico i1 PUP riconosce tre corridoi di accesso, che trovano a Trento, attraverso
I'interconnessione dei vari sistemi di mobilita, il propric nodo comune:

il corridoio nord - sud, inteso come asse del Bremnero e rivolto principalmente all'Europa e
all'interconnessione con i corridoi 4 ¢ 10 che con Sempione e Gottardo consente al corridoio 5 di

<

interagire con il nord Europg; . o
— il corridoio Est, rivolto verso il Veneto e all'interconnessione con il corridoio 5 Torino - Venezia — Jn
Trieste - Koper - Postojina - Lubiana - Budapest - Uzgorod - Lvov - Kiev; )
— il corridoio ovest, rivolto verso la Lombardia attraverso a provincia di Brescia. W \\/
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Piano di sviluppo rurale (PSR) di Trento: It PSR della Provincia di Trento & stato approvato con decis.ione della
‘Commissione Europea C (2009) 10338 del 17.12.2009 e successivamente recepita con deliberazione detla
Giunta Provinciale n. 231 di data 12 febbraio 2010.Gli obiettivi generali sono:

- migliorare la competitivita del settore agricolo e forestale;

— valorizzare ’ambiente ¢ lo spazio rurale attraverso la gestione del territorio; o

~ migliorare la qualitad della vita nelle zone rurali e promuovere la diversificazione delle attivita

economiche. ' -

Il settore agricolo e forestale rappresenta una parte importante neli’economia trentina con la trac‘llz,lonale
funzione di produzione di prodotti agricoli e forestali; per questo & importante che un mterv_ento quale & I’opera
di progetto sia coerente con questi indirizzi e rispetti inoltre altre funzioni come quella ambientale, che cQHdUFe
alla valorizzazione dell’ambiente e del paesaggio e che si esplica attraverso: la conservazione della diversita
biologica, la costruzione e mantenimento del paesaggio, la protezione contro disastri di natura idrogeologica e la
conservazione del patrimonio culturale.

In sintesi si pud notare come I’ Autostrada A31 Valdastico Nord sia :

- inserita nella delibera del CIPE n.31 del 13 maggio 2010 contiene i criteri di priorita e le indicazioni
sulle varie iniziative infrastrutturali, dove & rintracciabile all’interno delle opere previste nel Corridoio
Plurimodale padano, nelle opere da avviare nel triennio 2011 — 2013,

- coerente agli esiti dell’esame degli obiettivi, degli indirizzi strategici, degli interventi prioritari, delle
“criticita” e dell’analisi della domanda di mobilita, risultanti dal Piano Pluriennale della viabilita
2003-2012 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dal Piano Regionale dei Trasporti (PRT)
della Regione Veneto del 2005.

1.2 1 Vincoli presenti nel territorio

SIC —ZPS: In Trentino Alto Adige attualmente sono stati designati 36 ZPS e 192 SIC, appartenenti alla lista di
aree naturali protette della rete Natura 2000. Di seguito si elencano quelli presenti nell'area vasta di studio:
Scanuppia, Laghestel di Ping, Le Grave, Lago di Pudro, Lago Costa, Canneti di San Cristoforo Pizé Monte
Barco e Monte delia Gallina Stagni della Vela -Soprasasso Doss Trento Foci dell'Avisio Torbiera Echen Laghetti
di Marco Servis Palt di Monte Rovere, Montepiano ~ Palit di Fornace, Alberé di Tenna Pasubio, [.ago di Santa
Colomba, Burrone di Ravina, Monte Zugna, Carbonare,Gocciadoro, Talpina — Brentonico, Assizzi—Vignola

In Veneto sono stati designati 134 tra SIC e ZPS Solo due SIC ZPS che si trovano nell'area oggetto di studio,
ovvero I'Altopianc dei sette comuni e i Monti Lessini - Piccole Dolomiti Vicentine.

Sistema dei vincoli: 1l sistema dei vincoli gravanti sul territorio in cui ricadono le diverse alternative di tracciato
analizzate & stato ricostruito a partire dai dati provenienti dai piani regionali (Veneto) e provinciali (Vicenza e
Trento) del settore di pianificazione e programmazione territoriale generale.
I vincoli presi in considerazione sono stati:
— Architettonico - Beni di interesse architettonico, storico, artistico - art. 9 e 10D.Lgs.n.42/04 {ex
L.1089/39),
— Archeologico - Beni ed aree di interesse archeologico - art. 10 D.Lgs. n.42/04 (ex L.1089/39);
— Paesaggistico - Aree di notevole interesse pubblico - art. 136 D.Lgs.n.42/04 (ex L.1497/39);
= Zone di particolare interesse ambientale (ex Legge Galasso n.43 1/85);
= Fascia di rispetto dei laghi - art.142 comma 1 lettera b D.Lgs.n.42/04;
— Fasce di rispetto dei corsi d'acqua - art.142 comma 1 lettera ¢ D.Lgs.n.42/04;
~ Montagne con quota superiore a 1600 mslm- art. 142 comma 1 lettera d D.Lgs.n.42/04,
= Territori coperti da foreste e da boschi - art. 142 comma 1 lettera g D.Lgs.n.42/04;
= Usicivici - art.142 comma 1 lettera h D.Lgs.n.42/04; .
— Zone di interesse archeologico - art.142 lettera m;
— Grande Guerra - Luoghi identitari della Patria e della Grande Guerra - art. 11 comma 1 lettera i
D.Lgs&42/0§‘r_(riferimento anche all’art.255 del D.Lgs.n. 66/10)

Sono stati considerati altresi:
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- Vins:olo ic_irogeologico - R.D. n.3267 del 30/12/1923;
-1 Benf ambfe‘ntall — LP di Trento n.22 del 05/09/1991, art. 94 — Sono rappresentati da: bellezze naturali
particolarita ecologiche o ambientali, insediamenti di notevole valenza paesaggistica. ’

2. Quadro di riferimento progettuale

2.’1 ' {Mah'si delle alternative e scelta della soluzione di riferimento

L’ analisi -dell’ar'ea oggetto di studio ha evidenziato i percorsi proponibili all’interno di un ventaglio di corridoi
che sono incernierati tra lo svincolo di Piovene Rocchette, ovvero la conclusione della gia esistente A31 -nonché
punt(? cl1. partenza comune ai 6 tracciati- € I’ Autostrada A22 (o autostrada del Brennero) in un raggio di punti
d’arrivo compresi tra Rovereto Sud e Lavis, - ’

Lo studio comparato dei tracciatisi presenta con un tratto comune fino all’ Altopiano di Lavarone, all’altezza del
Km 23,3 circa. Solo il Tracciato TS5 si stacca al Km 7 per deviare verso ovest in direzione di Rove;*eto.

Alternativa T

QN

= J e

Il Tracciato T1 si estende per una lunghezza complessiva di 57,3 Km partendo dallo svincolo di Piovere U
hi$

?;ﬁg?t[t?; ;zx;u;;crﬁed(i?ltl;::é?::;a??n :zlli(; t;grr;inaidot atl)l’intef'connessione con .la A2_2 a Lavis, a nord c!i
tracciato imbocca la galleria di La\;arone discostar;doas' cE{lsle valle Cor?um? o araoctatl Da La?‘.tebassge l!
ato : 1 dalla valle dell’Astico. In questo tratto, quasi 7 Km di
galleria, il tracciato supera I’ Altopiano di Lavarone inserendosi tra i comuni di Chiesa e Gionghi, per sbucare
all’imbocco del viadotto Vecchio Molino (al Km 30,17). ’
D.a questo punto fino aila conclusione del percorso a Lavis, la serie di gallerie {Monte Rovere al Km 30,35, S.
Vito al Km 35,075, Madrano al Km 43,1, S. Agnese al Km 45,5} che si sussegue & interrotta da quattro viadotti.
Al primo, il Iviadotto Mandola, s’innesta lo svincolo Vattaro (al Km 34,76) che serve il centro urbano di Vigolo
Vattaro e consente di raggiungere, tramite viabilita ordinaria, a est i siti di importanza comunitaria del lago di
Caldonazzo e lago di Levico, ad ovest Trento sud. :
Al secondo viadotto T. Fersina, invece, si allaccia lo svincolo Pergine Valsugana (al Km 42,5)che collega
I’omonimo centro urbano che rimane sul versante destro del tracciato. Lo svincolo si congiunge inoltre, con la
S.8. 47, arteria di viabilita principale che ad oggi, riceve i maggiori flussi di traffico provenienti da est e li
convoglia verso Trento.
L’interconnessione con la A22 a Lavis, avviene secondo due varianti di viadotto, "una che resta a sud deil’
Adige, Ialtra che lo oltrepassa raggiungendo il versante nord del fiume in direzione Nave San Rocco.
L’alternativa T1 presenta nel complesso 12 viadotti, 14 gallerie e 4 svincoli.

Alternativa T2 o
Il Tracciato T2 si estende per una lunghezza complessiva di 42,56 Km partendo dalio svincolo di Pioverey
Rocchetta, conclusione dell’autostrada A31 esistente, e terminando all’interconnessione con la SS 47 in
prossimita di Pergine Valsugana. Il tracciato T2 si sovrappone totalmente al Tracciato T1 fino allo svincolo di

Pergine Valsugana, e quindi all’interconnessione con la S.S.4’_7. . .
L’alternativa T2 presenta nel complesso 10 viadotti, 12 gallerie e 4 svincoli.

-

Alternativa T3 _ o
Il Tracciato T3 si estende per una lunghezza complessiva di 44,35 Km partendo dallo svincolo di Piovere

Rocchetta, conclusione dell’autostrada A3l e terminando all’intercor.mess%one con la A22 a Trent_o Sud.‘La
prima parte del tracciato, fino al Km 23,3 & comune alle altre alternative dl_tracma'to. A Lastebass,e i trgcma;q_
imbocca la galleria di Lavarone per un tratto di 8 Km. Per questa lunghezza, il tracciato T3 supera l {\ltoplano i
Lavarone lasciandosi il comune urbano di Caldonazzo sulla destra .del percorso. Questo tracciato & ql‘Jello f;he
passa, piu degli altri, in prossimita dei siti di importanza comunitaria del lago di Caldonazzo e lago di Levico,

inserendosi tra i-comuni di Caldonazzo sulla destra e quelio di Vattaro sulla sinistra. L’imbocco a monte della

g galleria si apre sul viadotto Val di Centa (al Km 31,42) e serve, tramite lo svincolo di Caldonazzo (al Km 31,6) i ’

centri urbani limitrofi e le aree vincolate collegandosi con la viabilita esistente.
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Per i restanti 13 Km circa ¢ fino all’interconnessione con la A22 a Trento Sud, il tracciato prosegue in galleria
(galleria Caldonazzo al Km 31,84 e Marzola al Km 34,3) in modo continuo con un’unica interruzione al Km
34,2 per la presenza del viadotto Calceranica.

I tracciato curva all’altezza di Vigolo Vattaro mantenendo il centro urbano sulla sinistra e raccordandosi tramite
il viadotto Adige {al Km 43,37)con la A22, realizzato a valle di Ravina (Trento Sud). L’alternativa T3 presenta

nel complesso 11 viadotti, 12 gallerie e 2 svincoli.

Alternativa T4 ' o
Il Tracciato T4 si estende per una lunghezza complessiva di 39,3 Km partendo dallo svincolo di Piovene

Rocchette, conclusione dell’autostrada A31, e terminando all’interconnessione con la A22 a Besenello. La prima
parte del tracciato, fino al Km 23,35 coincide con quello delle alternative precedenti. A Lastebasse, prima
deli’imbocco con la galleria Lavarone, il tracciato T4 devia il percorso verso sinistra e dirigendosi con I’unica
galleria di Valico (al Km 23,32), continua per circa 16 Km, all’interconnessione con la A22 con intestazione a
Besenello. Il tracciato attraversa il centro abitato di Nosellari lasciandosi il sito di importanza comunitaria Le
Carbonare sul lato destro del percorso. La restante parte del tracciato percorre solo zone boschive non vincolate e
pascoli, passando sotto |’ Altopiano di Folgaria. '

L’imbocco a monte della galleria avviene in prossimita nord del centro urbano di Besenello, attestandosi con la
A22, dopo aver scavalcato I’ Adige tramite un omonimo viadotto (viadotto Adige al Km 38,65). L’alternativa T4

presenta nel complesso 9 viadotti, 10 gallerie e 2 svincoli.

Alternativa T3

Il Tracciato TS si estende per una lunghezza complessiva di 41,43 Km partendo dallo svincolo di Piovere
Rocchetta, conclusione dell’autostrada A31 e terminando all’interconnessione con la A22 a Rovereto Sud. La
primissima parte del tracciato, fino al Km 7 circa, coincide con quello degli altri tracciati. II Tracciato
passaquindi a nord di Arstero, aggirando il centro urbano mediante la galleria Caviojo per ridurre Iimpatto
relativo a rumore ed inquinamento. Questa galleria sbuca a monte sul viadotto Castana (al Km 12,35),breve
tratto all’aperto (200m) che precede I’omonima galleria (galleria Castana al Km 12,615).Superato il centro
abitato di Castana, sul versante destro del tracciato, valica un sito di importanza comunitaria, 1’ 173210040
Monti Lessini - Pasubio -Piccole Dolomiti vicentine. La galleria termina a montenel viadotto Posina (al Km
13,07? a cui si allaccia 'unico svincolo del tracciato, quello di Laghi-Val Posina (al Km 13,3). Le successive due
gallerie (Gamonda al Km 13,41 e Laghi al Km 15,35) e gli altrettanti viadotti (Val Fioba al Km 15,16 e Valle
dfell’ln_femo al Km 17,8) precedono la galleria La Colombara (al Km17,84) che, nei primi 3 Km di tracciato
c1r[cl:a, _oltrepa§sa lo stesso SIC precedentemente citato Monti Lessin i- Pasubio -Piccole Dotomiti-Vicentine. La
%ae rf;:aot:)mgna al Km 25 con il viadotto (?eroli, in prossimita dell’omonimo centro abitato e a sud di
Roncfr; 1 K'm géq;;stﬁ Et;r:;ooealﬁfré?n alzlg ccg:)c;lus{ngne [dﬁl pe;;o;;o € un susseguirsi di gallerie (Geroli al Km 25,3,
e 2/ & 1 L0r ! »» 0CCAIN0 2l km 22,925 e Marco al Km 35,15) e tratti all’aperto, per |
piu trincee e due piccoli viadotti (Val della Zal di 90m e Leno di 80m). D 1 i ol 37 a1 40
circa in galleria Marco che attraversano un altro sito di importanza comuni ta&} S;{gﬂa are sono 1 Km dal 37 al 40
centro abitato di Foppiano ¢ Marco. I.’allacci i mite viedons na, passando a sud del
sYincolo c‘he si attesta tra il versante destro del ﬁ{inrg:nAlc[aigtizlaa:i;Iizlt]:a g:lnl];ct; :;13?(;";0 2 sud di Rovereto con
L’alternativa TS presenta nel complesso 11 viadotti, 12 gallerie € 2 svincoli ¢ e

Alternativa T6

I . . .
Roz‘gﬁzgato T6l si estende’per una lunghezza complessiva di 55 Km partendo dallo svincolo di Pigvere
: 8, conclusione dell’autostrada A31 e terminando all’interconnessione con la A22, a Trento nord. La
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di accesso ai centri abitati ¢ presente al viadotto Adige 1 (al Km 42,3) che scavaica I'Adige collegando il
tracciato con la A22 all’altezza di Trento sud.

Il tracciato prosegue a questo punto sulla riva sinistra del fiume con un lungo tratto in rilevato che segue i terreni
seminativi che si sviluppano in prossimita dell’ Adige. Superati i terreni agricoli al Km 44 circa e fino al termine
del percorso a Trento nord, il tracciato imbocca la galleria Bondone (al Km 44,2) per 9 Km passando tra i
comuni di Garniga terme e Rognano, attraversando il sito di importanza comunitaria Burrone di Ravina per circa
2 Km e lasciandosi i centri urbani di Sardagna e Vela sulla destra del percorso. La galleria termina nei pressi del
fiume Adige; nelle cui adiacenze si trova il SIC Stagni della Vela. Ultimo viadotto di passaggio sull’Adige, il
viadotto Adige 2 (al Km 53,65), rimanda il tracciato sul versante destro del fiume coilegandolo alla A22 subito a
nord di Trento.

L’alternativa T6 presenta nel complesso 13 viadotti, 12 gallerie e 5 svincoli.

}d'%a/z

=

Varianti A e B

Le varianti A e B costituiscono due alternative di percorso lungo la valle dell’ Astico valide indistintamente per

qualsiasi tracciato Tx studiato, poiché si sostituiscono ad esso dal Km 0,00 al Km 20,97, Intento di queste

varianti &€ di limitare i tratti in galleria al fine di ridurre i costi dell’opera, cercando al contempo di contenere la
realizzazione delle opere in corridoi con impatto sull’ambiente ad incidenza minima. )

La variante A modifica il tratto della galleria S. Agata riducendo il raggio di curvatura del tracciato originario, 4.
che in questo modo si avvicina al versante sinistro del torrente Astico nel tratto compreso tra il Km 3 ed il

viadotto Velo {(Km 6,5 ctrca) Introduce inoltre, il viadotto Seghe al Km 7,3diminuendo le dimensioni della I/
galleria Cogollo. 5
Dai Km 7,5 fino al Km 10 circa il tracciato coincide per posizione sul territorio, con il percorso unico proposto

nelle alternative di tracciato. Dal tratto successivo, invece, e fino al viadotto Setteca (Km 14,2), la nuova variante

A riduce il raggio di curvatura del tracciato originario sviluppandosi in modo piu rettilineo e disegnando un

percorso che non aggira piu il centro urbano di Pedescala, ma si interpone ad esso scavalcando pill volte il _jﬁ
torrente Astico ed aumentando significativamente i tratti all’aperto (ad es. la galleria Pedescala passa da 1,7 Km
a 500m). Sond realizzati, infatti, 3 nuovi viadotti (Astico 1, Astico 2 e Pedescala) che, frammentando il tracciato,
ne riducono i tratti in gaileria. Gli ultimi 7 Km di tracciato rimangono pressoché invariati rispetto al percorso Y\/

_—

originale studiato.

La variante B'coincide per la prima parte del tracciato -e fino al Km 7 circa- con il percorso comune studiato,
modificandone unicamente la lunghezza della galleria S. Agata che & ridotta a 1,65Km. Ali’uscita del viadotto
Velo, invece, il tracciato si stacca dall’originale percorso, avvicinandosi al torrente Astico, di cui segue
I’andamentc fino al borgo di Forni. In questo tratto, il percorso riduce il raggio di curvatura del tracciato
originario mantenendosi in prossimita della valle dell’ Astico e disegnando un percorso pit rettilineo che lascia i

centri abitati di Barcarola e Pedescala sul versante destro del tracciato. Una piccola porzione di tracciato, quella \D
prossima al centro urbano di Pedescala coincide con la variante A ma, a differenza di quest’ultima, prosegue

verso nord, superando Forni ed attestandosi sulla galleria S. Pietro nelle vicinanze del Km 16. II tracciato N
aumenta considerevolmente i tratti all’aperto, inserendo 5 nuovi viadotti (Pradare, Valpegari, Camugara, Crissi, \

.

Pedescala).
Gli ultimi 5 Km di variante coincidono, per posizione sul territorio, con il tracciato originariamente studiato,
seppurecon qualche piccola variazione sulla lunghezza dei viadotti Molino e Posta. %

2.2 Descrizione dell’opera %
L’autostrada A31 Nord & classificata come Autostrada Extraurbana categoria A secondo il D.M. 5/11/2001

“Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade” e il Codice della Strada.

La piattaforma & coerente con la soluzione base a 2+2 corsie di marcia ed & costituita da quattro corsie della

larghezza di 3,75 m, due per senso di marcia, da una corsia di emergenza della larghezza di 3,00 m, da banchine )
in sinistra da 0,70 m e da uno spartitraffico delle dimensioni minime di 2,60 m. La larghezza pavimentata cji
minima della semipiattaforma & pari a 11,20 m.

La banchina in sinistra, di larghezza fissata pari a 0,75 m, pud assumere larghezze maggiori per consentire le

verifiche tecniche stradali circa la visibilita in curva.
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Descrizione del Tracciato . .
1l tracciato selezionato ¢ il tracciato denominato T4 studiato nelia fase di confronto delle alternative progettuali,

ottimizzato nella prima parte tra Piovene Rocchette ed Arsiero con la variante A. Il tracciato inizia in
corrispondenza dell’attuale terminale dell’autostrada a Piovene Rocchette in Provincia di Vicenza e si collega
alla A22 nel territorio comunale di Nomi in Provincia di Trento.

L’intero sviluppo & sostanzialmente suddivisibile in tratti omogenei per le caratteristiche del tracciato e dei
criteri diintervento, oltreché per questioni orografiche, potendo cosi distinguere i seguenti 3 tratti:

Tratto da Piovene Rocchette ad Arsiero

L’autostrada A31 termina attualmentein corrispondenza del casello di Piovene Rocchette.ll nuovo tracciato
autostradale verso nord si pone in asse all’esistente e prosegue I’andamento planimetrico del tratto in esercizio,
mantenendosi sempre al di sotto del piano campagna fino al raggiungimento dell’alveo inciso del torrente
Astico, proseguendo la trincea esistente per ulteriori 350 m circa. In questo primo tratto sono presenti due
cavalcavia per la continuita della viabilitd minore che sono conservati dall’inizio intervento al torrente Astico il
tracciato resta all’interno del territorio comunale di Piovene Rocchette.

[l torrente Astico & superato con un viadotto in calcestruzzo, denominato Piovene, con lunghezza di 290 m e 275
m rispettivamente per la carreggiata dir. nord e dir. sud. L’attraversamento & caratterizzato orograficamente dal
torrente all’interno di una forra molto profonda, circa 70 m, con pareti scoscese che hanno indirizzato sia la
tipologia di opera sia la sua cantierizzazione.

Superata l'asta idrografica dell’Astico, il tracciato entra nel territorio comunale di Cogollo del Cengio
proseguendo I’andamento in trincea si posiziona nel varco lasciato libero all’interno della zona industriale
comunale. In corrispondenza dell’intersezione con la S.S. 350, il tracciato autostradale emerge dal piano
campagna per attestarsi in rilevato. L’interferenza con la S.8. 350 ¢ risoita con una variazione altimetrica della
stessa in modo che sottopassi I’ autostrada con un manufatto scatolare.

Il tratto in rilevato prevede una duna per la mitigazione degli impatti dovuti al rumore e per un migliore
mascheramento dell’opera sul lato sud-ovest.

Per un tratto di circa 225 m I’autostrada continua in rilevato per proseguire successivamente in trincea a causa
della risalita del profilo naturale del terreno: in questo tratto che conduce verso la galleria S. Agata (di lunghezza
pari a 990 m e 970 m rispettivamente per la carreggiata nord e sud) sono stati posizionati due cavalcavia per il
mantenimento della continuita delle strade locali, una delle quali accede alla chiesa di S. Agata; i due cavalcavia
non emergono in modo significativo dal piano campagna poiché la livelletta autostradale si trova al di sotto del
medesimo.

Dopo il tratto in trincea il tracciato prosegue in sotterraneo con la galleria S. Agata per sottopassare un leggero
rilievo del terreno.

All’uscita nord della galleria il tracciato si ritrova a dover superare il torrente Astico, abbandonando 1’ambito
comunale di Cogollo del Cengio ed entrando in quello di Velo d’Astico. L’attraversamento del torrente avviene
con il viadotto Boiadori di lunghezza 480 m e 540 m rispettivamente per la carreggiata dir. Nord e dir. Sud, con
lunghezza abbastanza diverse legate all’obliquita deli’attraversamento.

Superato il torrente viene previsto il primo svincolo di connessione con la viabilitd ordinaria, denominato
svincolo di Velo d’Astico, posizionato a circa 5,5 km dallo svincolo di Piovene Rocchette esistente.

Lo svincolo si collega alla viabilita ordinaria in destra Astico, prossima all’area industriale comunale mediante
una rotatoria.

Superato lo svincolo, il tracciato interessa nuovamente il territorio comunale di Cogolio del Cengio, modificando
quella che ¢ I’impostazione incontrata fino a questo punto a causa delle mutate condizioni orografiche, le quali
richiedono un pili cospicuo ricorso a opere come gallerie e viadotti.

Tratto da Arsiero a Lastebasse

Superato lo svincolo di Velo d’Astico il tracciato autostradale inizia a salire per raggiungere la quota necessaria
a superare il torrente Astico e la $.S. 350. Sale quindi sul viadotto Velo, di lunghezza pari a 685 m e 700 m
rispettivamente per la carreggiata dir. nord e la carreggiata dir. sud, e si posiziona in sinistra orografia
dell’ Astico.

L’orografia del territorio da Arsiero verso nord muta in modo radicale: ’ampia piana si configura come una
valle alpina, com, pendenza a salire verso nord, limitata lateralmente da complessi montuosi molto spesso con
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forte acclivita e con innumerevoli i i i
oli compluvi ¢ valli laterali, spesso ospitanti piccoli i i
, nun , iccoli ’
L’autostrada & spesso o in viadotto o in galleria. P P P © medl corst d'acqua
(l:);lpo :i walc!otlto Velo si incontra la galleria artificiale Velo, necessaria per evitare di avere fronti di scavo lateral;
notevoli altezze. I:,a galleria presenta lunghezza pari a 140 m e 60 m rispettivamente per la carreggiata di
nord e la carreggiata dir, sud. = y

Immediatamente prima della galleria i fato & i =
ail tra TR - s .
e demolizione. g cciato € interferente con due edifici dei quali si prevede | achISlzmnN

S'upera}ta .l_a galleria Velo il tracciato imbocca la galleria Cogollo di lunghezza pari a 1.560 m e 1.205
rlspett'n{amente' per la carreggiata dir. nord ¢ la carreggiata dir. sud. ‘ . " &
Poiché il trgcc:ato si trova parietale rispetto all’ammasso montuoso, le opere ed i tratti all’aperto presentano
!ung!‘a-ezze dlw?rse a seconda che si trovino in carreggiata nord o in carreggiata sud: come per la galleri[;. Cogollo

infatti, :':mche il suct;essivo tratto all’aperto si trova sostanzialmente a mezza costa, con sviluppi di llsgm inz
carreggiata nord e di 485 in carreggiata sud. In questo tratto all’aperto compreso tre; due gallerie sono posti un

varco per lo scambio di carreggiata, le cabine elettriche e la viabilita di servizio, in particolare per i mezzi di

$0CCOrso.
S:rizzzsi;\tfzm;:tenzlrdhae l?a g:iﬁ;m i(i:)astz:rdel l:irz‘l di _lunghezzg par,i a85me717m rispettivamente per la }
Fispettivaments por la caorn g ‘ ir. sud, e si esce poi all’aperto per lunghez.ze C!] 140 m e 325 m

P gg:ata'dlr.‘ nord e la carreggiata dir. sud. dove sono previste importanti opere di .
sostegno a presidio della scarpata sia.di monte che di valle. -
S:upera.,ta la parte all’aperto, il tracciato entra nella galleria Forte Corbin di lunghezza pari 2 2.210 m € 2.120 m D
rispettivamente per la carreggiata dir. nord e la carreggiata dir. sud.
Prima di rientrare in sotferraneo, if tracciato si sviluppa per un breve tratto all’aperto nelia val d’Assa-solcata dal V
torre_nte onzommo, c}}e & sugerato.c.on il viadotto omonimo di lunghezza 105 m per entrambe le carreggiate, E’
prevista un‘area tecnica per il posizionamento della cabina elettrica d alimentazione degli impianti in galleria. 1|
viadotto si trova a cavallo del confine che introduce rell’ambito comunale di Valdastico,
La galleria successiva denominata Pedescala permette al tracciato autostradale di superare 1’omonima frazione
comunale di Valdastico evitando tratti all’aperto proprio in corrispondenza del centro abitato: la galleria presenta
lunghezze di 1.750 m e 1.735 m rispettivamente per la carreggiata dir. nord ¢ la carreggiata dir. sud.
La valle de]l’{\stico ésuccessivamente superata con il viadotto Setteca, la cui ubicazione & stata ottimizzata .
rispetto alla fase di scelta dei tracciati: infatti & stato leggermente ruotato planimetricamente in modo da ridurne
I’obliquita rispetto alla valle e quindi conseguendo i’effetto di una riduzione del suo sviluppo: le nuove
lunghezze sono 425 m e 423 m rispettivamente per la carreggiata dir. nord e la carreggiata dir. sud. Il viadotto
permette di superare la valle ed il torrente sottostate, oltre alla S.S. 350 posta in destra Astico.
Successivamente si ha la galleria S. Pietro, lunghezze di 3.507 m e 3.586 m rispettivamente per la carreggiata
dir. nord e la'carreggiata dir. sud, che consente di sottopassare ilcomplesso MOoNtuoso che limita la va!le.:‘\
dell’ Astico lato est (con I’altopiano Tonezza del Cimone),il tracciato riemerge quasi al copﬁne cor'nunale di
Pedemonte, dove con il viadotto Molino (di lunghezza 461 m per entrambe le carreggiate) si supera il torrente

Astico e la 8.8. 350. ,
est’ambito & stato ubicato lo svincolo denominato Valle dell’Astico, con usuale schema a trombetta posto

In qu . : o
L. . . . . .
sulla sponda sinistra dell’Astico, nt corrispondenza di un ambito di c:ava;i sul qualehSI'freve;de ;.n nl:;fl::;zt; a4 \ \
: i i % centro di
ipristi ientale con modeilazione del terreno. In questo sito sara collocato anche 1) ’
e : ibile tramite lo svincolo anche dall’utenza

omonimo e un’area di servizio esterna all’autostrada ma raggiung ‘
autostradale. . .
tico, con un’alternanza di opere legata alla

i iva galleria il tracciato si sviluppa in sinistra As _ . . .
T e el fume o d: si prevedono infatti due viadotti

enza del fiume ed alla forte acclivitd del versante montuoso verso nord: s ‘ .
. ta II con lunghezza 695 m e 710 m rispettivamente per la carreggiata

breve tratto, sulla sola carreggiata dir. nord, di galleria artificiale ‘

avere fronti di scavo laterali con notevoli altezze.
torrente, & prevista la deviazione dell’alveo di magra pur q{/

una protezione spondale con massi per evitare fenomeni

re
?Posta [ con lunghezza 590 m e 700 m e Pos
dir. nord e la carreggiata dir. sud) ed un :
(galleria Motino di 200 m), necessaria per evitare di
In questo tratto, stante la vicinanza dell’alveo del
rimanendo all’interno deil’area fluviale, adottando

erosivi sia in corrispondenza delle fondazioni sia dei rilevati. . o _ )
Al termine del viadotto Posta II (progr. km 20+853 m) si entra nel territorio comunale di Lastebasse, in

b R i
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11 tracciato, sul fronte sud dell’abitato, supera la statale ed il torrente Astlc(:io eld z::: m;,Elllta:l 5?1}1223 E;)zc:eemVitare
con lunghezza 1.850 m e 1.815 m rispettivamente per la-carregglat.a dir. nord e la g i aem;me‘ viare
I"interferenza con la frazione di Lastebasse e con il successivo gbltato coml:inale {, 1 e o dogll
dell’ingresso in galleria & presenteun varco per lo scambio di carreggiata e la cabina per l'alim

impianti di galleria.

All’uscita della galleria si ritorna ne

I’Astico e la strada provinciale in dest ! .
rispettivamente per la carreggiata dir. nord ¢ la carreggiata dir. Sud). Tra la spalia

in galleria, & ubicato I’ultimo varco per lo scambio di carreggiata e la cabina per I’
di galleria. . ,
Superato questo tratto all’aperto, s’imbocca 1
porta in val d’Adige.

| territorio comunale di Pedemonte, superando in successione la 8.8, 350,

i il viadotto Ciechi (di lunghezza 285 m e-310 m
o cancegiata dir nord del viadotto e ’ingresso

alimentazione degli impianti

opera in sotterraneo di maggior rilievo, la galleria di valico che

Tratto da Lastebasse a Besenello _ "y ,
Questo tratto & sostanzialmente caratterizzato dalla lunga galleria che collega la valle dell’Astico con la va

d’ Adige, la galleria di Valico di lunghezza 15.145 m e 15.080 m rispettivamente per la carreggiata dir. nord e la

i ir. sud. . L X .
??:;Egait:sirisce I’autostrada nella Regione Autonoma Trentino Alt_o Adl_g‘e pOlChe,'d(?pO un prlm(;)_ gglttc; rcii;
circa 675 m in territorio di Lastebasse (Regione Veneto), sottopass.a gli ambiti comunali di I',av;rone,d 1m enﬁ-e n
e per buona parte quello di Besenello, primaﬁii uscire in quest’ultimo comune con la galleria dir. sud,

ia direzione nord esce in Comune di Calliano. .

E?ggzrzdél:“l:’zelemento caratterizzante del tracciato, ponendosi ne! panorama infrastrutturale europeo corrtledilz
maggiore gaileria autostradale in termini di lunghezz:a: I'opera in _sc‘)tterraneo_ ha comportato uno s tu
dettagliato, seppur riferito al ‘progetto preliminare, circa le modalita costruttive (scavo meccanizzato o
tradizionale) e I’impiantistica. ' ) o
L’ipotesi sviluppata nel progetto preliminare prevede I’utilizzo di due frese a piena sezione cheinizieranno lo
scavo dal versante trentino verso quello veneto. L L
L’uscita dalla galleria avviene a ridosso del complesso montuoso denominato “Becco di Fllac}onna in
corrispondenza di un sito di cava in parte in disuso: questa ipotesi progettuale € stata sviluppata perché permette
anche una ricomposizione ambientale del sito, attraverso una modellazione della scarpata autostradale che
prevede una duna di mascheramento del tratto inappoggio su terreno naturale e una pendenza a ricostruire un
pacsaggio sul quale possa prevedersi I'impianto di vigneti come elemento tipico del paesaggio.
Dopo un tratto in appoggio di circa 200/250 m (variabile a seconda della carreggiata considerata) il tracciato si
trova a dover superare 1a S.S. 12, la linea ferroviaria del Brennero ed il fiume Adige, prima di doversi attestare
allo svincolo con I’ Autostrada A22: questo tratto di autostrada si sviluppa sul viadotto Adige (di lunghezza 501
m per entrambe le carreggiate), che interessa gli ambiti comunali di Calliano, Besenello e Nomi.
Il viadotto Adige si connota come un’opera particolare, sia per il contesto attraversato ¢ le infrastrutture da

superare, sia per I’intervisibilita dall’intorno (ad esempio dal vicino Castel Beseno come punto di vista
privilegiato).

A seguito alla richiesta di integrazioni avanzata daila Commissione Tecnica di
Ambientate il proponente ha depositato ulteriore documentazione di progetto in
soluzioni di tracciato alternative in corrispondenza di alcuni tratti critici:

Valutazione dell'Impatto
cui sono state sviluppate

Tratto km 1 — 12Cogollo del Cengio

Alternativa 1A “Cogollo del Cengio”dal km 1+328 a
rispetto al tracciato originario di 10+889 km.
L’alternativa prende inizio dopo il viadotto Piovene e si sviluppa per i primi 700 metri in trincea fino all’area

industriale di Cogollo del Cengio per poi sottopassare una prima volta la SP 350 con la galleria artificiale
“Sant’Agata 17, lunga 100 m.

Dopo circa 100 m in trincea, il tracciato imbocca la galleria “S. Agata 2”

sovrapposizione al progetto originario, con una variazione altimetrica che
da renderlo meno visibile dalla vicina Chiesa di Sant’ Agata,

[ km 124217, per una lunghezza di 9+850 km ridotta

» sviluppandosi per un breve tratto in
ne abbassa la quota stradale in modo
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iu;;:;iiglar:?trtl’assg strzd?l;: piega decisamente verso nord, per poi spostarsi verso ovest.
za del tracciato del Pro imi ? iva si svi i ini
deltorrente Asico, eminando cost viadott Bofadort & Veto. T oo Sl siitea orografica
ﬁﬁibﬁcﬁ/ ;ile;llg,ig:nll_emi “Sant’Agata.Z” e prev_isto “. nuove svincolo di “Cogollo del Cengio” in sostituzione di
| stico c.:d_elle relative aree di servizio, studiato con una configurazione piti compatta rispetto
a quel]a-c'l?-l Progetto Preliminare, adottando lo schema a “diamante” che prevede quattro rampe di svincol
conﬂuen.tl' in una rotatoria che sottopassa 1’asse principale con due manufatti di luce 10.00 m x 6.08 m e
Le aree di serw‘mc.) S0no s.t'fxte.ricollocate pit a S nel tratto autostradale gia esistente, in territorio -di Piovene
Rocchette e Zang, in aree gia di proprieta dell’ Autostrada Bs-Vr-Vi-Pd S.p.A.
Prosegl.lendg Ialternativa sottopassa ancora la SP 350 e imbocca la gaileria di Cogollo, lunga ca. 6,300 metri
per uscirne in corrispondenza deli’attraversamento delta Val d’Assa e riconnettersi al trac,ciato origi.naie ’
/{&[tgmat;va 1B “Cogollo del Cengio”, dal km 1+328 al km 104320, per una lunghezza di §+599 km legéermente
r:dotta rispetto al tracciato originario di 8+992 km, che fino al secondo sottopasso deila S.P. 350 coincide con
| altf:matlva 1A, ma a nord si diversifica perché cambia corridoio spostandosi verso ovest per riemergere non in
corrispondenza della Val d’Assa, ma nel precedente tratto all’aperto tra le gallerie Costa del Pra e Forte Corbin.

e

Scelta dell 'alternativa

— considerando fino all’immissione nella Val d’Assa, ha una lunghezza di 10+486 km maggiore di quella
de[[’altemativa 1A (9+850 km);

— le tratte in galleria naturale presentano uno sviluppo leggermente superiore (7+876 km vs 7+633) e articolato
su pil tratti (4 vs 3} ;

~ non vengono completamente risolti i problemi di cantierizzazione in funzione del posizionamento degli
imbocchi nord della galleria Cogollo e sud della galleria Forte Corbin;

— permangono le problematiche relative alle tratte di galleria parietale e a bassa copertura.

= NN Ny Sy

Viceversa l’i IAltemativa 1A permette di risolvere le seguenti problematiche:
~ migliora I’inserimento paesaggistico dell’infrastruttura autostradale, eliminando gli alti rilevati e favorendo
una maggior mimesi attraverso |’aumento dei tratti in sotterraneo;
—  minimizza le interferenze con il torrente Astico, eliminando il doppio attraversamento con i viadotti Boiadori W
¢ Velo; '
— elimina gli impatti verso le valenze architettoniche delle chiese di S. Agatae S. Giorgio;
elimina I’interferenza con I’area di ampliamento dello stabilimento Siderforge, in corrispondenza della spalia [/L
!
N
W

nord del viadotto Velo;
garantisce la compatibilita con I'invaso di Meda, previsto dai provvedimenti in materia di sicurezza idraulica

adottati dalla Regione del Veneto.

\
L’alternativa, 1A “Cogollo del Cengio” prevede la ricollocazione dello svincolo di Velo d’Astico in territorio
comunale di Cogollo del Cengio, assumendo pertanto tale denominazione, evitando le problematiche di
vicinanza ai nuclej abitati di Velo d’Astico e di intervisibilita daila chiesa di S. Giorgio nello stesso comune.

Lo schema “a diamante” adottato per il nuovo svincolo &€ molto compatto € garantisce una minima occupazione

di superficie, comunque sensibilmente inferiore rispetto a quella prevista nel progetto preliminare.
Le aree di servizio vengono riposizionate in corrispondenza del tratto esistente della A31, in Comune di Pioven%

Rocchette e Zang, in aree gia di proprieta del Concessionario Autostrada Bs-Pd S.p.A. S
Tali aree di servizio, ciascuna a servizio esclusivo della rispettiva carreggiata, saranno denominate Colombar

Est e Colombara Ovest e occuperanno, rispettivamente, 27,800 e 28,900 m?,

L’area verde intorno alla superficie destinata ai servizi consente un’area di filtro visivo tramite la piantumazion€ ©
di specie arboree e arbustive autoctone € la funzione di verde attrezzato. :
Tratto km 18 — 23Pedemonte-Lastebasse &\

N LY

=
=
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L’alternativa denominata “Pedemonte-Lastebasse” si inserisce tra le progressive lfm 18+617“ed2%~1;9:;i:te;

progetto preliminare con una nuova lunghezza pari a 4,350 m, leggermente superiore a quella del tr
iginario pari 4,328 m.

([),r’laglltg?;::iga permette di contenere lo sviluppo dei tratti in viadotto che passano da 1,808.50 m a 1,.01 1.00 m,

riconducendo i viadotti Posta I e [I al solo viadotto Posta, di lunghezza. 550 m contro 1,347.50. )

Per contro la galleria Pedemonte, che viene ora denc')mir{ata gallcﬂfla Pedemonte-Lastebasse, aumenta 1l suo

sviluppo da 1,832.50 m a 3,100.00 in, a causa dell’antic:l‘paz.lone dell lmtz9cco sud della sthsa. e Pedomonte.

H sovrappasso con la S.P. 350, tra la spalla nord del viadotto Posta e I'imbocco sud, della ga eria Pede .

Lastebasse, sara realizzato con due manufatti scatolari di circa 128 m, per contenere I’altezza del viadotto grazie

al minore spessore della soletta degli scatolari. ' . .

In conclusione, ’alternativa Pedemonte-Lastebasse, comprensiva della nuova geometria dello svt_ncolo di valle

dell’ Astico (vedi punto 4), consente di contenere di ca. 800 m lo sviluppo dei tratti in viadotto, evitando la forte.

intrusione dei viadotti Posta I e Posta II nell’ambito del torrente Astico.

Con l’altemativa “Pedemonte-Lastebasse” ¢ anche rivisitato lo svincolo di Valle dell’ Astico, che assume una
nuova configurazione insieme al riposizionamento dell’area di servizio “Lavarone”, ora denominata
“Pedemaonte”,

La nuova configurazione dello svincolo consegue il vantaggio di contenere lo sviluppo trasversale delle opere
viabilistiche e, quindi, una minor intrusione nell’ambito fluviale del torrente Astico, in particolare evitando i
rilevati che occupavano nel progetto preliminare I”area ripariale del torrente stesso.

Grazie a una minor occupazione a terra delle opere, consente anche la rilocalizzazione dell’area di servizio dalla
posizione del progetto preliminare all’area compresa tra la strada della cava esistente e le opere stradali del
nuovo svincolo, conseguendo I'ulteriore obiettivo di una maggiore coerenza con le previsioni di sviluppo
urbanistico del Comune di Pedemonte.

Tratto Besenello

Per I'impossibilita dello spostamento della zona di svincolo, sia a N per ragioni tecniche, sia a sud per ragioni di
maggiore impatto ambientale con I’abitato di Besenello, ’alternativa proposta si limita a una variante altimetrica
nel tratto terminale della galleria di Valico fino ail’interconnessione con la A22, in modo da abbassare la quota
stradale e contenere I"effetto di intervisibilita del viadotto Adige.

Per conseguire questo risultato si & operato:

— sulla ridefinizione della livelletta dell’opera, ridotta gradualmente a partire dail’estremo occidentale, sino
ad un massimo di 70 ¢m in corrispondenza della spalla SP2;

, — suuna variazione progettuale che prevede la separazione del viadotto, da sezione unica a due viadotti a
L impalcato separato, ma paralleli e complanari su un’unica falda trasversale.

Tale variazione ha consentito anche una migliore allocazione delle pile, con conseguente riduzione della luce
massima da 68 a 54 m e dello spessore strutturale del viadotto (da 350 a 280 cm)

[noltre, spostando la spalla di approdo orientale verso la $§12 ne & stato ridotto (da 501 2427 m) lo sviluppo
complessivo con i relativi impatti visivi.

Infine, il Proponente sottolinea che “per quanto riguarda il rapporto con la galleria ‘Zugna' del progetto
preliminare di quadruplicamento della linea ferroviaria del Brennero, la variazione altimetrica ‘apportata
consente di incrementare la distanza netta tra la galleria ferroviaria e quella autostradale, come richiesto da
RFI in ambito di Conferenza dei Servizi, di circa 2.00 m sul Jornice di valle della galleria ferroviaria, per
ottenere un valore complessivo della distanza netta tra i due fornici di circa 29.50 m”.

2.3 1l cantiere ¢ la sua organizzazione
Per lo sviluppo delle attivita lavorative sono state individuate un numero di arce di cantiere proporzionale alla
lunghezza del tracciato e di conseguenza alla quantita di opere da realizzare per la costruzione dell’infrastruttura.

Sard previsto quindi I’allestimento di aree per lo svolgimento delle attivita di costruzione delfe opere che
compreéndgno in generale:
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impianti di frantumazione.:
Aree tecniche: sono [e are’e in
loro dimensione e ubicazione

stoccaggio materiali da COSII‘I.;
aree .mobili, le aree tecniche s
a cui si riferiscono. Principa
reallzzazione dei viadotti e in

cqnispondenza delle opere d’art

tali cantiort oo te (‘:he'devono essere realizza

Jione o mtent < ;gil(t)ei:gr;o _l; dotazioni minime di cantiere oltre ;ﬁ;a IZ:I;: :{?

 modifichamo terre tl; otte. Data la loro tipologia e il loro carattere dj

monte o Song ub.ral;no pqra}lielamer}te alla costruzione deli’opera

e 211 2 1 bicate agli 1m_bocch| delle gallerie, sulle arce di
con la realizzazione del rilevato stradale. ]

Movimento di materie

; i “ . ags ' o j d f‘ t

Fabbisogno dei seguenti material

=

siti da utilizzare per il i : PR
tracciato e nell’arlilbitlo 3:?‘2:;%;“;222& %e; n:_e;t_enali di scavo. Si tratta dei siti individuati lungo il
quali i prevede un tempo di permanenza fu;zio:el ézlzlz;r; (;:Sesri l;lil;itgpé)is;tiz tt_c;ir;;)m:anel(: dei materiali per i
stradale o in attesa della sua destinazione finale. Sono pertanto arefla diziﬁeisli.i)sttl ol
. - ot . - ni considerevoli

?a}z,]lil:;:ir:fnte organizzate in cui il materiale estratto arrivera direttamente dalle zone in fase di
POSS,lblll siti per.il conferimento degli inerti. Si tratta di imprese/cave ecc. a cui potra essere ceduto
2all Appaltator_e |'l .materiale in esubero per essere poi lavorato e frattato € quindi rimesso sul mercato gia
lavorato”. Tali siti potranno essere definiti ed individuati dall’ Appaltatore nelle fasi di approfondimento
flella progettazione. In questa fase sono stati individuati alcuni possibili gestori che hanno dimostrato
interesse nel recepire il materiale e di cui si riporta in seguito denominazione e localizzazione, sia nella
provincia di Trento che di Vicenza;
Siti di deposito definitivo. Sj tratta dei siti di destinazione finale del materiale, come vecchie cave da
ripristinare o autorizzate, ricariche di terreni esistenti, siti esterni al progetto in cui serve del materiale 0
discariche. Anche se nell’ambito della progettazione per la tipologia di materiale scavato si & esclusa tale
ipotesi, sono stati comunque individuati tali siti e riportati nelle schede allegate in seguito.

Sono stati analizzati i fabbisogni complessivi di materiali pe
i iali di risulta complessivi, in relazione alle

riempimenti e, analogamente, SONO stati valutati anche 1 mater
gallerie e ai tratti in trincea da realizzare, definendo in questo modo la quantitd di materiale da

movimentare verso i possibili siti di conferimento.
Al fine di ottimizzare il bilancio approvvigionament

ipotesi:

i - smaltimenti sono state effettuate le seguenti

i impiegati nella realizzazione dell’opera:
nella formazione dei rilevati dell’asse principale;
formazione dei rilevati per gli svincoli;
empimento dell’arco rovescio delle gallerie;
di calcestruzzo, conglomerati bituminosi ¢ drenaggl.

- Materiali da impiegare
- Materiali da impiegare nella
- Materiali da reimpiegare per il ri
_  Materiali per il confezionamento

Produzione di terre derivante dalle attivita di scavo:
. - Materiali provenienti dallo smarino delle gallerie;

- - Materiali di scavo provenienti dalle opere all’aperto (asse principale e svincoli),
Tali scelte hanno come immediata conseguenza:
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neo nelle aree di cantiere;

roduttive; _ .
i dere delle aree di stoccagglo tempora & doposito sefimitive per allocare

- La necessita di preve ' o ten e
La necessita di individuare ¢ localizzare cave Inattive €

i iale i edenza; o _
S b auton ’ 11a viabilitd ordinaria proporzionalmente alla

—  Una diminuzione del traffico degli automezzi d'} cant(;eﬂe, j;era e
ita di i impi la realizzazione de . )
quantita di materizle imp 670 b = stanzialmente riutilizzato per la ricopertura delle scarpate ¢ la

1l terreno vegetale proveniente dagli scavi sara so

i i delle aree di cantiere. . o { circa 4.1 mln di me s
25}:;1:12;1:3;& di circa 10,3mln di mc di materiale prodotto, si prevede un riutilizzo di circa

per la formazione di rilevati, ed un esubero di 6,150 min
Tl matetiale di smarino delle gallerie presenta le caratie

calcestruzzi.

olo

di mc. ‘ . '
ristiche adatte ad essere riutilizzato come inerte per 1

L’orografia dei luoghi oggetto di intervento, compresi in aree montuose, non ha confae.r;tlt(_) di preze(liie:;eiti:?:d;
superfici per lo stoccaggio temporaneo delle terre da scavo, per cui st sono privi eg!ate.al:ed " i
sull’impronta dell’infrastruttura, in particolare in corrispondenza di svincoli e piazzali che, in virtd della qua

di opere da realizzarsi saranno realizzati in coda alle attivita. . . ‘
Come detto, si tratta quindi di aree che nelle fasi di scavo consentono di accumulare il materiale che non pud
essere movimentato in via diretta, evitando quindi il rallentamento o peggio il blocco del cantiere.

La cat. A, ossia reimpiegabile come “Inerti per conglomerati cementizi e bituminosi, rilevati stradali, drenaggi”
deriva sostanzialmente dallo scavo della galleria Sant’Agata realizzata nella bassa valle dell’Astico,
caralterizzata da depositi alluvionali e fluvioglaciali. La cat. B tiene conto prevalentemente dei volumi estratti
dallo scavo delle gallerie naturali nell’alta valle dell’ Astico, realizzate con metodologia di scavo tradizionale. La
cat. C ¢ riferita in;eramente ai materiali estratti daila Galleria di Valico realizzata con scavo meccanizzato.
S;;g?gie)ra:f;ﬁl;ng; if;)glijrilsc(i)pali ccliL.'a.mita}M di ca[cestrqzzo in. gioco, relati\.ri alle opere mgggiqri (.gal.leri_e e

, _ gno di merti per la produzione di conglomerati cementizi e bituminosi di circa
I,4min di me, ampiamente disponibili nei materiali scavati.

4, contattate

Dai !ailancio dei materiali e dalle considerazioni geologic
c-<[m 1d9nee caratteristiche ad essere rimpiegato tutto nell®
rilevati ecc. i i it3
apprOWigignas]ﬁ:?inz prodotti nella quasi totalita dallo stesso cantiere. Potranno essere necessari degli
a cava, per materiali di determinate caratteristi i i
] i vz iche o piu probabil i i
appros ‘ li ¢ e c: p limente per il materi
ario per le prime attivita da svolgersi, in attesa dell’inizio della produzione effettiva dall’att}i)vité. di s;cr:voale

he sui materiali estratti, risulta un esubero di materiaje
ambito del cantiere, per cuj i materiali per riempimenti

settentrionale a nord-est dj Trento, e nel settore meridionale nej

\,‘l‘ —
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previsti saranno utilizzati prevalentemente per i materiali da produrre per il tratto veneto dell’infrastruttura.

betonaggio e prefabbricazione nel territorio, si & optato in questa fase progettuale per un approvvigionamento

Infatti, analizzata la tipologia di opere da realizzare lato Trentino e la difficolta di installare impianti d\>
da

impianti esistenti per i calcestruzzi ed i conci prefabbricati della galleria di Valico.

Oltre alla necessitd di siti di Cava in cui conferire il materiale estratto di buona qualita, in questa fase sono state
individuate tutte le discariche e gli impianti di trattamento e/o recupero presenti nei dintorni del tracciato in cui
conferire il materiale estratto classificabile come rifiuto.

La ricerca degli impianti presenti & stata fatta tramite I’ ARPA e L’ Albo Nazionale dei Gestori Ambientali, ente
che detiene un archivio di tutte le imprese che intendono effettuare trasporti di rifiuti esclusivamente
transfrontalieri nel territorio italiano di cui all'articolo 194, comma 3, come sostituito dall'articolo 17 del D.Lgs.
205/2010. _

Analizzando i dati emerge che nelle vicinanze del tracciato esiste una buona distribuzione di impianti di
recupero, smaltimento, trattamento o discarica capaci di accogliere le diverse tipologie di rifiuti eventualmente
prodotti durante la realizzazione dell’opera.

Mitigazioni e Compensazioni

2.4 Opere a verde

Le opere a verde, se si escludono gli interventi mirati al ripristino delle aree di cantiere, sono riconducibili a due
principali macro categorie di intervento, caratterizzate essenzialmente da una diversa finalizzazione degli
interventi:

- la prima categoria ha come finalizzazione la mitigazione e I’inserimento paesaggistico dell’opera nel
contesto coinvolto e consiste nella creazione di fasce vegetate nel lungo linea e nella realizzazione di
interventi ad elevata valenza estetica (anche di tipo ornamentale) nelle aree di stretta pertinenza
autostradale, quali le aree intercluse o le aree dei rami di svincolo, dove puntare al recupero di
funzionalita ecosistemiche risulterebbe piuttosto arduo e poco credibile. 1l risultato piti atteso si avra,
generalmente, sul piano della qualitad paesaggistica dell’opera stradale, ottenuto con una giusta
combinazione di interventi di mascheramento e di elementi vegetati che consentano la ricucitura del
corpo stradale con il contesto coinvolto.

- la seconda categoria, definita di ricucitura della struttura ecologica, comprende interventi volti al
ripristino, con eventuale potenziamento e/o riqualificazione, della vegetazione locale, ed & utilizzata
ogniqualvolta le formazioni esistenti risultino compromesse o coinvolte dalle lavorazioni (vedasi aree in
corrispondenza degli imbocchi delle gallerie, fasce lungo linea coinvolte direttamente dalla
cantierizzazione, ecc.). Con questi interventi, che prevedono la realizzazione di neoformazioni, si
consegue anche un potenziamento delle formazioni esistenti del contesto collinare e del sistema fluviale,
soprattutto dove i soprassuoli risultano degradati. Per tali interventi si impiegano tipologici particolari,
aventi complessita e valore ecosistemico elevati, tali da interagire ecologicamente e paesaggisticamente
con la vegetazione boscata presente e con gli appezzamenti agricoli interferiti.

L’intento & di ottenere un buon grado di ricucitura con il territorio circostante e nel contempo creare ambienti
naturali di margine in grado di attrarre specie botaniche e faunistiche spontance e recuperare, in parte I’effetto
cesura prodotto dall’infrastruttura.

In particolare si procedera con:

- la realizzazione di interventi ex novo lungo le fasce di pertinenza coinvolgendo anche i settori che
risultano danneggiati dalla cantierizzazione (piste, aree di lavorazione, imbocchi galleria);

- la realizzazione di interventi ex novo nelle aree interstiziali, e/o intercluse per produrre un incremento

della copertura arborea e arbustiva.

2.5 Interventi di mitigazione acustica
Gli interventi di mitigazione possibili per ridurre I’impatto in corrispondenza dei ricettori sono di tre categ
-  barriere acustiche; ‘
- pavimentazione fonoassorbente;
- interventi diretti mediante utilizzo di adeguati serramenti e/o materiali fonoisolanti.
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Sono statimessi in evidenza i riceftori presso cui gli effetti prodotti dal traffico stradale della nuova viabilita
causeranno superamenti dei limiti di riferimento, per i quali si provvedera ad adottare le misure adatte.

Le opere di mitigazione del rumore per le aree di cantiere possono essere ricondotte a due categorie:
- interventi “attivi” finalizzati a ridurre alla fonte le emissioni di rumore;
- interventi “passivi”, finalizzati a intervenire sulla propagazione del rumore nell’ambiente esterno.

Sistemi di smaltimento delle acque di piattaforma

Le acque della piattaforma autostradale, in relazione al carico inquinante in esse presenti, subiranno un
preliminare processo di trattamento prima di essere immesse nei colatori naturali, al fine di preservare la qualita
delle acque superficiali e sotterranee. 11 sistema di smaltimento delle acque si articola nelsistema di drenaggio,
particolarizzato in funzione della configurazione della sede stradale (gallerie, viadotto, rilevato e trincea) e nel
sistema di trattamento.

3. Quadro di riferimento ambientale

3.1 Componente “Atmosfera”

Stato attuale

Al fine di valutare gli impatti dovuti alla nuova realizzazione sull’ambiente interessato, per quanto riguarda la

componente atmosfera, si & proceduto alla raccolta dei dati meteoclimatici esistenti nelle varie stazioni scelte,

dopo analisi critica della possibile applicabilita dei dati raccolti per la specifica valutazione. Parimenti si &
proceduto all’acquisizione, organizzazione e razionalizzazione dei dati esistenti per quanto riguarda

I'inquinamento atmosferico. Scopo dell’analisi & stato la valutazione dell’attuale situazione ambientale con

riferimento alla qualita dell’aria attuale (ante operam) in rapporto con i limiti ed i riferimenti normativi.

[ risultati sono stati i seguenti:

— sostanziale valutazione di buona qualita dell’aria esistente in area vasta nell’intorno del futuro tracciato
anche in raffronto con i parametri normativi di riferimento e la pianificazione territoriale specifica sia essa
regionale (Provincia di Vicenza) che provinciale {Provincia di Trento);

— mancanza di dati sitospecifici nell’ mtorno stretto del tracciato scelto sia di tipo meteochmatlcosmdx
inquinamento atmosferico;

— complessita nella definizione dei punti di possibile interessamento della componente atmosfera dal possibile
inquinarmento indotto dal nuovo tracciato a causa della conformazione orografica dei territori attraversati e
della nutrita presenza di tracciati in galleria;

— lunghezza dei tracciati a cielo aperto > 500 m;

— vicinanza siti sensibili {centri abitati, scuole, ospedali, ecc..);

- vicinanza ¢ interazione con SIC o altre aree tutelate.

E’ stata pertanto sviluppata una nuova e specifica campagna di acquisizione dati meteoclimatici e di
inquinamento con la messa in campo di n.4 stazioni mobili di misura (AT0] Besenello, AT02 Valdastico, AT03
Cogolio del Cengio, AT04 Piovene).

Nell’ottica della stima relativa aile emissioni in atmosfera dovute al transito dei veicoli sono stati definiti dei
puntifsezioni di discontinuita (nodi) del tracciato, realizzati nei tratti a cielo aperto (trincea, rilevato, viadotto),
con particolare riferimento a quelli di maggiore criticita, definiti “nodi sensibili.

Tale acquisizione ha consentito la “validazione”, mediante raffronto, dei dati meteoclimatici storici anche per le
aree specifiche limitrofe al tracciato scelto. In ogni caso i dati ottenuti, seppur parziali, hanno consentito una
migliore elaborazione dei modelli di diffusione.

Ne & risultata una buona qualita dell’aria attuale in raffronto con i limiti normativi di riferimento e con gli
strumenti pianificatori in essere su tutti i punti monitorati compresi quelli pit “antropizzati”.

Impatti previsti
Suila base dei. dati di cui sopra si ¢ stimata la dispersione ed incidenza degli inquinanti emessi dai veicoli
circolanti sulla nucva tratta autostradale mediante 1'utilizzo del Modello CALINE 4 (Caltrans 1989, California
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Department of Transportation) che ¢ un modello di dispersione gaussiano a plume per percorsi autostradali

(sorgenti lineari).

Il modello originale ha permesso di calcolare il valore di concentrazione in punti recettori vicini aila sede

stradale specificata. E’ stato sviluppatoil concetto della "mixing zone" per la valutazione della diffusione di

inquinanti inerti e applicato lo schema “Discrete Parcel Method” per il calcolo dell’NQ,,

I file di output generati da Caline 4 sono poi stati gestiti dal post processore WinDimula Professional Tools per

verificare il rispetto dei limiti di legge relativamente alD.Lgs.n.155/2010.

L’applicazione del modello Caline & stata effettuata calcolando le concentrazioni degli inquinanti su un grigiiato

regolare a maglie quadrate di passo pari a 10 metri ¢ 20 m costruito internamente ad una zona di rispetto di

larghezza pari a 500 metri a partire dalla sede stradale.

I risultati sono stati i seguenti: '

Analizzando il risultato deila simulazione per ognuno dei 4 nodi critici oggetto di modellazione, si pud

constatare che:

— Nodo 1:le aree residenziali del Comune di Piovene Rocchette, poste a sud del nuovo tracciato, risentono in
maniera marginale dell’effetto dovuto al passaggio veicolare. Le concentrazioni medie di CO e PM10 sono
comprese tra 1 € 5 ug/m>, valori che vanno a integrarsi con una situazione generale preesistente positiva;
anche per quanto riguarda I’incremento della concentrazione di NO, non si evidenziano situazioni critiche. I
ricettori sensibili costituiti da “aree dedicate all’istruzione” non sono lambiti da modifiche delle
concentrazioni rilevabili. Per quanto riguarda I’emissione relativa all’imbocco della galleria S.Agata 2, pur
manifestandosi un incremento delle concentrazioni, I’effetto non & tale da raggiungere i ricettori sensibili in
maniera significativa;

— Nodo 2:anche in questo caso gli insediamenti residenziali (Velo d’Astico e Cogollo del Cengio) non
risentono in maniera significativa del potenziale inquinamento veicolare. Le emissioni dovute alla presenza
delle gallerie S.Agata 2 e Cogollo non generano impatti degni di nota nei confronti dei ricettori sensibili;

— Nodo 7: le aree residenziali poste a sud del nodo 7 risentono in maniera limitata dell’effetto deila
circolazione degli autoveicoli sulla nuova tratta autostradale. Incrementi compresi tra 1 e 5 pg/m’di PM10 e
tra 5 e 10 pug/m® di CO vanno ad interessare aree i cui valori attuali risultano ampiamente al di sotto dei
limiti normativi; impatti pit significativi riguardano le aree residenziali poste in prossimitd degli imbocchi
delle gallerie S.Pietro e Pedemonte. La verifica, attraverso gli strumenti informatici, del rispetto dei limiti
normativi ha comunque evidenziato ’assenza di superamenti; :

- Nodo 9: il nodo 9 & costituito dall’ultimo tratto autostradale prima della sua interconnessione con la A22.
Poco significativo 1’impatto delle nuove emissioni con le aree residenziali relative a Besenello anche se, lo
studio effettuato, non tiene conto dell’eventuale contributo dovuto altraffico sulla A22 stessa. ] sistemi di
abbattimento propri della galleria di Valico evitano la presenza di zone a maggior inquinamento nell’intorno
dell’imbocco della galleria stessa.

Le concentrazioni di inquinanti stimate prodotte dal nuovo tracciato autostradale in fase di esercizio risultar}
pertanto tutte ampiamente nei limiti normativi attuali. \
Per la fase di cantierizzazione, gli impatti effettivi sono I'inquinamento dovuto alle lavorazioni in fase di cantiere

sul fronte di avanzamento dei lavori e I’inquinamento prodotto dal traffico dei mezzi di cantiere.

3.2 Componente “Ambiente idrico”

Ambiente idrico sotterraneo

Gli studi per la ricostruzione del modelio idrogeologico utile alla verifica delle interazioni delle opere con gli
acquiferi attraversati, ha interessato un’ampia area che comprende le sei alternative di tracciato proposte nella
prima fase di studi. I rilievi a largo raggio hanno mostrato la presenza di un unico modello idrogeologico che ben
si adatta di conseguenza anche al tracciato prescelto T4. Lo scopo del lavoro ¢ stato quelle di individuare quali
misure di mitigazione s*intendono adottare per preservare il bilancio idrogeologico e il regime delle sorgenti che
ricadono nella zona d’influenza delle opere medesime.

I rilievi geologici hanno consentito di evidenziare sull’intera area la presenza di due macroformazioni, definite
nel modelio idrogeologico come macrounita superficiale di accumulo € macrounita basale. w
P
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Le due unita insieme costituiscono 1’acquifero, la distinzione ¢ solo in relazione alla loro permeabilita, che
consente alla superiore di immagazzinare gran parte dell’acqua meteorica ed a quella inferiore di limitarne il
volume di accumulo, determinando cosi il sistema delle sorgenti.

Le sorgenti si collocano nella macrounita superiore, al contatto tra le due macrounita, ma anche nella macrounita
inferiore, a dimostrazione del fatto che la sua permeabilita consente ’infiltrazione dell’acqua e la sua diffusione
attraverso il reticolo fessurativo fino a dar luogo a numerose e abbondanti manifestazioni sorgentizie.

Le unita idrogeologiche individuate sono:-

- Carbonatico Superiore costituito da Calcari Grigi, Rosso Ammonitico, Biancone, Scaglia Rossa,postoa
copertura del sottostante Carbonatico Inferiore. Il suo ruolo & di catturare I’acqua meteorica e
trasmetterla in profondita con moto prevalentemente verticale. La permeabilita ¢ generalmente legata a
fratturazione e a fenomeni di dissoluzione che favoriscono la comparsa di vuoti e condotti carsici;

- Carbonatico inferiorecostituito dalla Dolomia Principale e formazioni carbonatiche sottostanti, che,
localizzandosi prevalentemente alla base degli altipiani, costituisce il naturale recapito delle acque
meteoriche infiltratesi nell’ammasso roccioso soprastante. In questi materiali I’acqua si muove per lo pit
lungo piani di stratificazione e fratture.

- Formazioni di origine vulcanica e basamento cristallinoche sono presenti generalmente con alte
coperture rispetto alle opere, e di conseguenza la loro permeabilita, legata quasi esclusivamente alla
fratturazione, &€ molto ridotta.

- Materiali sciolticostituti da depositi alluvionali, fluvio - glaciali e simili che formano i fondi valle e i
depositi di versante che ammantano i pendii dei rilevi, hanno elevata permeabiliti e rappresentano zone
di accumulo di acqua. Gli acquiferi che le interessano hanno un’importanza legata aila loro estensione
plano altimetrica.

Nel dettaglio le unita idrogeologiche interferite dal traceiato prescelto T4 sono:

- i Materiali scioltinel tratto iniziale da Pk 0+000 a Pk 7+000 con trincee, rilevati, viadotti egalierie;

- il Carbonatico inferioreper i tratti in galleria e i Materiali scioltiper i tratti all’aperto in viadotto,trincea e
rilevato tra Pk 7+000 e Pk 23+300;

- il Carbonatico inferiore per ii tratto nella galleria di Vallico tra Pk 23+300 e Pk 38+250;

~ i Materiali scioltinel tratto terminale del tracciato nella Val d’ Adige in viadotto.

Le opere d’arte in sotterraneo ¢ le opere di fondazione dei viadotti interferiscono sempre con la superficie
piezometrica sia nei tratti all’aperto sia in galleria, poiché la falda ospitata nelle alluvioni dell’Astico e
dell’Adige presenta una soggiacenza molto superficiale (2-5m), mentre nei rilievi la livelletta di progetto
presenta quote sempre inferiori a quelle della piezometrica. Il battente nei rilievi si mostra contenuto nei primi
23m per tutte le tratte in galleria tranne che per quella di Vallico dove il battente raggiunge altezze anche di circa
1.000m.

Impatti previsti

Alla luce della vulnerabilita integrata e della presenza di estesi tratti di tracciato stradale in galleria sviluppati in
ammassi rocciosi calcarei ed alternativamente all’aperto, in prossimita di corsi d’acqua vallivi principali con
ridotta soggiacenza della falda, si puo ritenere che I’opera determini le condizioni per prevedere un impatto
significativo sugli acquiferi presenti lungo il tracciato.

I terreni attraversati dai tratti all’aperto sono tutti a elevata permeabllita e con un grado di vulnerabilita elevato,
in quanto caratterizzati da coperture superficiali ghiaiose all’interno delle quali le falde non risultano essere
confinate.

Un'interferenza con le acque di falda sara inoltre determinata dalla realizzazione delle opere di fondazione
profonde, sicuramente necessarie per i viadotti. Tale interferenza ¢ importante in quanto la conoide fluviale
costituisce un acquifero pressoché continuo ¢ solo focalmente compartimentato; pertanto ’eventuale immissione
di inquinanti in questa zona determinerebbe la loro diffusione in molti dei livelli idrici, L’impatto indotto dalla
realizzazione dei pali potra essere ridotto evitando Iutilizzo di fanghi bentonitici o polimerici per il sostegno
degli scavi,

Ambiente idrico superficiale

R
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Il territor.io attraversato dalla nuova autostrada pud essere suddiviso in due macro bacini idrografici, la parte del
Ven.eto ricadente all’interno del Bacino del Torrente Astico e la parte del Trentino ricadente all’interno del
Bacino del Fiume Adige.

Impatti previsti s

Nella valle del Torrente Astico si prevedono impatti sulie componenti morfologica, idraulica ed ambientale. In ‘k

particolare sul Torrente Asticoe sul reticolo minore sono ipotizzabili i seguenti impaiti:

- artificializzazioni delle sezioni nei pressi degli attraversamenti allo scopo di garantire una maggiore stabilita
planimetrica dell’alveo;

- deviazieni dell’alveo di magra in corrispondenza del viadotto Posta n. 1;

- modificazioni delle sezioni per ’inserimento di protezioni spondali in corrispondenza di alcune curve;

- la risoluzione delle interferenze con il reticolo idrografico comporta la necessitid di prevedere opere di
deviazione e in parte arficializzazione delle sezioni allo scopo di eliminare le inferenze geometriche con
I’ opera;

- incremento delie portate dei corsi d’acqua per effetto degli scarichi delle acque di piattaforma ; .

- impatto sulla qualita delle acque, per gli scarichi delle acque di piattaforma se non depurati, gli scarichi delle
acque di piattaforma nel reticolo minore hanno, proporzionalmente a quelli che avvengono in Astico, un
impatto maggiore, per la pil contenuta capacita di diluzione.

Nella valle del Fiume Adige gli impatti sono molto pil contenuti che nel precedente tratto ma non assenti. In

particolare si segnalano i seguenti impatti sulle componenti morfologica, idraulica ed ambientale:

- artificializzazioni della sezione nei pressi degli attraversamenti allo scopo di garantire una maggiore stabilita
planimetrica dell’alveo;

- disturbo ai deflusso nell’area golenale per la realizzazione dell’interconnessione A22-A31,necessariamente
all’interno dell’area di esondazione del corso d’acqua;

- incremento delle portate dei corsi d’acqua per effetto degli scarichi delle acque di piattaforma ;

- impatto sulla qualita delle acque, per gli scarichi delle acque di piattaforma se non depurati.

Mitigazioni in fase di esercizio e di cantiere

La relazione idrologico-idraulica riporta I’analisi idrologica finalizzata alla definizione delle precipitazioni da
adottare per la raccolta delle acque di piattaforma. Si prevede, infatti, di gestire opportunamente le acque di
piattaforma, in particolare quelle di prima pioggia, con la progettazione di opportuni recapiti in fognatura.

Si prevede inoltre I’installazione nelle aree di cantiere di idonei impianti di depurazione e trattamento delle
acque, che saranno progettati in dettaglio in considerazione delle varie tipologie di acque interessate.

3.3 Componente “Suolo e softosuolo”
Geologia e assetto strutturale N
I’area del tracciato di progetto si trova in un contesto geologico-strutturale regionale diviso in due macro domini
geologici, costituiti dal Complesso Vulcanico Atesino nel settore settentrionale dell’area e dalla Successione\
carbonatica triassico- paleogenica inquello meridionale, rappresentata dalle formazioni della Dolomia principale,
Calcari Grigi e I’associazione della Maiolica, Rosso Ammonitico, Biancone, Scaglia rossa. In particolare i
litotipi maggiormente affioranti all’interno della Valdastico e valli tributarie sono quelli dolomitici e
calcareo-dolomitici triassici. I litotipi afferenti alla Maiolica, Rosso Ammonitico, Biancone, Scagliia Rossa,
affiorano invece nei settori di altopiano.

Tale assetto strutturale ha dato origine a estesi altopiani carbonatici, la cui ossatura & data dalla Formazione della
Dolomia Principale. Attuaimente gli altopiani sono incisi con uno stile tipo canyon dai principali corsi d’acqua, a
testimonianza di un forte controllo strutturale del reticolo idrografico, il quale si & sviluppato essenzialmente
durante i periodi di forte abbassamento del livello marino, che hanno causato una erosione regressiva dei bacini

idrografici.
Si evidenzia che il settore in oggetto & relativamente poco disturbato da un punto di vista tettonico, ed & :
caratterizzato dalla presenza di pieghe molto ampie con direzioni tettoniche principali ENE - 080. X\

%{%m morfologico generale y\ e /Kéc %25 N
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La geomorfologia dell’area di studio ¢ fortemente influenzata dall’assetto lito — stratigrafico e dai motivi
strutturali principali.

In particolare & evidente la presenza di estesi altopiani carbonatici, quale Lavarone, la cui conservazione ¢ legata
essenzialmente al fatio che questo settore & poco disturbato tettonicamente e che il reticolo idrografico si ¢
sviluppato in corrispondenza di solchi tettonici, che sono stati successivamente erosi ed approfonditi durante le
fasi di abbassamento del livello di recapito di base. Le valli in questo settore sono strette e delimitate da ripide e
alte scarpate. La stessa valle deli’Astico a monte di Arisero ¢ un tipico esempio di forra, collegata
all’approfondimento dell’idrografia, che ha avuto il suc massimo sviluppo nel Miocene superiore (detta fase
prineipale di erosione}, in conseguenza dell’abbassamento di livello del Mediterraneo nel Messiniano.
Successivamente una serie di altri cicli erosivo-sedimentari, collegati a processi glaciali, e fluvio-glaciali hanno
alternato eventi erosivi a periodi di sedimentazione. I numerosi terrazzi fluvio — glaciali presenti sia nel settore
meridionale sia in quello centrale della valle rendono I’idea dell’estensione ed importanza di tali cicli.

Alla base delle ripide pareti rocciose che bordano gli altopiani & presente una falda detritica pressoché continua,
che le raccorda con il fondo valle. Sono presenti conoidi alluvionali in corrispondenza delle principali valii
laterali e di canaloni, profondamente incisi all’interno dei ripidi versanti.

Sono scarsi i depositi di frana, grazie alle buone caratteristiche geomeccaniche delle formazioni carbonatiche. Si
ricorda in particolare per dimensioni e importanza la paleofrana localizzata presso Molino, e frammista a
depositi fluvioglaciali, la quale & aitualmente interessata da attivita di cava.

[ depositi morenici sono disposti sull’intero territorio di studie, principalmente nei fondo valle e nella porzione
meridionale della valle dell’ Astico.

Impatti previsti

Dall’analisi della componente “Suolo e sottosuclo™ sono stati evidenziati gli impatti potenziali indotti

dalt’infrastruttura sull’ambiente, i quali sono riconducibili essenzialmente a:

—~ impatti dovuti alla sottrazione di suolo, derivanti dalla presenza fisica dell’infrastruttura sul territorio e
dall’occupazione temporanea e definitiva di suolo, attualmente adibito ad altre attivita;

— impatti dal punto di vista fisico-meccanico che determinano una situazione di accelerazionee/o riattivazione
dei processi erosivi e morfo-evolutivi;

— impatti dal punto di vista fisico-chimicoche determinano un’alterazione della qualitd del suolo dal punto di
vista chimico dovuto alla diffusione di elementi inquinanti;

— sottrazione di suolo.

In fase di costruzionela presenza e I’entita degli impatti dipendono dai requisiti specifici del suolo impegnato

quale pregio colturale, presenza di aree boscate ed edificazione. Nel caso specifico la scelta delle aree per le

attivita legate alla costruzione & andata su aree a ridotto pregio naturalistico e colturale, L’impatto temporaneo

legato alle aree di cantierizzazione sara pertanto basso.

In fase di esercizio, per quanto riguarda I’occupazione permanente del suolo, si prevedono degli espropri

definitivi per le aree destinate al corpo stradale con copertura aterreni seminativi (15%), si evidenzia anche un

impegno di aree boscate (9% dell’intero tracciato) e di aree di pregio agricolo. In considerazione anche del fatto

che I"incindenza dei tratti a cielo aperto € poco pit di un quarto dello sviluppo dell’intero tracciato, I'impatto pud

stimarsi medio-basso.

L’intersezione del tracciato di progetto con aree caratterizzate dalla presenza di dissesti geomorfologici, potrebbe
favorire (nel caso di frana attiva) o riattivare (nel caso di frana quiescente) un movimento franoso, determinando
in tal modo un elemento di rischio potenziale.

Si evidenzia, inoltre, che nelle aree costituite da un substrato litoide, in corrispondenza di pareti a forte acclivita,
potranno verificarsi movimenti gravitativi di crollo con distacco di grossi blocchi.

Le tratte in cui sono lambite o intercettate conoidi di deiezione o aree caratterizzate dallo sviluppo di notevoli
spessori della coitre detritica sono da considerare come aree critiche, poiché la possibile riprofilatura delle
scarpate potrebbe innescare movimenti gravitativi. |

La realizzazione delle opere di consolidamento, necessarie per la zona d’imbocco delle gallerie, potra
determinare squilibri geomorfologici e idrologici dell’area interessata. Infatti, tutte le tipologie di scavi, atte allo
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Qua}qra f9sse necessaria anc_h; l‘a stapilizzazione del versante, sarebbero da realizzare delle opere di
stabilizzazione, quali: piantumazion, fascinate vive, viminate e palizzate vive.

Al
Le acque di piattaforma contengono sostanze inquinanti, e pertanto non devono essere immesse direttamente nel \P
terreno senza preventivo trattamento.
Lo smaltimento delle acque di piattaforma sard quindi consentito tramite raccolta ed allontanamento delle acque M

mediante sistemi di depurazione (sistema chiuso);
Le aree occupate temporaneamente in fase di cantiere saranno O restituite all’uso attuale, nelcaso di areg (\/

agricole, 0 riqualificate ambientalmente, nel caso di aree degradate e marginali.

3.4 Componente “Vegetazione, flora e fauna” - “Ecosistemi”

Vegetazione e flora
La zona indagata corrisponde a un’area superiore ai 4.000 ettari presente ai |

Poiché molti tratti saranno in galleria, | attenzione maggiore € stata riservat

dal progetto. :
L°analisi ha evidenziato che nell’area considerata si nota la netta prevalenza degli ambienti forestali con poco
it del 67% e, subordinatamente, quelli agrari (circa il 16%). Le zone urbanizzate sono estese suli’8,3% della( ;
superficie totale mentre quelli ripariali & umidi sul 4,4%. Seguono le praterie € gli ambienti aperti (1,9%), le aree

degradate ed estrattive (1,8%) e infine gli ambienti primitivi di rupi e ghiaioni (0,28%).

ati dell’asse autostradale in progetto. NN
a alle zone direttamente interessate '

Area dal casello alla galleria di Colombara

Quest’area interessa prevalenternente ambienti agrari presenti in entrambe le sponde dell’ Astico. Si osserva un
mosaico di coltivazioni con seminativi {mais, frumento) ma anche prati stabili (arrenatereti) o erbai annuali
(lolieti) e medicai. In questo tratto il Torrente Astico presenta pochi frammenti di vegetazione riparia con singoli
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isolati nuclei di Salix eleagnos e Populus nigrae ghiaie fluviali prive di ve:getazlone .erbacez:.. I\. f:o:zgmee tn rrente
& molto incassato e ai lati si osservano spesso importanti fenomeni franosi. I versanti boscati piu stz 1o nane
si possono riferire all’Omo-ostrieto anche nella sua variante pili termofila a scccl)tano. IIn ar:gl pl:;l is ibate *
i idi i i ini ilanthus a .
i ti a prevalenza di Robinia pseudoacacia e

osservano invece popolamenti arborei disturba : ; eud: sima.

Sulla sponda in destra idrografica & presente un esteso rimboschimento di pino strombo e abete ros

otenziale Orno-ostrieto. ' S . .
II:‘.’ presente un tratto autostradale gia realizzato e recintato, ma non piu ult_lmatc?. Sul sedl;_ne st.rada!e 511
lo con aree in cui si & insediato anche il salice ripaiolo

insediata una vegetazione erbacea di tipo xero-tef‘moﬁ _
(Salix eleagnos) e il pioppo nero (Populus nigrae) e altre a prevalenza della graminacea Acnatherum

calamagrostis. Ai lati prevale invece un popolamento arborea di neoformazione a prevalenza di Robinia
pseudoacacia ¢ orniello (Fraxinus ornus).

Area Meda

L’area interessata & quell .
questo tratto il torrente presenta gid aspetti di migliore naturalita con p . aln
definiti di Salicetum eleagni. 1 versanti boscati si caratterizzano sempre dalla presenza di Omo-ostrieti anche se

con frequenti fenomeni di disturbo con presenza tra le altre di robinia e rimboschimenti di conifere (Pinus
nigrac). Nella zona pili pianeggiante si & invece insediata una neoformazione mista a prevalenza di nocciolo e
con carpino bianco, robinia e acero campestre nel rado piano dominante.

Nel ripido versante in destra idrografica si osservano anche nuclei di Aceri-Frassineto confinato alle vallecole
pilt fresche e umide con presenza di specie del Tilio-Acerion (Aruncus dioicus, Phyllitis scolopendriumecc.).

a che attraversa I’ Astico, quindi il corso d’acqua ¢ le due sponde boscate laterali. In
resenza di nuclei gia strutturalmente ben

Area San Giorgio-Schiri
Vasta area che interessa prevalentemente la piana presente sulla sponda destra dell’ Astico e una piccola parte di
versante all’ingresso della galleria a Schiri. In quest’area prevalgono le supetfici agrarie coltivate in prevalenza a
rr}ais ¢ a prato stabile. Quest’ultime da riferire agli Arrenatereti planiziali-collinari, ma mescolati anche ad aree
di prato coltivate ad erbaio con dominanza di Lolium perenne ¢ L. multiflorum. La zona si presenta, rispetto alle
altre, maggiormente depressa con una maggior dotazione idrica, aspetto questo che favorisce la presenza di
boschetti igrofili da riferire al Salicetum albae dominati da Salix alba, Populus nigrae Alnus glutinosa. Nei canali
di scolq con vegetazione igrofila, presenti nelle zone agrarie si osservano formazioni lineari di Fragmiteto (con
Pl’1ragm1'tes _australis) ed Epilobium hirsuthum. Lungo i corsi d’acqua secondari sono presenti Orne-ostrieti
L area ripariale sull’ Astico si caratterizza per la presenza di una formazione lineare rada e stretta a preval ; rledl:
\S;:hx zi!bata) e Po_pulus nig_rae di un saliceto di greto a Salix eleagnos nelle isole centrali. Per quanli; :?g::fc?a :
rsanit boscati presenti sopra Schiri si evidenzia la presenza di un Orno-ostrieto con leccio nello strato

arbustivo,
Area Contra Pria

Area Maglio
Questa zona, come la precedente,

Area Pedescala
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imcora‘pres‘ent_i specie che testimoniano il precedente uso a prato, tra cui, oltre al bromo (Bromus erectus) che &
a specie principale, sono anche presenti Tragopogon pratensis e Arrhenatherum elatius.

Area Valdastico

Q_ues-t’area interessa prevalentemente il corso del Torrente Astico che in questo tratto presenta un saliceto
ripariale a.S:':llix eleagnos. Queste formazioni sono presenti in entrambe le sponde con estensioni che dipendono
dalle condlzlo'ni geon.lorfologiche dell’alveo. Nella stessa area del saliceto & presente anche una zona umida con
acque correnti colonizzate da Ranunculus trycophylluse Nasturtium officinale e acque ferme con lenticchie
d’acqua (Lemna minor). Attorno sono presenti comunita con Phalaris arundinacea e Glyceria fluitans.

1 versanti boscati limitrofi si caratterizzano invece per la presenza di Orno-ostrieti con aspetti pit 0 meno
coniferati con pino silvestre e pino nero.

Area Casotto-Scalzeri
in questo tratto, pur in parte interessato da sistemazioni idrauliche che hanno recentemente alterato la
cc_)nnofazmn.e naturz}le dell’area, il torrente Astico presenta buone espressioni di saliceto a Salix eleagnosin
diversi stadi evolutivi. Si alternano aree di recente formazione, con presenza di zone aperte con vegetazione
erbacea' ad al.tre-:.piﬁ chiuse, quasi impenetrabili e molto povere di specie, talora degradate con 1’esotica cinese
Buddlgfﬂ davidii. La presenza di pino silvestre denota un livello evolutivo ancora maggiore con espressioni che
si avvicinano alla pineta di greto. Le ghiaie torrentiziesono invece prive di vegetazione erbacea. In una piccola
area in corrispondenza della Val Grossa ¢ presente un piccolo nucleo di alneta di ontano bianco con una
risorgiva e presenza di Ranunculus trycophyllus, idrofita natante, insieme a Nasturtium officinale e Phalaris
arund.macea.' I versanti boscati si caratterizzano invece per la presenza di Orno-ostrieti: tipici nelle zone
maggtormente evolute e primitivi su rupi e falde detritiche. Quest’ultimi presenti alla base dei versanti su suoli
poco profondi e con abbondante presenza di Erica carnea.

Sui versanti in sinistra idrografica sono presenti anche ex-terrazzamenti con stadi arbustivi di neoformazione e
specie di orlo boschivo termofilo {Geraniumsanguineum, Clematisrecta, Cotinuscoggiria, Coronilla cororata,
Cytisussessifolius).Nei piccoli affioramenti rocciosi si & invece osservata la tipica flora casmofitica delle pareti
calcaree termofile con Campanula carnica, Potentilla caulescense il raponzolo di roccia (Physoplexiscomosa).
Relativamente ai prati si sono osservati sia situazioni pingui da riferire agli Arrenatereti, seppur in facies magra
di abbandono ad Avenula pubescens sia Brometi.

Nella parte pitl a monte verso Scalzeri I’ Astico mantiene sempre espressioni di saliceto a Salixeleagnos mentre
nella piana presente in corrispondenza dell’ansa in sinistra idrografica si osservano prati in parte depradati dalla
presenza del pascolo e rimboschimenti artificiali di abete rosso.

In localita Posta, in corrispondenza di un piccolo affluente deil’ Astico & presente, sulla conoide detrica formata
dallo stesso torrente, una pineta di pino siivestre esalpica tipica che si sviluppa per una stretta fascia sulle due
sponde. Nel greto ¢ invece affermato il saliceto a Salix eleagnos.

Nella parte pit: a valle dell’area & invece presente una grande cava che occupa un’estesa superficie in entrambe {e

sponde dell’ Astico. \
Area Ciechi %
Anche in questo tratto le are ‘
il torrente stesso. Il corso d’acqua mantiene la tipica vegetazione a Salixeleagnoscon p:
dell’area ripariale, di piccole aree degradate. L’area boscata in'sinistra idrografica, se si eccettuano faln_:u‘ne
neoformazioni "presenti in prossimita della strada, si contraddistingue dalla presenza di Orno-ostrieti tipici &

primitivi (di rupe e di falda detritica). Sul versante opposto & invece presente una Faggeta submontana con ostria
in parte coniferata con abete rosso e larice.

¢ interessate sono le due sponde boscate, in destra e sinistra idrografica dell’ Astico €
presenza, all’interno

.\:"\\‘

Area Besenello ) _ . w &
senza di un vasto sistema di cave e una ferti

In questa zona, riferita alla valle dell’ Adige, si evidenzia la pre _ rtite
piana a ridosso dell’ Adige coltivata a vigneto. Molto estese sono anche le aree urbanizzate mentre le formazioni

forestali, se si eccettuano quelle presenti sui ripidi e rocclosl versanti che incombono sull’area, sono

contraddistinte da formazioni disturbate, di neoformazione o legate a situazioni di disturbo con presenz%

soprattutto di Robinia pseudoacacia. Anche la stessa spon
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soggetto di salice bianco e ontano nero presenti in prossimita dell’acqua, ¢ costituita in netta prevalenza da
robinia.

Per determinare il valore naturalistico dei diversi tipi di vegetazione presenti nell'area di studio sono stati presi in
considerazione alcuni parametri espressi sotto forma d’indici sinteticl.

Ecosistemi L ) o ) )
All’interno deli’area di studio sono state individuate le otto seguenti unita ecoslstemlchg_a.lf’ratene ar gstatcz
Foreste naturali giovani, Foreste naturali adulte, Arbusteti bassi, Agroecosistermi estensivi, Agroecosistemi
intensivi, Aree estrattive, Ambienti urbani.

Fauna )

L’area oggetto di studio ricade all’interno di un territorio che si sviluppa tra l.e Province di VlCt_anza ¢ Trento €
attraversa diverse tipologie vegetazionali.Ai fini della caratterizzazione faunistica dell’area d’intervento sono
state considerate le aree direttamente coinvolte nella realizzazione dell’ intervento proposto.

Una volta stabilite le aree interessate dall’intervento ¢ stato possibile individuare le spegie anima.li. con
caratteristiche ecologiche compatibili con gli ambienti riscontrati.Sono state identificate le specie presentt 10 Un
puffer, avente una larghezza di 500 metri per entrambi i lati del tracciato previsto, definendo in questo modo i

recettori degli impatti potenziali determinati dall’opera in progetto.

Al termine dell’analisi & stata redatta una Carta della Fauna in scala 1:10:000.

La realizzazione dell’infrastruttura provoca sulla componente considerata degli impatti, che interagiscono
negativamente, seppure in maniera differente, con la maggior parte delle specie animali, che possono essere cosi
riassunii:

— limitazionedella capacita di accoglienza dell’habitat a causa della distruzione di ambienti naturali entro il
perimetro del progetto e per il degrado delle sue adiacenze a causa delle emissioni foniche, visive efo
inquinanti;

—  aumentodella mortalita delle specie, causata essenzialmente dagli incidenti (collisioni con i veicoli,
conseguente rischio di incidenti stradali) ed in secondo luogo anche dalle emissioni inquinanti;

- sottrazione di habitat;lt disboscamento e lo scotico della copertura erbacea delle superfici interessate
dalla costruzione del nuovo tronco autostradale, delle aree di cantiere e dai lavori in alveo per la
realizzazione dei viadotti comporteranno una sotirazione ed alterazione degli habitat faunistici con un
impatto verso gli animali che utilizzano queste aree come siti di riproduzione /o alimentazione;

~  diminuzionedella liberta di movimento della fauna, causata soprattutto dagli ostacoli fisici (per esempio
le recinzioni) e, in misura minore, anche dalle emissioni foniche, visive e/o inquinanti.

}l tracciato, in gran parte in galleria, riduce notevolmente all’origine gli impatti tipici di un’ infrastruttura di tipo
ineare.

Nella parte di tracciato che rimane all’esterno e passa in aree a prevalenza naturale, per ovviare all’interruzione

d.el percorsi faunistici ¢ all’interferenza con alcuni ecosistemi sensibili sono previsti interventi di mitigazione per
ripristinare nel modo pil adeguato le Lnita ecosistemiche maggiormente interessate dalla costruzione dell’opera.

Valutazione di Incidenza Ambientale

I tracciato di progetio non interferisce direttamente con nessun sito Natura 2000, nel senso che non attraversa

nessuna area protetta; non si determinano pertanto effetti di sottrazione di superficie dei siti.

érggo il suo sviluppo il nuovo tracciato autostradale si avvicina, con distanza mai inferiori a 500 m ai seguenti

IT3210040 — Monti Lessini — Pasubio — Piccole Dolomiti Vicentine, 800m
IT32200036 — Altopiano dei sette comuni,2600 m

- IT3120121 —Carbonare 560 m

- 1T3120078 — Torbiera Echen, 2200 m

- IE313001 8 -Scanuppia, 1800 m.
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Monti Lessini
o) ni- Pasubio- Pi
1l sito si wsublo- Piccole Dolomiti Vicenti
estende in una vasta area mzz?tlélo :;ce}:mne— SIC ZPS IT3210040
che rico

ha nel v
eronese e 1007
che rappr 5,57 ha nel vicent] ricopre una superfici
ppresenta tutta la icentino. Pud essere divisoP}nrf;c]ie clofnplessiva di 13872 ha, di cui 3
le Dolomiti uclei principali: I'Altipi , di cui 3796,77
1ti, che co ) tipiane della Lessini
Lo N bio e i ’ mpl"endono laC essinia,
an inali il Monte - atena del 113
gi lalt’i‘tltlt?dln&lll € da fasce di vegetazi ; gio, tipiCElm(3111:e1\h]w:€gn0 ed infine il Monte Slljnlge Crocl i
fOnnz: oglie caratterizzanti i versanti ZlO;e diversificate a seconda daeﬁin?-dolo;nitico, ¢ caratterizzato Znodche si %
Z 1 . 1 pe . alii - a di .
loni pascolive montane ¢ alt?moirgomam delle vallate principalimsr;'s:;lé1 e dell’esposizione. Dai blo\::rg;
ne, sy » e in quota fino ad i
incontrare le

vegetazione rupi : i
picola tipi . iluppate . S
pica delle pareti rocciose e dei gl;gaion?léiil altpplam, e, a quote pil elevate, lemb
carel. , lembi di

Le valli adi .
facenti al Massicci
crea . cio del Pasubi : A
reare una larga varieta di ambienti bio e ai Lessini vicentini godono di un’ )
di cresta, con rupi dolomiti i a seconda anche dell’orienta no di un’estensione altitudinale tat
piccola torbiera bassa Ilﬁltllch_e, canaloni, circhi glaciali m“ghe;:emo dei versanti. Nell'ambiente ca cumi?‘:]edz
- Ivel 51 A ¢ pascoli ini
(allegato I Dir. 92/43/CEE) di "O_sono sfan individuati 22 habitat riC}:)ndl(:‘l:‘ tf{llpm_l e sub-alpini, & presente una
In cori i cui 6 considerati prioritari dall’ ibili ai tipi di habitat Natura
In corrispondenza del tratto compreso tra il P dall’allegato I della direttiva 2000
Monti Lessini- D ! e il km 4,5 il : Lo
G ini-Pasubio-Piccole Dolomiti Vicentine” 2 1l tracciato si avvicina al SIC/ZPS IT3210040
ran parte del tracciato & in galleri con una distanza minima part a circa 800 m in li -
la natura del tracciato, 12 posizi ria, con §olo un tratto di circa 430 m a cielo aperto intorno al kjrz " lmea.d aria.
I"assetto meteoclimati::o eﬂ a;if;‘:)in‘i?‘sltodl\:latum 2000, la conformazione morfologica d:ll’are: -nggzldezata 7
oyt rico dell’area, si ritengono le i : . ante €
dalla realizzazione de! nuovo tracciato probabili ma non ril evintio le interferenze sul sistema ambientale indotte V
>

f‘[flpiano dei Sette Comuni — SIC ZPS IT3220036

'Altopi i i i

" vaslt):)a:lct)odt’;; :etti Co.mum, noto anchf: C'Ol no_me di Altopiano di Asiago dal nome del suo principale centro é
piano che si trova sulle Alpi vicentine, nella zona a nord della Provincia di Vicenza al confine c;)n

la Provincia di Trento.
Ambiente di estremo interesse floro-faunistico, eccezionale nelle condizioni geomorfologiche delle Prealpi ‘
e di habitat prioritari.

;:\?lcareez ospitante un cospicuo numero di entita floristiche rare, endemiche e minacciate
otevoli sono 1 pregl naturalistici, tra 1 quali la Piana di Marcesina; la torbiera a sfagni parzialmente attiva P

compresa ir} una conca morenica coperta da pascoli (festuco-cinosureti) e boschi di Picea excelsa. -~
In prossimita del Km 18+000 in prossimitd dello svincolo Valle dell’ Astico il tracciato si avvicina al SIC

[T3210040 Altopiano dei sette comuni. La configurazione dl tracciato in galleria € ja distanza stimata in circa

2600 m) e le peculiarita del sito rendono altamente improbabile |*interferenza tra il progetto € |’area protetta. \P
; ‘

cativo dal punto d (presenza di molinieti ormai abbandonati &
cariceti); vi si rinvengono tuttavia alcune rarita floristiche di rilievo. 11 sito € di rilevante interesse nazionale e/o
provinciale per la presenza € 1a riproduzione di specie animali in via di gstinzione, importanti relitti glaciali,
esclusive e/o tipiche delle Alpi. Si tratta di un biotopo di vitale importanza per la riproduzione di molte specie di

anfibi e rettili.
one il tracciato si approssima tra i Km 29+000 ¢

Al sito in questi
gatleria e le peculiarita del sitorendono altamente improbabile Pinter

Carbonare — SIC 1T3120121

Ambiente non molto signifi i vista vegetazionale

31+000. La configurazione di tracciato in
ferenza con 1’area protetta. ,

un territorio di montagna,
Si tratta di un'area protetta
a selvatica attraverso

Scanuppia — SIC IT3120018
Si estende sul terreno demaniale dell

prevalentemente occupato da bosco, con aree ape
molto particolare, nella quale il fine istitutivo principale risiede nella tutela deila faun

adeguati interventi di ricreazione dell'ambiente.
1l tracciato s approssima al SIC in questione tra { Km 34+000 e km 35+000. La distanza tra la nuova autostrada
o, di circa 1800 m. il tracciato si sviluppa nella galleria di valico e dunque, in

e il SIC ¢&, nel punto pit prossim
relazione anche alle peculiaritéx del sito, 1’interferenza con P’area proteita & altamente improbabile.

Torbiera di Echen — SIC IT3120078
‘j L~ | -l agina31di5
- @/ N é

a Vigolana, poco @ sud di Trento. Occupa
rte un tempo adibite al pascolo.
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- ertanto non si
s st o ivita delle incidenze e p
Significativitd dell mcld:nz:i ritiene alquanto bassa o nulla la slgmﬁcat:ivﬁa i?qcidenze

ra esposio A . : riata delle -
o quzr_lt:i) s?r) procgdere alla fase successiva di valutazione approp
ritiene di dov

tost ssoché nella stessa
e y aﬂ ‘;"emit;‘st‘:;tlt!:ﬁ??ﬁtostrada A31 da Piovene Rocchette a Trento corre pre
I tracciato del nuo

e
itui i i rsamento, la SP 350 stessa
direzione della SP 350 ed avra la funzione di sostituire, per il traffico di attrave
LIeZiQ

. , ird i i resente sulla rete
parzral;}ler:;i(l)is Sch::l41?’rolungamento della A31 alleggerira il traffico velcola_re attualr;er:tetar;)\lersam .
tggﬁ?s;iz:a statale ¢ provinciale compresa tra le due Provir;:e di Trt}a{nto ;;ft::cerizf:,nzalee attion pesante o

itati i i e Piovene Rocchette, :

i abitati come Pergine Valsugana, Levico Terme tual _ ‘€

(rf:c?i-;-lurllga pr—:rccufremzag potra dunque essere deviato sul nuovo tratto autostradale, principalmente in galle

Impatti previsti ) ) o i .
Inpmerito alla componente salute pubblica gli impatti determinati dall’opera in progetto possono essere
preventivamente attribuiti in base alla tipologia delle opere previste:

— la realizzazione dei tratti in galleria avra impatti di breve periodo ma intensi in fase di cantiere (spesso da
mitigare) e nullj in fase di esercizio;

saranno necessarie opere di mitigazione).
Anche lungo ii tratto realizzato dell’A31 Valdastico si & assi
di mezzi leggeri e pesanti. La riduzione dei volumj dj

acustico, Le aree urbane saranno, infattj,
miglioramento della salute pubblica nei centri urbani.
1 centri abitati appartenenti ai Comuni

citati della Provincia di Trento direttamente o indirettamente interessati
dalle opere sono pochi e di piccole dimensioni, Le localitd de] vicentino, invece, sono pilt numerose. anche
perché in questa provincia il tracciato ha piy i aci i

esistenti,

— emissione di polveri durante i favori
— emissione di gas, polveri

I maggiori impatti previsti si verifi dei tratti in galleria in prossimita o a ridosso dei
centri abitati, e sono prevalentemente dovuti ai disturb; da rumore e vibrazioni. Inolire la fase di cantiere & quella
che interessa anche la salyte e Iintegrita degli operatori e addetti ai lavori; per questi si faccia riferimento alla
normativa specifica e aj piano di sicurezza.
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l(’;h l.mpatti in fase di esercizio
L?mn.ssxo.ne di sostanze inquinanti
unico impatto indiretto
del traffico di attraversa

per la componente salute pubblica

pie 2 alut blica sono prevalentemente di tipo di

er 1 prosense (:)ol;cn gz::::::édjl mezzi c1_rcola_nF| e dal tipo di asfalto utiﬁzzgéftto P

« mento chlle princiml ‘ a ntgne::sn positivo, in quanto si tratta della riduzione

addirittura. attraversany | no S " pall arterie stradali esistenti, che corrono tutte in prossimita h

miglioramento delle sadivier o <. itati. ‘Consegyer.ltemente nei contesti urbani si potra ifi e
1 di vita grazie alla diminuzione del traffico e delle emissiorllji inqui\;lea:ﬂrlnlic:‘;;er-:slsl.:)t

n

una nuova infrastruttura. Gli i i

- Gli impatti da rumore dovran
wova 16 opport . o . L
maggiore interferenza con le localita coinvolte profinaments trovare misure milgative nel punti &

Interventi di mitigazione
Gli impatti in f: i i iti
ase di cantiere sono mitigabili utili i i
; 1l 1 abili utilizzando mi i iedi
o vibrazioni, che dovranno ad ogni modo rispettare i limit?‘.g'e Ildonee a[ <_i0nfeﬂlment0 o o rumor!
nelle sezioni speciﬁche relative all’inquinamento atmosferico1 Ml o vibrast 0 mligazioni sono descriti
posta anche nella pianificasions dei tracontl wia s acus.stlco e vibrazioni. Afttenzione dovra essere
nitane of sinime T onone L& ;cnatl viari attraverso i quali far scorrere i mezzi di cantiere, al fine di
: oni di interferenza con il traffic i :

o e fico locale e con le aree maggiormente popolate o le
Altra mitigazi \ i i i
e n%’c;lZ;OItle ((.‘.ihelpuo essere presa in cc;nmderaznone al fine di limitare il traffico di mezzi pesanti nei centri
ol > strade ocali e sovralocali esistenti, & quella di riutilizzare gli inerti derivanti dalla réalizzazione

elle opere e in particolare delle gallerie.
S- . .. - 3 ) -

i Stln:la pert.aPto, a valle delle mitigazioni, un impatto medio-basso/temporaneo in fase di costruzione e basso in
fase di esercizio della nuova autostrada.

3.6  Componente “Rumore e vibrazioni”
Rumore

La valutazione della componente rumor
della propagazione delle onde sonore negli
simulazione modellistica & stato quello di valutare p
interventi mitigativi da prevedersi.

Preliminarmente & stata svolita un’attivita di monitoraggio acus

e & stata eseguita grazie all’esteso impiego di un modelio di simulazione
spazi esterni, il SoundPlan versione 6.5. L’ obiettivo principale della
revisionalmente le condizioni post operam ¢ gli opportuni

tico mirata alla taratura del modello previsionale

del rumore.
Dai dati riportati si evidenziano rilevanti superamenti dei limiti di zona nei punti di misura 3 g, 6 S, 12g,13 g
soprattutto nel periodo notturno. N
ttori presenti in una fascia di 250 metri per lato dell’infrastruttura di progetto, per\i\\
di 500 metri per lato dell’infrastruttura di progetto.

Sono stati censiti tutti i rice

ricettori sensibili la fascia di censimento considerata & stata AR
bile. Questo si trova nel comune gi ¥

ura di progetto di circa 500 m.

E’ stato individuato per la tratta in studio unicamente un ricettore sensi
Arsiero in via Velo 5 ad una distanza dall’ infrastrutt

Per la valutazione dello scenario post operam Sono stati utilizzati i valori stimati dallo Studio Trasportistico nello

scenario 2031, nell’ipotesi di espansione alta e nel giorno feriale me_dio.
Per valutare il limite di riferimento & stata considerata la concorsualita con la sp350.

Gli interventi di mitigazione possibili per ridurre I'impatto in corrispondenza dei ricettori sono di tre categorie:
— barriere acustiche;
- pavimentazione forioassorbente;

_  interventi diretti mediante utilizzo di adeguati serramenti
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i ignificative in fase
cantiere e lungo la viabilita di servizio.ln generale le sorgenti sonore signific

identificarsi in quelle di seguito riportate: _

- macchine di scavo (escavatori e pale meccaniche);

- gru, autogru ed altri mezzi di sollevamento;

- automezzi (autocarri, betoniere, €cc.); .

- generatori elettrici mobill, guppi e:lettro_g_em; - alterie:
- compressori e ventilatori nei presst degli imbocchi gallerie;
. perforatrici (trivellatrici); ' o

- impianto di betonaggio € autopompe per ! getti in cls;

- utensili vari (smerigliatrici, trapani, ecc.); .

- segnalazioni acustiche all’interno del cantiere.

i i i categorie:
Le opere di mitigazione del rumore per le aree di cantiere possono essere ricondotte a due g
: ‘ i ari issioni di rumore;

- interventi “attivi” finalizzati a ridurre alia: fonte le emission d rd 1 - eyl ambiente estermo.
- interventi “passivi”, finalizzati a intervenure sulla propagazione del Tumort i coposizions dei

ini i i ita di rispettare la normativa nazionale ‘
In termini generali, considerando la necessl ' ; . 2 S o adottate idonee

i & successive modifiche ed integrazioni), _

lavoratori (ex D.Lgs. 277 del 15 agosto 1991 e fic Z ranno &  vione
soluzioni tecniche e gestionali in grado di limitare la rumorosiia dt?lle macchine ¢ dei cicli di lavo \
piuttosto che intervenire a difesa dei ricettori adiacenti alle aree di cantiere. . ) ©cchinari ©
E’ necessario dunque garantire, in fase di programmazione delle attivita di cantiere, che operino m
impianti di minima rumnorosita intrinseca. . o ]

i ivita i 3 i visto dal
Successivamente, ad attivita avviate, sara effettuata una verifica puntuale s_u rllc'et.tctrl crftlcl, cox;e pre o
Progetto di Monitoraggio Ambientale, al fine di identificare le eventuali criticita residue e di conseg
individuare le tecniche di mitigazione pit idonee. ) |
La riduzione delle emissioni direttamente sulla fonte di rumore pud essere ottenuta trarfute una corretta scelta
delle macchine e delle attrezzature, con opportune procedure di manutenzione dei mezzi e delle attrezzature e,
infine, intervenendo quando possibile sulle modalita operazionali e di predisposizione del cantiere.

Vibrazioni

E’ stata considerata la previsione dei valori della componente vibrazione in fase di esercizio dell'infrastruttura di

trasporto (stato post operam), utilizzando i seguenti parametri fisici necessari per un calcolo di previsione della
componente:

caratteristiche dello spettro di emissione della sorgente (auto, autocarro, camion €
tracciato (galleria o rilevato);

variazione dello spettro di emissione del mezzo in funzione della velocita;
variazione del livello di vibrazione in funzione della distanza del ricettore dalla sorgente;

variazione del livello di vibrazione in funzione della tipologia delle fondazioni degli edifici da prendere in
esame;

tc.) in funzione del tipo di

propagazione delle vibrazioni all'interno dei suddetti edifici;
trasformazione della vibrazione strutturale dell'edificio in rumore interno.

Nel caso speciﬁco, data la patura dell’opera in progetto & stata considerata un distanza minima di interessa pari a
150 m di _dlstanza_ dal tracciato oggetto di valutazione. Bersagli posti oltre tale distanza scno stati considerati non
oggetto di potenziale condizicne di rischio vibrazicnale.

I ri'sultati m‘o§trano il numero complessivo di bersagli presenti entro i 150 m dall’opera di cui n. 60 bersagli di
Edificato Civile e n. 12 bersagli diEdificato industriale con uffici annessi:

In conclusione le componenti rumore e vibrazioni subiscono impatti non trascurabili in fase di costruzione a
causa .dell’esecuzione di lavorazioni disturbanti {(demolizioni, scavi), dell’impiego di macchinari rumorosi
(betom.ere, gru ecc) e del carico di traffico aggiunto sulla viabilita.

Per tali componenti, in fase di esercizio sono previste opere di mitigazione atte a garantire il rispetto di tutti i
limiti normativi.
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Regione v
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D. per l'attuazione di i -
L.gs. 230/95 e s di interventi di bonifica & dj 2 gas radon nelle abitazioni, raccomandato dali
a

! o .m.i. fissa in 50 3 . 00 B .
a bonifica. Per | 0 Bg/m” un primo livello di a q/m3; mentre per gli ambienti di lavoro, il

a segnalazione d i :
elle zone o zione, oltre il 2 S
se . quale & ¢ .
nsibili al radon indoor sono state r:;l?;_ghta bl:e intraprendere
zate le mappe delle

percentuali di abitazioni
fe itazioni che ili
Uit territorial eccedono i livelli di riferi
Tutti i Co,zrla!l. Secondo questi livelli sono stat(ihs::c:fenmemo prescelt di 200 Bq/m’ ¢ 400 Ba/n’ .
a rischio uni della Provincia di Vicenza relativi al;:,eSSlW:imente FimaAb iy riSCh?orr; ,dbasandog )
ber quanto riguarda il area di indagine i i ARP;
per . ‘ sono stat i i
La Provincia di Trento, in cfll:l:gfon'. ot —
o dotte dolle cam , 1N azione con I’Agenzia Provinci
. 2 : ovinciale pe i ! i
compagaa di monitgraggng iodll1 ammc:gi;qragglo del gas radon indoor dal 1992pﬁrnéaalpgz)tgglolne° dTH B alle
d monit imostrato che, i i i edifici ic o
2011110 sgtto e a1 200 Bo/m’ e, in media, gli edifici pubblici presenti sul territorio pror\filni?zﬁz
ulla base delle informazioni di
‘ ni messe a disposizione da A i
e e : a APPA Trento, si sono riportati i i i
O e I%trsaz riz?](.m‘lmomtorate. du.ranfe le campagne precedentemente citz?te' ?:1[ ;a:téii::)? rm?;jl ore
medio tra le i rilevate negli edifici scolastici e nelle abitazioni pri divi roorensorio
iz le concert Bq/mB. i private, suddiviso per COmprensorio,

Nella Regione Veneto !’ i
o PARPAV effe i io i i : :
impianti di telecomunicazione e dagi?t:;:ttlrlog:;?t?rr;gios tlar_:?, lcoqtér.luo d%_ﬁampl elettromagnetici emessi dagli
telecomunicazione, si sono ifari ) azionl isponibili nel monitoraggio degli impianti di
) prese come riferimento quelle piu vicine all’ dii i i . .
dal tracciato, siti i L piuy all’area di indagine. Nei Comuni interessalt
e , sitt in Provmmg di V‘lcenza, non sono present elettrodotti ad alta tensione. Diversamente, per
Enaznqcnguarctla lda_ presenza di campl elettromagnetici dovuti a radiazioni ad altra frequenza, ¢ stato indiviciuato
ico i i ) . . ]
el El;n 0 1lr1&0}11t01-.aggm dell AI.{PA Veqeto nelle _vwman;e della zona interessata dal progetto ove i
!.npo ele rico nspett.ano ampiamente il valore di attenzione € 1’obiettivo di qualita di 6 V/m previsto
dalla normativa vigente in materia.
Efer laf Provincia di Trento, I’Age.nzia per la Proteziope c_lell’Ambiente di Trento in collaborazione con il Centro
i Ricerca ITC-IRST, ha realizzato due‘ progetti distinti per il monitoragglo dell’intensita del campo
e_lettmfnagnenco generato c.ia s_orgenh a radiofrequenza € 2 frequenza di rete. Nello S1A si sono riportati i valori
rilevati da APPA nelle stazion di monitoraggio poste piv in prossimita del tracciato in esame.
Il
Impatti previsrf‘ :
Impatti del!’opera in fase di cantiere
La realizzazione di un’infrastruttura di trasporto non prevede emissioni di radiazioni {onizzanti; 1’unico effetto
otenziale & legato alla presenza naturale del radon nel territorio, rilevante per le arti di tracciato in sotterraneo.
p gato alla p : : ¢ per e part X .
Il Decreto Legislativo 241/2000 ha introdotto 1a valutazione ¢ il controllo dell’ esposizione al radon nei luoghi d
{avoro sotterranei per i quali i datori di lavoro hanno I’obbligo di eseguire misure € valutazioni. Il decreto fissa

anche un livello di riferimento di 500 Bqlm3 di concentrazione media annua, oltre il quale il datore di lavoro

deve intervenire con piu approfondite valutazioni ed eventualmente con azioni di bonifica.
le continuo rischio, che gvviamente non

La durata di costruzione di una galleria pone le maestranze a un potenzia
uiti in terrent potenziaimente attivi e quindi pericolosi. Nel tracciato

& generale ma localizzato a quei lavori eseg

in esame & presente un tratto in galleria di media-elevata lunghezza tra i Comuni di Pedemonte (Ve Besenello
(TN), negli altri tratti sono signiﬁcativamente pit: ridotti.

In questi tratti & opportuno, olire ad avere un sistema di ventilazione adeguato, prevedere una campagna di
rilevamento in corso d’opera per 1a verifica della concentrazione di radon limitatamente agli ambienti
sotterranei. Qualora si rilevassero concentrazioni significative si adotteranno tutte le misure precauziona\i del
caso previste dalla normativa vigente. Si possono comunque escludere conseguenze sulla popolazione € sulle

zone residenziall.
In fase di eserciiio,poiché nelle gallerie non sono contemplati presidi che richiedono la presenza di personale
0 prevedibili effetti di alcun tipo. Sj precisa comunque che la

(caselli) & la sosta dei mezzi in transito, non son
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In fase di esercizio non s 1 o e

considerando il fatto che un’opera viaria non emette CEM, n p

salute umana.

- - ' i problematic
Radiazioni non Ionizzanfi Al o

i i i onti radio; inoltre,
i i iori nti quali elettrodotti 0 p 1t rac
e CEM on ot pre tdgno effetti negativi sull’ambiente e sulla

3.8 Componente “Paesaggio” |
e i ’ i i individuare i

gms’tc;ieif]alizz!;to il paesaggio interessato dal tracciato dell agtostrgda in ’prf)getto al_ﬁr‘le :ui nepnciare |

possibili impatti che su di esso possono ricadere. Sono descritti i vasti ar'nbl'tl _dl paesaggio in

suddiviso ¢ i principali obiettivi che Trentino e Veneto per tali aree hlanno md;t\:;l;iﬁ)é‘ 5 un ambito fortemente

itori i i i ni in tutta la sua e :

Il territorio considerato presenta degli element} comu : : [Onemente

antropizzato, con insediamenti e colture agrarie soprattutto nelie valli, che conserva ampi spazi d’ele

naturalita prevalentemente posti sotto tutela. . . o o N o r

Sono apprezzabili alcune particolarita emergentl, come | numerosi siti storici e i luoghi identitari della cultura

locale.

Non sono rari, soprattutto in pianura, elementi di disturbo della bellezza paesaggistica locale, prevalentemente
per gli insediamenti produttivi altamente visibili.

Centri urbani e paesaggio edificato tradizionale

Lungo tutto il tracciato sono numeros; | centri urbani, di recente o antica formazione.

La realizzazione dell'opera puo avere un notevole impatto sul sistema di paesaggio edifi
puo essere completamente trasformato, perdendo quell'omogeneita di cui pariano i doc
trentini.

L'attenzione va posta in particolare sulla valutazione dellimpatto visivo dai centri abitati verso la nuova
Struttura, partendo daj principali punti panoramici situati nei pressi deipaesi dai quali i centri abitati stessi
risultino visibili, cosi da verificare che quei "complessi monumentali”, come le linee guida provinciali li

identificano, non perdano quel loro valore, che & caratterizzato in particolare dall'omogeneita e dal [oro
inserimento armonioso nel contesto.

cato: lo skyline visibile
umenti di Piano veneti e

Paesaggio rurale

Il contesto in cui si sviluppa il tracciato presenta estese aree naturali,
soprattutto in pianura e lungo le valli dell’ Astico.

In questo caso quindi la possibi
non solo, quanto piuttosto aile implicazioni urbanistiche che q
di rilevante alterazione de| “disegno’ del territorio e percio del
In relazione a queste aree, il rilevato e la trincea sono probabil
delle implicazioni urbanistiche citate, mentre ij viadotto & I’op

© numerosi sono i prati e i pascoli

mente le tipologie piu impattanti dal punto di vista
era pill impattante dal punto di vista visivo,
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degli organismi); gli elementi i i
£ l'lt 3 : . . . N
vegetazigne arbirei arbustival pit:in;lljbf'n;l oha prelvallente sviluppo lineare, quali siepi, filari, zone boscate,
0! - viale che, nel loro insieme, determi . - s
(PTCP Vicenza), , determinano “sistemi a naturalitd diffusa”
Per le zone boscate il ior rischio é i i ienti
bindive s o | maggior ‘nsc}_uo é la frammt?ntazmne degli ambienti, con successiva riduzione della
podive Ita degli stessi ed in certi casi anche della fruibilita e della riconoscibilita da parte dell’'uomo
erritorio venet i ii : i i '8 & inevitahi
B . ? ¢ trentino qtlleste aree coprono quasi interamente i’area di studio, percid & inevitabile una loro
azione in qualunque punto in cui sara realizzata I’infrastruttura fuori galleria
It '
Paesaggio fluviale
Fiumi e torrenti sono oggetto di “vincolo paesaggistico - corsi d’acqua” ai sensi del D. Lgs 42/2004.
Sono senza dubbio gli elementi del territorio che presentano i perimetri pit articolati, coincidendo con i tracciati
. - . .
def corsi _.dacqua, ¢ interessando aree relativamente strette ma che si estendono in lunghezza per molti
ch:lgmetn, Sono tra gli elementi che pilt connotano I'tdentita di un territorio e ne incrementano la biodiversita.
Le intersezioni tra [Iinfrastruttura e i corsi sono quasi esclusivamente su viadotto, elemento di massima
alterazione dell’integritd paesaggistica, sia per gli aspetti geomorfologici sia per quelli percettivi, per
J

I’installazione fisica dell’opera e per Ieffetto di trasformazione scenografica del contesto. L’infrastruttura
concorre a modificare 1’assetto naturalistico, vegetazionale e morfologico, oltre che 1o skyline del contesto. Data
la loro particolare conformazione, il tracciato della nuova autostrada li intercetta in pit punti.

. Siti ¢ aree di pregio storico e testimoniale: ville, manufatti, archeologie, luoghi identitari deila Grande Guerra 3

La dimensione testimoniale e identitaria ¢ fondamentale per il paesaggio. Nell’area di studio sono presenti

diversi manufatti di pregio architettonico, artistico o storico, tutelati dagli strumenti di Pianificazione (esempio .
Chiesa di S. Agata, S. Giorgio, Oratoria di Villa Valmarana) e luoghi fortemente identitari.

Per la valorizzazione di questi elementi & fondamentale mantenerne I’integrita, accrescendone la riconoscibilita /

dal contesto in cui sono inseriti.

Impatii previsti

La valutazione paesaggistica della nuova infrastrutiura stradale & stata effettuata attraverso ausitio dell’analisi
multicriteriale dei diversi criteri estrapolati dalle classi appena descritte. <N
In questo caso si & provveduto a dividere I’infrastruttura stradale in 29 tratti omogenei e a considerare ciascuno (
di questi come singolo elemento oggetto di valutazione paesaggistica: ciascun tratto misuracirca 1500-2000 m e
presenta caratteristiche costruttive simili. Tale suddivisione ha permesso di isolare completamente le porzioni
prevalentemente in viadotto, in trincea, in rilevato o misti dai tratti in galleria, che dal punto di vista
paesaggistico producono una ridotta interferenza.

Sono quindi stati definiti i criteri di valutazione paesaggistica che considerano sia gli impatti diretti (quelli che si
verificano in un’area molto prossima all’infrastruttura di progetio) che indiretti (quelle interferenze che le
singole porzioni autostradali possono determinare sulla riconoscibilita dei luoghi su scala territoriale).
Per la valutazione dei diretti si & ricorso alle prescrizioni normative, laddove disponibili, o a valori comunemente
utilizzati nelle analisi, mentre per quelli indiretti ¢ stata articolata un'analisi di intervisibilita.
Per completezza dell'analisi, lo stesso procedimento & stato applicato ai cantieri previsti per la fase di
edificazione della struttura: si possono pertanto considerare gli impatti complessivi dovuti alla fase di
cantierizzazione e a quella di esercizio effettivo.

1l tracciato & previsto per gran parte in galleria, riducendo all’origine I’interferenza con il paesaggio.
Per la parte di tracciato all’aperto, integrando I’elevata qualita architettonica dell’infrastruttura con gli interventi

di mitigazione ambientale proposti si pud affermare che ’opera, pur causando alcune inevitabili modificazioni E

del paesaggio, ha un impatto medio/basso. .
Si evidenzia, peraltro, che ’opera & stata concepita anche come opportunita per ricostruire ambiente e paesaggio

in quegli ambiti depauperati da cave attive o dismesse e, quindi, per generare anche ricadute positive e durevoli

sul territorio. ’
In fase di cantierizzazione ’impatto & sicuramente maggiore ma temporaneo e, ove possibile, mitigato da ()

schermature o procedure di lavoro adeguate. w
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Misure di compensazione e mitigazione o . _ o . .
Alcune misure di compensazione degli impatti paesaggistici possono consistere in progetti di rinverdimento di

cave prossime alle strutture o di creazione di ponti verdi di attraversamento per mantenere ad un tempo una
schermatura visiva e il mantenimento dei corridoi ecologici. o . .

Le mitigazioni possono prevedere delle schermature con macchie di cesp_ugh e specie arboree'autocgoni da:
mantenere aun’zltezza tale da schermare le strutture ma da non impedire la vista d(?lle montagne dai gentrl.ur ani
e dai punti di maggior visibilita. Inoltre un migliore inserimento nel paesaggio si puo avere la feallzzaz:onsa d}
tetti verdi sulle strutture atti alla mimetizzazione e eventuali gallerie artificiali ed interramenti delle porzioni
fuori terra.

4. Valutazioni Finali

Quadro di riferimento Programmatico -Progeftuale

L’analisi delle problematiche di tracciato, ha portato allo studio di varianti di tracciato volte a risolvere o
minimizzare le interferenze , prospettando soluzioni meno invasive,

In particolare I’alternativa 1 Cogollo del Cengio permette di ridurre i tratti autostradali potenzialmente
interferenti sia direttamente con il torrente Astico che con alcune zone in cui si sono storicamente registrati
allagamenti legati ad eventi alluvionali, come per quelli del 1882 e del 1966

Poiché il tracciato si svolge interamente in sinistra idrografica, viene eliminata I'interferenza diretta con il
torrente Astico attraverso i viadotti Boiadori e Velo,.

Vengono cosi eliminate anche le interferenze con le aree allagabili, di cui si sono citati gli eventi storici, in
quanto esse, nel tratto oggetto dell’alternativa progettuale, risultano ubicate tutte in destra idraulica.

Con riferimento all’ipotesi progettuale denominata “invaso di Meda™, prevista dall’ Autorita di bacino “Isonzo,
Tagliamento, Livenza, Piave, Brenta — Bacchiglione” a seguito dell’evento di novembre 2010, lo spostamento
del tracciato in sinistra idraulica risolve ogni possibile interferenza con le opere autostradali, lasciando la totale
indipendenza nella realizzazione delle due opere.

Nel tratio in sotterraneo sostituisce tre gallerie piu brevi, con imbocchi di difficile accesso, estesa presenza di
materiali di copertura e ampi tratti parietali, con una galleria piii lunga interamente impostata in roccia.

Risolve cost le criticita relative alle condizioni di parietalita in presenza di materiale sciolto ed elimina una serie
di imbocchi in condizioni morfologiche e stratigrafiche complesse, ricorrendo, peraitro, a uno spostamento del
tracciato verso monte, gia auspicato anche nella relazione geologica di progetto preliminare.

L’alternativa Pedemonte ~ Lastebasse permette I’eliminazione degli impattanti viadotti Posta 1 e Posta 2 e riduce
I"interferenza con il torrente Astico. Le pile del viadotto Posta sono state posizionate in modo da non interferire
con I'alveo di magra ridefinito.

L’alternativa proposta ha un tratto all’aperto, compreso fra il viadotto Molino e laGalleria Pedemonte-
Lastebasse, significativamente piu breve rispetto alla soluzione originaria, evita la realizzazione della galleria
Molino, allontana il tracciato dal versante, scansando I'interferenza con le conoidi detritiche posizionate in
corrispondenza del viadotto Posta 2 e dell’imbocco meridionale della galleria Pedemonte, riduce in maniera
significativa i tratti in viadotto.

Per quanto attiene il tratto in sotterraneo, in entrambe le soluzioni la Galleria Pedemonte-Lastebasse si sviluppa
quasi interamente in Dolomia Principale, mentre la differenza sostanziale sta nella conformazione geologica in
corrispondenza dell’imbocco meridionale, in cui, nella soluzione originaria, era prevista la presenza di un’opera
di presidio, resa necessaria da un’estesa conoide detritica con scavi in sotterraneo impostati per circa 80 m in
materiale sciolto. L’alternativa Pedemonte -Lastebasse posiziona I'imbocco delia galleria pil a sud, in

corrispondenza di roccia affiorante o sub affiorante, richiedendo opere d’imbocco meno impegnative e scavo da
subito in roccia.

All’interno dell’ Alternativa Pedemonte — Lastebasse si inserisce la nuova configurazione dello svincolo di Vaile
dell’ Astico.

II nuovo svincolo assume uno schema geometrico diverso rispetto a quello del progetto originario, con il
vantaggio di contenere lo sviluppo trasversale delle opere viabilistiche e quindi una minor intrusione nell’ambito
fluviale del torrente Astico, evitando, in particolare, i rilevati che occupavano |’area ripariale del torrente stesso.
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Componente “Atmosfera”

Lo studio relativamente alla componente Atmosfera & corretto e sufficientemente approfondito. Tuttavia, sono
emersi elementi di criticitd hanno portato a una specifica richiesta di integrazioni relativamente a:

— caratterizzazione sito-specifica, sia meteo-climatica sia dell’inquinamento attuale; ‘

— impatti previsti, sia in fase di esercizio sia di cantiere; ’E\

Quadro di riferimento ambientale . g

Permangono tuttavia, anche a seguito dalie integrazioni fornite, elementi di criticita, nello specifico:

- i valori di fondo per PM10 e NO, non sono stati definiti in modo credibile nell’area di Besenello, che risulta
proprio la pil critica dal punto di vista dell’impatto con la componente Atmosfera;

— & stato considerato un fattore di abbattimento dei fumi nella galleria di Valico pari all’80%, nonostante cid,
in corrispondenza alla parte nord della zona residenziale di Besenello, i valori medi di NO2 oscillano tra 10 e
20 ug/m’e quelli massimi orari tra 100 e 250, potenzialmente superiori, in entrambi i casi, ai limiti di legge,
se sommati al valore di fondo. .

Rimane confermata I’entita del potenziale impatto in corrispondenza agli sbocchi della galleria di valico anche

per quanto riguarda 1’ozono.

Si ritiene opportuno chiedere un ulteriore approfondimento sulla questione, in quanto le nuove assunzioni di
input non sembrano in grado di provocare una cosi sensibile variazione nei risultati deil’applicazione del
modello. '

It Proponénte analizza in maniera approfondita gli impatti in atmosfera delle attivita di cantiere, con particolare

riferimento alle polveri sottili PM10 e agli NOy.

Permangono, tuttavia, alcune criticita che vengono di seguito esplicitate:

~ nel calcolo degli impatti non vengono considerati i valori di fondo o, quantomeno, non & chiaro se tali valori
vengano considerati. Si ritiene pertanto necessario di individuare tali valori di fondo in corrispondenza alle
aree di cantiere sottoposte a verifica, chiarire i criteri d’individuazione sito-specifica di tali valori e
considerare tali valori nell’individuazione dell’impatto totale nelle aree di verifica;

— nonostante il ricorso a misure di mitigazione la situazione relativa alle polveri sottili PM10 rimane precaria
nelle aree sotto elencate:

- zona industriale a W del cantiere operativo CO2,
- zona residenziale a SSW dell’area tecnica AT2;

- per quanto riguarda NOy si segnala un’area border line in corrispondenza della zona residenziale a SSW
dell’area tecnica AT2;

— tenendo conto dei valori medi calcolati per PM10 e tenuto conto della possibilita, sopra ricordata., che non
siano stati considerati i valori di fondo, appare probabile che in alcune zone di quelle sopra citate sia stato, a
volte ampiamente, superato il valore limite ‘giornaliero (50 pg/m).Si ritiene, pertanto, opportuno, in tali
zone, la stima nel numero dei superamenti annuali del valore limite giornaliero per PM10, da confrontare

con il limite di legge, pari a 35.

L r=w) >

Componente “Ambiente idrico™ . . o
La risposta circa il Modello idrogeologice degli acquiferi carbonatici attraversati dalle galleriesi ritiene

esaustiva, per quanto riguarda la documentazione prodotta € i chiarimenti e gli approfondimenti forniti dal
Proponente in questa fase di progettazione preliminare. _ . . ‘ ' <=
Si rileva, tuttavia, che, pur considerando la complessita geologica-geotecnica e idrogeologica che caratterizza
I’investigazione delle aree carsiche e il grado d’insufficienza dei dati, per quantita e qua_llt_a, non compe:nsablle al w
momento con software e tecnologie che, per quanto avanzate, consentano di minimizzare le incertezze
geologiche, per i settori degli altipiani di Lavarone e Folgaria si ritienc essenziale avere un maggior grado di
affidabilita: o _

— del modello geologico—geotecnico dell’area carsica attraversata dal tracciato in progetto, con particolare

riguardo alle formazioni dolomitiche; ,
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~ della definizione e quantificazione delle interferenze delle cavita eventualmente presenti con le gallerie.

La risposta circa il modello idrogeologico per i terreni granularisi ritiene esaustiva per quanto riguarda la
documentazione prodotta e gli approfondimenti forniti dal Proponente in questa fase di progettazione
preliminare.Si ribadisce, comunque, la necessita di proseguire -tale attivita di approfondimento degli aspetti
geologici-stratigrafici, idrogeologici e sismici, in relazione anche ai risultati delle specifiche indagini la cui
realizzazione & prevista nelle fasi successive della progettazione.

Si ritiene esaustiva ’integrazionerelativa alle tecniche di impermeabilizzazione delle tratte di galleria a maggiore
permeabiliti. Dopo aver evidenziato che le tratte in cui si prevede di attuare un intervento preventivo
d’impermeabilizzazione deile faglie sono specificate nei profili idrogeologici del progetto, il Proponente ha
fornito maggiori dettagli riguardo la tipologia dell’intervento d’impermeabilizzazione prevista per superare le
criticita idrogeologiche nell’attraversamento delle principali discontinuita tettoniche e delle zone di fatturazione:
“Nelle gallerie scavate con sistema tradizionale non ¢ prevista una impermeabilizzazione preventiva, mentre
sono previste sezioni tipo di scavo con preconsolidamento in avanzamento (sezioni tipo BO e BOV).
L’impermeabilizzazione dell’opera & connessa al getto del rivestimento definitivo che, per minimizzare il
drenaggio dell’ammasso, dovra seguire progressivamente I’avanzamento.

Nelle gallerie scavate con TBM elevati battenti idrici rendono impossibile prevedere, lungo tutto lo sviluppo
dell’opera, una impermeabilizzazione a livello di rivestimento definitivo. In tale contesto al fine di
preconsolidare il materiale in avanzamento, e ridurre sensibilmente i volumi d’acqua drenata ed affluenti nel
cavo, sono state previste specifiche iniezioni da effettuarsi a partire dal fronte di scavo.

I.’intervento proposto consiste in iniezioni ad alta pressione di miscele ottenute con cementi ultrafini e/o
microfini addizionate con componenti che intensificano la penetrabilita della miscela, € che hanno lo scopo non
solo di impermeabilizzare la zona di faglia ma anche di consolidare il materiale preventivamente
all’avanzamento. Le miscele dovranno avere caratteristiche tali da non separarsi durante la fase di iniezione”.

Le tratte della galleria profonda di Valico dove si prevede I'adozione di queste sistema di trattamento
dell’ammasso roccioso fratturato sono indicate nel profilo idrogeologico di progetto.

Gli interventi di consolidamento e impermeabilizzazione da adottare in corrispondenza degli atiraversamenti di
zona di faglia e di fratturazione sono illustrati nelle due tavole allegate alla nota di risposta (Sezioni di scavo in
tradizionale - Interventi di impermeabilizzazione tratti in faglia 1:100 e Sezioni di scavo meccanizzato -
Interventi di impermeabilizzazione tratti in faglia 1:100).

Pe.r l’am'biente idrico superficiale, date le poco esaurienti descrizioni delle tecniche di trattamento delle acque di
prima pioggia provenienti dalla piattaforma stradale, si richiede un maggiore dettaglio bio-tecnologico del
sistema di fito-depurazione proposto con evidenze in merito all’efficienza, ’efficacia e affidabilitd di suddette
soluzioni di trattamento e ai necessari interventi di manutenzione e assistenza da esse richieste.

Componente Suolo e sottosuolo

Per tale componente gli impatti valutati riguardano 1’accelerazione efo riattivazione dei processi erosivi, i
potenziali crolli/frane delle pareti, I’alterazione della qualita del suolo a causa di elementi inquinanti, la gestione
delle materie di scavo, la sottrazione di suolo, 'interferenza con le falde acquifere. In relazione all’analisi fatta
su tale componente e in considerazione degli elementi di mitigazione previstigli impatti cui & necessario far
fronte riguardano prevalentemente la fase di realizzazione mentre sono bassi in fase di esercizio.

La risposta alle questioni specifiche poste nella richiesta di integrazioni si ritiene per tutti esaustiva, per quanto
riguarda la documentazione prodotta e gli approfondimenti forniti dal Proponente in questa fase di progettazione
preliminare,

_Si ritiene, comunque, necessario proseguire tale attivita di approfondimento degli aspetti geologici-stratigrafici,
idrogeologici in relazione anche ai risultati delle specifiche indagini la cui realizzazione & prevista nelle fasi
successive della progettazione.

Componente Vegetazione, flora e fauna, Ecosistemi
In r}ferlmenFo glla richiesta di approfondimento degti impattidell” operasull’ avifauna, anche migratrice, con
particolare riferimento al SIC/ZPS IT3210040 "Monti Lessini - Pasubio - Piccole Dolomiti Vicentine”, in virtd

Pagina 40 di 53



%i | W)@ Q‘ggy%}(pagi 1 41 di szb -

“ y

Istenttaria Vg - A mtastrad Valdastico A3 1 Nord

dellal_ breve distanza che o se
specie di uccelli migratori.

{l Proponente ri ivita gia .
Stﬂdio deuz;::c:)rta le attivita gia S\{olte per la redazione dello SIA e della Valutazione d’Incidenza:
interpretﬂionen;zﬁnent:t vegefEazmne attraverso rilievi fitosociologici e sopralluoghi sul campo; -
: a cartografia relativa alle categorie forestali i ’ ii ,
oS cart ative ali presenti nell’area di intervento;
T rensione el::lo studio diretto (fas?la di 1 km a cavallo dell’asse autostradale) e indiretto (fascia di 3 km):
fecezto eila carta della vegetazione e delle unita ecosistemiche; >
eftnizione della componente faunistica attraverso

ar v - . - - .
para dal tracciato non in gaileria (inferiore a 1 km) e della presenza di numerose

n I’analisi del formulario standard, d i i i

t n . er. . ard, del redigendo

%ecs l(])ll'_le f!(;e_lfSIC/.ZPS IT321(?04.0 Monn Lessini - Pasubio - Piccole Dolomiti Vicentine” delgl’Atlar?tleal;o clll
celll nidifrcanti deiia Provincia di Vicenza e di altre numerose pubblicazioni ’ =

In par.tlcolare é steta identificata la potenziale presenza delle seguenti specie migratrici:
- Clrcat?us gallicus(Biancone): migratore riproduttivo; -
= Anthus campestris (Calandro): migratore riproduttivo;

- Falc? vespertinus(Falco Cuculo): migratore riproduttivo;

- Pt?rms gpivo;t}s(Falco Pecchiaiolo): migratore stanziale.

Su tali specie gli impatti potenzialipossono essere individuati nella perdita di habitat, specialmente zone umide, C%
aree rocciose o aree prative, e nell’alterazione e inquinamento degli ambienti fluviali, in particolare.

Tali impatti verranno mitigati mediante:

— la costruzione di aree umide di laminazione e fitodepurazione;

~ larealizzazione di opere di deframmentazione ecosistemica. l{s
Inpltre, le tipologie vegetazionali all’interno delle quali si possono potenzialmente ritrovare le quattro specie
migratorie individuate sono notevolimente estese e in grado di garantire, comunque, adeguati habitat simili per la

sosta e la nidificazione. '

Infine, dopo aver precisato che nell’area pil prossima al SIC/ZPS (a circa 800 m di distanza) il tracciato st

sviluppa per circa 1 km in galleria, si puo concludere affermando che la configurazione di progetto
dell’infrastruttura, prevalentemente in galleria, insieme alla realizzazione delle opere a verde e degli opportuni
provvedimenti da adottare in fase di realizzazione, consentiranno di evitare effetti sulla fauna migratoria. /
Oltretutto 1’Alternativa 1A proposta comporterd un ulteriore allontanamento dal SIC/ZPS in oggetto ¢
I’allungamento del tratto in galleria nei pressi della zona di S. Agata in Comune di Cogollo del Cengio.

Riguardo all’inquinamento atmosferico, idrico acustico, sia in fase di cantiere sia di esercizio, tale impatto sara

mitigato dalla realizzazione di interventi areali multifunzionali all’imbocco delle gailerie oltre che da opere a \j)
verde con interventi di tipo lineare (filari, siepi, barriere acustiche).

Si evidenziano inoltre criticita residue per la componente ecosistemica, poiché le problematiche derivanti L/k
dall’impatto della realizzazione dell’opera in oggetto sull’ambiente idrico hanno possibili ricadute negative sulla
flora e la fauna, in modo particolare in relazione alle aree Posta I e Posta I, dove & prevista la deviazione
dell’alveo di magra del torrente Astico. Nonostante sia segnalata I’alta idoneita delle aree suddette per diverse\

specie faunistiche, anche di pregio (quali tra gli altri rana di Lataste, ululone dal ventre giallo, ferro di cavallo

minore, porciglione, usignolo di fiume, tarabusino, martin pescatore ecc.).

Va comunque rilevato che lealternative di tracciato proposte riducono il grado d’interferenza, in particolare nei \

tratti di prevista realizzazione dei viadotti Posta e della deviazione dell’Astico, peiché i lavori in alveo in Cé/“\

generale, e tanto piil le deviazioni dell’alvec di magra, impattano fortemente con la fauna ittica ¢ anfibia e tali
impatti non possono essere considerati ternporanei e reversibili.

Per quanto riguarda la flora, il Proponente riporta che le aree di maggiore interesse vicine al tracciato delt’opera %

sono i Prati aridi del Costo (sopra Cogollo del Cengio) e quelli del Monte Summano (comune di Santorso), che

distano dal tracciato stesso rispettivamente 4 e 2 km.
A seguire sono riportate le specie segnalate per tali aree e la relativa appartenenza alla Global Red List (G.R.L.),

alla Convenzione di Berna e alla Lista rossa nazionale e regionale, unitamente alt’indicazione del livello Lﬁ Q
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Per quanto riguarda la fauna, dopo una Qanoramlcfi sullatle§li
specie protette a livello nazionale e regionale, unitamente

lazione di riferimento, sono riportate le.liste delle
livelli di tutela cui sono sottoposti, articolate per

classi. va di un habitat, essa viene definita come media,

riguarda la sensibilitd faunistica complessi a ! ' A
S:ZCS;S?::nengte normalizzata 2 100, delle sensibilita faunistiche specifiche delle specie presenti ne s

fes fogd ; ma di valori relativi alla

loro volta calcolate come _prod_otto tra la qualgta faumstlcla spei;ﬁsz,l ;?:E;Jl;?;gzl:isgg specifica, somma di tre
rarita della specie a vari livelli (generale, reglona(lileil,lﬁ;;g; : fragilith

i i abbondanza, estensione de - o . }
Tr::;gggx;?:zgfe?am;?:llita e la vul’nerabilité faunistica compless_iva di un hal,nta; et definita come media,
normalizzata a 10, delle qualitd e vulnerabilita specifiche delle specie presenti nei‘l habitat. della Sensibilita
Sulla base del nuovo caicolo della sensibilitd faunistica comp-lesswa e fie.ll'a‘ ‘Nuov.a Ca‘rta eh at_ene o
Faunistica”, che tiene conto di tutte le specie, € quindi ridefinita la sensibilitd eco-sistemica, ¢ g: i

’insi i fauna e flora. L .

gzlrl c;?lzlnetr:iiguarda I’avifauna migratrice, in relazione ai siti de!la rete N?.tura 2000 prossimi al} area d1.nt¢=,re§_$ata
dali’opera in oggetto, il Propenente riporta la lista delle specie potenz_lalmente prf:sentf nell‘area i studio e
sottolinea come i relativi impatti potenziali possano essere individuati nella perdita di habltat.(zone. umld.e
fondamentali per il tarabusino; aree rocciose per la coturnice; aree prative necessarie come aree di caccia per il
biancone) o nell’inquinamento degli stessi (particolarmente ambienti fluviali cui & legato il falco pescatore).
Tali impatti verranno mitigati da:
— costruzione di aree umide di laminazione e fitodepurazione;
— realizzazione di interventi di potenziamento vegetazionale del sistema fluviale;
— rinaturalizzazione lungo il tracciato autostradale;
— realizzazione di opere di deframmentazione ecosistemica.
Il Proponente specifica, inoltre, che il progetto non prevede interventi che possano danneggiare o ridurre gli
ambienti rocciosi frequentati dalla coturnice.
Per quanto riguarda gli impatti in fase di cantiere ed esercizio sulle componenti atmosfera, ambiente idrico e
clima acustico, si ricorrera 2 interventi di mitigazione costituiti, oltre alle gia citate aree umide di laminazione e
fitodepurazione, da: -
— interventi areali multifunzionali all’imbocco delle galierie;
— interventi di tipo lineare (filari, siepi, dune vegetate, barriere fonoassorbenti)
Si ritiene la risposta alla richiesta d’integrazione esaustiva.

ComponenteSalute pubblica

La risposta alle integrazioni richieste sulla componente, pur esaustiva nella forma, tuttavia produce risultati
fortemente critici, tanto che lo stesso Proponente premette che “le operazioni ¢ le lavorazioni eseguite all’interno
dei cantieri stradali generalmente superano 1 valori limite, assoluti e relativi, fissati dalla normativa vigente
(DPCM 14/11/1997), sia per tipologia di lavorazione che per tipologia di macchine e attrezzature utilizzate.
Tuttavia per le sorgenti connesse con attivita temporanee, ossia che si esauriscono in periodi di tempo limitati ¢
che possono essere legate ad ubicazioni variabili, la legge quadro 447/95 prevede la possibilita di deroga al
superamento dei limiti da richiedere al comune di competenza. Laddove, quindi, le previsioni di impatto acustico
effettuate per un cantiere determinino un superamento dei limiti vigenti, nonché risultino non sufficienti gli

interventi di mitigazioni proposti, & necessario chiedere I’autorizzazione in deroga al comune presentando
apposita domanda”.

Tuttavia, poichéi risultati delle simulazioni dimostrano che:
- isuperamenti dei limiti interessano praticamente tutti i cantieri e le aree tecniche oggetto di simulazione;

- assumono valori molto elevati sia in termini di livelli assoluti (ca. 10 dbA) che, soprattutto, differenziali
(spesso oltre i 20 dBAT);

gli interventi di mitigazione risultano, in generale, poco efficaci, a causa della vasta area di distribuzione
delle sorgenti di rumore;

I comuni dell’area trentina, nonché la stessa Provincia autonoma, hanno ripetutamente espresso con Delibere la
loro avversitd all’opera in esame, per cui si presuppone che siano contrari ad autorizzazioni in deroga;
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Si ritiene i i di criticita i
i sfﬁiﬁﬁeﬁe permtfmgalno forti e}ementl di criticita non rimossi, in relazione all’impatto delle attivita di
€ acustico. In particolare, in relazione agli int i di mitigazi i ii i
[ ! erventi di mitigazione risu
aree di cantiere scarsamente efficaci, si richiede: ® sultattin 'quaSl tute le

il ricorso al’utili i inari i i i
utilizzo di macchinari meno rumorosi, superando tutti quelli considerati i valori limiti di

emissione (max 65 dBA, tab. B art. 2 DPCM 14/11/1997); 5\
[éﬁ

- il ricorso a schermature e/o insonorizzazioni dei singoli macchinari;

g

Per quanto riguarda I i ibrazi
e componenti rumore e i, € i i i i
monitoragsio, onds mars lp y v1t'nra‘zmm,. ¢ opportuno predisporre un idoneo sistema di
, particolare riguardo anche per i ricettori non considerati critici. i
EomponenreRadiazioni ionizzanti e non lonizzanti
P:rrfahz;.azlf)ne- c.iell. opera non prevede la produzione di radiazioni non ionizzanti e quindi I’impatto & nuilo.
e ;’ra. mzno;n. 1omzza‘mt1, invece, d.eve essere posta particolare attenzione nella fase di costruzione dell’opera
2 ]ac € si vala, mtferferlre con terreni potenmalmente attivi dal punto di vista radioattivo e che quindi possono
scna?r:e n.e_l amblei}te ratlion. Il rpomtoragglo del livello di esposizione servird da indicatore per I’eventuale
necessita di interventi per ridurre I’impatto in fase di costruzione.

ComponentePaesaggio

gi ﬁ;gg;zfgt?nhfagzi?:tgeaﬂieti:£;e2§?t;§g:ggtiv§, fomfando_ie foto sirm:lla.zioni. indi‘cate eprt?spetta‘nd_o soluzione
_ Lle . da ritenersi decisamente migliorative rispetto ai tracciati precedenti

anche sotto il profilo paesistico..

La documentazione relativa agli studi sulle possibili scelte di localizzazione del raccordo con [’autostrada A22

del B‘rer‘mero; chiarisce la difficoltd a ipotizzare soluzioni meno impattanti dal punto di vista paesaggistico e

capaci di non “confliggere” con le aree sottoposte a vincolo d’interesse naturalistico.

Fermo restante I’impatto visivo dovuto alla necessita di sovrappasso della SS 12 e della linea ferroviaria, viene

confermata 1’azione di sottrazione di porzioni di aree agricole di pregio (vigneti), a favore della realizzazione

dell’infrastruttura. -

A fronte della scomparsa di aree di pregio colturale (circa 9 ha), sono previsti interventi di compensazione.

Lo sviluppo dell’alternativa 1A “Cogollo del Cengio” dal km 1+328 al km 12+217, per una lunghezza di 9+850

km ridotta rispetto al tracciato originario di 10+889 km, interamente sulla sinistra orografica del Torrente Astico,

elimina “I’interferenza ecologica” dell’infrastruttura con il Torrente, nonché la necessita di realizzare i Viadotti

Boiadori e Velo. !
Allo sbocco della Galleria Sant’Agata 2, I’alternativa 1A percorre un tratto atl’aperto nel quale & localizzato lo \P
Svincolo di Cogollo del Cengio, in alternativa allo Svincolo di Velo d’Astico.

Per limitare I’occupazione di suolo, il nuovo svincolo & stato studiato con una configurazione piti compatta VL
rispetto al precédente e non contempla aree di servizio annesse, previste invece nelle aree gia individuate per tale
uso, prima che si interrompesse l’attivita di costruzione dell’autostrada (cioé in corrispondenza del tratto
esistente della A31, Comune di Piovene Rocchette e Comune di Zang).

Sono previste opere a verde per la mitigazione degli impatti paesaggistici e per la tutela ecosistemica.

La nuova alternativa persegue, inoltre, I’obiettivo di minimizzare |’impatto de! tracciato sulle opere di pregio
storico, classificabili come valenze storico-architettonico-monumentali e riportate, in quanto tali, anche dagli
strumenti di Pianificazione territoriali regionali (PTRC Veneto), provinciali (PTCP Vicenza) e intercomunali
(P.A.T.L Arsiero, Cogotlo e Velo D’ Astico), come la Chiesetta di S. Agata ¢ la Chiesa di San Giorgio.

fl progetto prefiminare si posizionava, infatti, a circa 75 metri di distanza dal manufatto di S. Agata, in trincea in
prossimita e in rilevato pit a est, con necessita di porre in atto un mascheramento visivo con una duna
1’alternativa proposta permette di abbassare il tracciato in modo da porsi nei confronti della chiesetta di 5. Agata m

o in galleria o in trincea, rendendo non pitl necessari gli interventi di mitigazione previsti nel progetto

preliminare. o
Per quanto riguarda invece la chiesa di S. Giorgio, il progetto preliminare prevedeva una distanza di circa 200

metri per I’asse autostradale, ma il sistema di svincolo-casello si avvicinava a 120+160 metri, con sezione tipo in
rilevato.
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1l tracciato della variante, in corrispondenza della Chiesa, si allontana molto de_:ll percorso originario ed enc':r:; rll:
galleria dopo un tratto in trincea, rendendo I'impatto praticamente nullo, poiché il tracciato si trova a

distanza di oltre 1,200 m.

La soluzione alternativa denominata “Pedemonte-Lastebasse™, che si inserisce tra le progressive km liﬁ-kltlilzleel
22+945 del progetto preliminare con una nuova lunghezza pari a 4,350 m, legg‘efmer}te superiore adqule z;orte
tracciato originario pari 4,328 m, permette di contenere lo sviluppo dei tratti in viadotto evitando la
i i i Vi i ’ i te Astico.
“intrusione” dei Viadotti Posta I & Posta II nell’ambito del torren . o
I viadotti sono cosi ricondotti a uno solo (denominato Posta), lunge 550 m, contro i 1,347.5 complessivi
recedentemente previsti dal Progetto preliminare. . o
pOltre a cid & previsto ’aumento del tratto in galleria (Galleria Pedemoqte-Lastebassq), che; da_l pur;.to_dl v1sﬁa
paesaggistico non produce interferenze significative, seppur nel caso specnﬁco se ne evidenzino in relazione alla
presenza di vincoli sia di carattere idrogeologico che relativi alla presenza di aree a bosco.

nsiderazioni sugli argomenti oggetto delle osservazioni del pubblico ) . .

ie Ssose:v:ziomspresse ai sensi dell'art. 167, comma 4del D.Lgs.n.163/_2006_ e s.m.i ed. al sensi de!

D.Lgs.n.152/2006 e s.m.i. da parte delle regioni, delle province autonome, de_gll enti lf)call. e de,gll altri .soggett;

pubblici e privati sono state esaminate singolarmente e per tematiche e con51dt_3rat.e ai fini dell espressione dF

presente parere anche mediante la formulazione di prescrizioni e raccomandazioni, come descritto in dettaglio
nella Relazione Istruttoria.

Gli aspetti contenuti nelle suddette osservazioni riguardano in particolare: o ‘

- alcuni aspetti programmatori: viene osservata la mancata intesa tra il Ministero d.elle Infrast%'u'tture e dt?t
Trasporti ¢ la Provincia autonoma di Trento, I'inquadramento strategico dell’opera in contraddizione con 1!
quadro europeo € nazionale indirizzato alla realizzazione di grandi corridot ferroviari, ’incoerenza con att}
di programmazione provinciale, la validitd economica dell’opera e dei scenari considerati e la considerazioni
di altri scenari in termini di investimento sul territorio vicentino ecc. che si ritengono dalla Commissione non
pertinenti alla procedura di VIA:

- aspetti progettuali: da vari osservatori viene chiesto di spostare e/o modificare il tracciato soprattutto nel
tratto veneto ricadente nei Comuni di Cogollo del Cengio (VI) e di Velo d’*Astico (VI) per garantire la
salvaguardia di centri abitati e del torrente Astico, per minimizzare la percezione dell’opera dalla Chiesa di
Sant’Agata e di San Giorgio, per minimizzare |’interferenza del progetto con la attivita produttive presenti in
zona e per ridurre il consumo del suolo. Tali osservazioni hanno travato riscontro nell’adozione
dell’Alternativa 1A “Cogollo del Cengio” e dell’alternativa denominata “Pedemonte - Lastebasse™,

- aspelfi ambientali.

Per quanto riguarda I'atmosfera sono presentate osservazioni relativamente al contesto di analisi, la

valutazione della qualita dell’aria ante operam e sui dati di input del modello di dispersione degli inquinanti

in atmosfera.Le questioni sollevate dagli osservatori trovano riscontro nella richiesta di integrazioni

effettuata dalta Commissione. Infatti con le integrazioni & stato possibile:

- integrare la verifica taratura del modello WRF-NOAA, e I'utilizzo di serie meteo-climatiche annuali, la
definizione dell’inquinamento di fondo di PM10 e di NOx;

- integrare le elaborazioni, per tutti i nodi sensibili, con mappe per PM10 e NOx;

- simulare I"*impatto dovuto all’ozono:

- approfondire I'impatto perla fase di cantiere.

Le criticitd rimanenti trovano riscontro nel quadro prescrittivo del parere.

Per quanto riguarda I’ambiente idricosono presentate osservazioni relativamente all’interferenza significativa

del progetto con le aree limitrofe quali aree di espansione del corso d’acqua, alla riduzione della capacita di

invaso delle aree di esondazione per la collocazione del caselio di raccordo con 1’autostrada A22 e dello

spazio destinato ad accogliere le funzioni di manutenzione e gestione della rete autostradale, alle interferenze

con il conoide del rio Secco ed alle problematiche connesse con la cantierizzazione,

Le questioni sollevate dagli osservatori trovano riscontro nella richiesta di integrazioni e nella

documentazione integrativa che ha permesso un approfondimento sugli aspetti idrologici e idraulici dell’area

di fondovalle del torrente Astico e dell’Adige, in cui & inserito il tracciato autostradale in progetto, e le

o
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interferenze con il reticolo idrografico p

. er i tratti all’ o
nelle fase successive della progettazione. tti all’aperto. Ulteriori approfondimento saranno sviluppati

di pregio.

attraversati dal tracciat i
0 delle gallerie scav i : —
dalla Galleria Lavarone di Valico e degli acﬁzi?:r%l; amrrfmlasjm.roccaom calcareo - dolomitici, in particolare
comportamento granulare, attraversati dal tert superficiali e profondi contenuti nei terreni a preval
nel tratto fi s 1 dal tracciato soprattuttonella tratta injzi P ente
" Ca o finale allo sbocco della Galleria Lavarone, nella Valle d i Ada' a iniziale veneta della Valdastico e
a Commissione ritiene comu i : ¢ 'ge-

. ! nque essenziale di avere u i i e
geologico-geotecnico dell’area carsica attraversata dal tracr! maggior grado di affidabilitd del modello
formazioni dolomitiche e della definizione e quantificazi ciato in progetto, con particolare riguardo alle
presenti con le gallerie. Inoltre, bisogna tener co:tzgz ]c?::;T delle }nterferenze delle cavitd eventualmente

. ; s a HITE HE «“ .
geologico-geomorfologico”, rappresentate da cavity o POSSlblht'a di incontrare “sorprese di tipo
pregioie degli interventi da adottare per superare qﬁae;?c e_tz.m.c;;le di notevole ampiezza, estensione e

. - ‘ re | e criticitd carsiche e per prevenire i ibi
%E;ttlm?gglament? dld eventuali formazioni carsiche. per prevenire il possibile
eriofe approfondimento degli aspetti geologici i i, i ici e si '
. '€ ap] gici-stratigrafici, idro ici & i
fasi successive della progettazione. gr geologici e sismici & prevista anche nelle
Con le integrazioni & i i it ibi i
P dallir oo : §tata cgmpluta una valutazione piu atte.ndibnle della stima delle portate potenzialmente
G g_d 1;1 roccia. Anf:h? se permangono i dubpl e le problematiche connesse con la definizione
Lo e h0 i ro%eo ogico yerosnm}l.e e affidabile, in particolare in rapporto ai potenziale fenomeni carsici
5 - -1 nche negli ammassi doljomltlm,.pesanterpen‘te attrgversatn dalla Galleria di Valico un affinamento
elle valutazioni delle Yenute d acqua in galleria & previsto nella successiva campagna geognostica a
supportq della _progettazmne definitiva, con I’esecuzione di prove di permeabilita tipo Lugeon nei fori di
sqndaggto a diverse profondita e in diverse tipologie di ammassi rocciosi, prima e dopo gli interventi
d’impermeabilizzazione, e prove tipo Lefranc nei materiali scioltt,
Inoltre3 la Commissione ritiene esaustive i maggiori dettagli riguardo la tipologia dell’intervento di
consolidamento e impermeabilizzazione da adottare in corrispondenza delle principali discontinuita

tettoniche e delle zone di fatturazione.

" Per minimizzare I’occupazione del suolo e di forte visibilit
dalla Commissione & stata verificata la possibilita di un’alternativa di posizionamento dello “Svincolo di

Velo D’ Astico” e della relativa Area di Servizio. Infatti, con 1’adozione dell’alternativa 1A “Cogollo del
Cengio™” che prevede la ricollocazione dello svincolo e con la scelta di uno schema “a diamante” viene
garantita una minima occupazione di superficie, comunque sensibilmente inferiore rispetto a quella prevista
nel progetto preliminare.
Con le integrazioni ¢ stato anche approfondito il rapporto tra I'opera e “|’area agticola di pregio” situatd in
localita Besenello ed a seguito delle difficolta riscontrate per ipotizzare soluzioni meno impattanti ed a fron

della scomparsa di aree di pregio colturale {circa 9 ha), sono previsti interventi di compensazione (quali, la
modellazione della porzione del versante ora occupata dalle attivita estrattive in corrispondenza
dell’imbocco della Galleria Valico) che perd risultano deficitari sia quantitativamente (5 ha) che

qualitativamente.
Per quanto riguarda il rumore sono pre
Comune di Besenello, la mancata consid

4 dai numerosi punti di vista cosi come richiesto

1 OS & o= \= LTS %.Q—-ﬁ

sentate osservazioni per le carenze nello studio di rumore per il
erazione dei piani di zonizzazione acustica comunale per i comuni
di Besenello, Calliano e Aldeno e la non corretta vatutazione del rumore per le attivita di cantiere.

La Commissione ha chiesto di valutare I’impatto delle lavorazioni di cantiere tramite modeili matematici, in
analogia allo studio svolto per ia fase di esercizio nelle situazioni ante operam, post operam ¢ post

mitigazione ed inoltre di valutare il rispetto del criterio differenziale.

Per quanto riguarda la componente paesaggio sono presentate osservazioni da parte della Provincia #

Autonoma di Trento per P’impatto dello sbocco della galleria, per I’occupazione significativa di territorio
agricolo pregiato dall’innesto della nuova infrastruttura con l'autostrada del Brennero e per il

coinvolgimento del territorio dell’ Alta Vallagarina. '
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danti I’intera area dell’intervento con particolare

issi ichi iori indagini riguar : o
La Commissione o rlCTgeﬁtf l}l};eﬂ()ﬂ e Valico lato “Besenello” nel sistema paesagg
X . m
riguardo all’inserimento dell™ ,
nc%nché di approfondire il rapporto tra I’opera €
Per quanto riguarda le aree protetie
intercettando qualche sistema carsico pro
criticita viene superata dalle prescriz

lleria di . i S ,,_
coo della Gi‘l‘l’area agricola di pregio” situata in localita “Besenello

ioni il rischio che la Galleria di Valico,
tate osservazioni per il 'r1sch10 c 3 v
SOHOVE(F:;S{GS drenaggio deli’area umida 113120121 “Carbonare”. Tale

i ii i i di intensa
joni che prevedono per i tratti ricadenti in zone .dl frilgh.a e/o nsa
i di avanzamento con interventl miratl a conseg

i i ii mento al fronte di scavo,
I'impermeabilizzazione delle gallerie atiraverso sondaggi _sub-onzzo'ntlzlih 1&1 ﬁ;a?azsi o ot o dolle
1mf definizione delle caratteristiche geomeccaniche e idrogeologic e, delle e o progotio
er ultie d’acqua, con stima delle portate drenate e confronto con quelle stimate in ;
ven \

fratturazione, la possibilitd di utilizzare sezionl

PER EFFETTO DI QUANTOQ ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE
ESPRIME

PARERE POSITIVO DI COMPATIBILITA’ AMBIENTALE sul progetto 'p.relimin,are del Autostctl'alc::
Valdastico A31 Nord, condizionato, all’atto della presentazione del progetto definitivo, all’ottemperanza de

prescrizioni di seguito indicate;

1.

Sviluppare la soluzione progettuale di cui ai tracciati contenuti nella documentazioni: integratn.fa e
denominati Alternativa 1 “Cogollo del Cengio”, Opzione A, Altematn-fa 2 “Pedemonte” e la Variante
altimetrica nel tratto terminale della galleria di Valico fino all’interconnessione con la A22;

Dare la preferenza per il viadotto Piovene alla soluzione adarco in unica campata in sostituzio'ne-del previstq
ponte a travi orizzontali e pile verticali, per un migliore inserimento dell’intervento oltre che il rispetto degli
obiettivi di qualita paesaggistica previsti nell’ Atlante ricognitivo degli ambiti di paesaggio del nuovo PTRC
della Regione Veneto

Aggiomnare Panalisi della qualita dell’aria del intero tracciato comprendente le alternative, tramite
valutazione degli inquinanti atmosferici derivanti dall’inserimento del input emissivo a quel momento
esistente, approfondendo le simulazioni modellistiche riferite ai parametr] temporali presenti nei relativi
valori limite, utilizzando i valori limite gid previsti dalla normativa che entreranno in vigore durante il
periodo di esercizio dell’opera. Qualora si proftlassero, nei vari scenari temporali previsti, condizioni della
qualitd dell'aria incompatibili con il quadro normativo di riferimento, dovranno essere indicate le azioni
correttive o compensative atte a garantire il rispetto dei limiti indicati dalla normativa e che, per quanto
riguarda Concessionario e Concedente, prevedeno tra gl altri la riduzione del limite velocita a 110 Knv/h sui
tratti autostradali interessati dai superamenti.

Le azioni correttive/compensative individuate dovranno trovare adeguato riscontro nel quadro economico
dell'opera;

Effettuare una verifica degli impatti in condizione di non funzionamento degli impianti di abbattimento dei
fumi nella galleria di Valico e nella Galleria di Cogollo prevedendo la definizione della probabilita di eventi
e la definizione dej sistemi di mitigazione in caso di malfunzionamento o non funzionamento del sistema;

Per la galleria di valico prevedere I’installazione di un portale termico per i veicoli pesanti in ingresso a
ciascuna canna, al fine di impedire I’ingresso dei veicoli surriscaldati,

Definire, in merito alle tecniche di trattamento delle acque di prima pioggia provenienti dalla piattaforma
stradale, un maggiore dettaglio bio-tecnologico del sistema di fito-depurazione proposto con evidenze in
merito all’efficienza, I’efficacia e affidabilita di suddette soluzioni di trattamento e ai necessari interventi dj
manutenzione e.assistenza da esse richieste;
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Effettua i i iati i
o ;z, Cr;;ll; t;.:sct:c:a mtei'essate dai tracplatl in galleria naturale, un accurato censimento dellesorgenti poste
- Astico e la quota della livelletta della galleria. I dati raccoltisaranno utilizzati per la taratura

I l l ]1 . l ] 5 - P - . - . . .

misure periodi imi
oper;mpfgog:che dle.lie portate e del chx_n_usmf), ante operam, durante la costruzione delle gallerie e post
- I dati raccolti dovranno essere utilizzati per I’aggiornamento dei modelli idrogeologici;

dD:]f;mriZ tltgfglr:)nd: [t)urclitulale le opere idr?uliche, il l(?ro dimensionamento, modalita di rilascio delle acque
e go aor cc)s ra ta ee I;e misure di s.alvaguar‘dla e compensative nella rete idrografica dell’ Astico in
acsorco con mpetente Direzione Re.glc).ngle Difesa del Suolo, in merito alla compatibilita idraulica di

ui alla D. :R.V. {1.2948/2009 (con tempi di ritorno non inferiori a 50 anni), e predisporre adeguati sistemi
di controllo in corrispondenza degli scarichi nella rete pubblica; ’ ® o

Predisporre un dettagliato pi i i i i
p ghato piano di monitoraggio delle sorgenti, della durata di almeno un anno, che preveda -
! j
Predisporre un piano accurato di indagini geognostiche al fine avere un maggior grado di affidabilita del
madello geol_ogl_co-—geote.c'mco dell’area carsica attraversata dal tracciato inprogetto, con particolare riguardo
alle formazioni dolqmltlche e della definizione e quantificazione delle interferenze delle cavita
eventualmente presenti con le gallerie;
|
Prevedere per i tratti ricadenti in zone di faglia e/o di intensa fratturazione, la possibilita di utilizzare sezioni

di avanzamento con interventi mirati a conseguire I’impermeabilizzazione delle gallerie attraverso sondaggi )/[/

sub-orizzontali in avanzamento al fronte di scavo, per la definizione delle caratteristiche geomeccaniche e

idrogeologiche, delle fasce di fratturazioni e delle venute d’acqua, con stima delle portate drenate e
confronto con quelle stimate in fase di progetto;

Verificare attentamente, lungo le fasce interessate dai tracciati in galleria naturale, la stabilita delle scarpate '
agli imbocchi principali e quelle soprastanti le vallette laterali, in ordine ad eventuali frane di crollo o altri -
[

fenomeni di origine gravitativa, prevedendo e predisponendo opere di disgaggio e di stabilizzazione ed
eventuali monitoraggi;

Prevedere per la fase di realizzazione delle opere, misure atte ad assicurare che le attivita di perforazione e di

esecuzione delle opere non determinino I’insorgere del rischio di diffusione di sostanze inquinanti, dovute ai |
fluidi di perforazione, nelle falde idriche, evitando I'utilizzo di fanghi bentonitici o polimerici per il sostegno \?

degli scavi;

Negli attraversamenti dei corsi d’acqua, fossi, canali e fiumi dovra essere conservata la biodiversita evitand
soluzioni invasive e I’arficializzazione delle sezioni dell’alveo e delle aree ripariali; ¢ inoltre necessario
recuperare ¢/o potenziare la vegetazione ripariale, a questo fine dovra essere evidenziata la sezione
dell’alveo nel punto di attraversamento, da cui sia chiaramente evidente il profilo della vegetazione,
ampiezza ed altezza degli strati arbustivo ed arboreo, distribuzione delle comunita vegetali;

Siano messe in atto una serie di misure volte a consentire la libera circolazione della fauna ittica e anfibia da
monte verso valle e viceversa, attraverso la realizzazione di passaggi o I'adozione di soluzioni tecniche

adeguate all'obiettivo della salvaguardia della fauna ittica e anfibia, nel rispetto delle caratteristiche e della
funzionalita tecnica delle opere e della sicurezza idraulica del sito;

I passaggi faunistici e gli altri accorgimenti progettuali finalizzati a ridurre gli impatti sulla fauna devono
essere opportunamente collocati e dimensionati rispetto alla fauna presente, in particolare quella di maggiori

dimensioni come gli Ungulati;
[\/ * Paginad7dis3 <}
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18.

19.

20.

21.

22,

23,

24,

i i i io delle specie

Nella realizzazione delle recinzioni andranno previste anche_: dsctlrutture cge rlguga:lool Jhg:snf:riilod:“a regge .
in i i le reti di cosiddette “gattare” (p

i rilevanti della fauna presente, dotando i ¢ “gattar, ol e fa rete o

Eecinzione di circa 50 cm, posta alla sommita della recinzione, con inclinazione di circa 45° verso Uest )

o . L . _— s e

Verificare che le opere provvisionali e le attivita di cantiere non alte:imo ltm rr}amera:; i]lfnf;l)?:;ilzioni
i iali; gli i i itori di alterazione de
i i fluviali; gli eventuali fenomeni transitori di zi
e e dovrammo e : i i i ere mitigate nel corso della
i i i toraggio e dovranno ess g _
idrobiologiche dovranno essere oggetto di moni e
i i ’ ; i i ; esteso anche alla fase post operam,

realizzazione dell’opera; II monitoraggio dovrz} essere n: : _ o
consentire la verifica degli effetti quali-quantitativi suila componente idrica derivanti dalle opere
mitigazione proposte ed apportare eventuali correttivi;

1l progetto definitivo preveda, per quanto riguarda il ripristino della vege_tazmone, cll"lmplegc? ]dl sg:c;:
appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventual}nent‘e‘la. racgolta in loco i materla'e‘ (;j)
propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare la d‘1ver51ta bmlqgmg (sopr_at?utto in pr0551m[ta‘ i aree
protette) e preveda la produzione di materiale vivaistico presso vivai ‘spemallzzatl c.hfa ne assicurino
I’idoneita all’uso anche in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di scadente qualita, ecc.);

Nei tratti di galleria dove & possibile ’interferenza con rocce potenzialmente radioattive oltre ad assicu.rare
un sistema di ventilazione adeguato, prevedere una campagna di rilevamento in corso d’opera per la verifica
della concentrazione di radon negli ambienti sotterranei. Qualora si rilevassero concentrazioni significative
st adotteranno tutte le misure precauzionali del caso previste dalla normativa vigente;

La gestione dei materiali di scavo deve avvenire in conformita con il D.M. 10 agosto 2012, n. 16] recante
“Regolamento recante la disciplina dell'utilizzazione delle terre e rocce da scavo ™

Qualora, non effettuando alcuna procedura di recupero, si intenda smaltire le terre come rifiuti speciali
dovranno essere previste la operazioni di smaltimento in impianto autorizzato/discarica per inerti, il piano di
cantierizzazione dovra indicare I’ubicazione delle stesse e la capacitd recettiva per le tipologie di rifiuti

ammessi; dovra essere redatto uno studio sugli impatti generati in fase di trasporto dei rifiuti sui recettori e
sulle componenti ambientali interessate;

Dettagliare la cantierizzazione;

~ indicando le proposte e linee guida per la sistemazione delle maestranze nella ricettivita locale
valutandone i possibili costi (alla luce delie somme stanziate) e possibili soluzioni;

— garantendo il piu possibile I’efficienza delia viabilita locale in fase di cantiere;

~ specificando la quantita e la qualita delle immissioni in atmosfera degli inquinanti e delle polveri e le
misure per evitare superamenti, imputabili alle attivita di cantiere, dei valori previsti dalla normativa
vigente, anche adottando la stabilizzazione delle piste di cantiere con leganti;

— analizzando il rumore ¢ le vibrazioni del cantiere, verificando nei ricettori sensibili pin vicini ai cantieri
il rispetto dei limiti differenziali;

— programmando la realizzazione dei lavori in modo da evitare i periodi di massima sensibilita delle specie
faunistiche eventualmente presenti, in particolare nella stagione coincidente con la fase riproduttiva del

cicle biologico;

descrivendo compiutamente I’eventuale movimentazione e provenienza del materiale e/o inerti afferenti

al cantiere, i quantitativi e le caratteristiche dei materiali di scavo, le modalita di realizzazione della

messa a dimora nel sito, Iinvio a discarica dei materialj pericolosi;

- individuando gli approvvigionamenti idrici e garantendo gli scarichi in fase di cantiere nel rispetto del
dmv. Gli impianti di depurazionedovranno essere dimensionati in modo che le acque immesse nel
reticolo idrografico garantiscano il rispetto dei valori limite pit restrittivi previsti dal D.Lgs.n.152/2006
e s.m.i., prevedendo, se necessario, ulteriori misure di sicurezza;

— prevedendo per tutti i siti dei cantieri la realizzazione di impianti con riciclo d’acqua completo, sia per la
lavorazione del materiale proveniente dalto scavo che per la produzione di calcestruzzo;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

v

——

— valutando il fabbisogno d’acqua ad uso industriale dei cantieri (lavaggio inerti - produzione di
calct?struzzo e altro), privilegiando, nei limiti del possibile, I’utilizzo dell’acqua presente in galleria;

- spec1ﬁf;ando la quantitd e qualita degli scarichi idrici di tutte le acque di lavorazione, delle acc;ue di
l;_avagglo piazzali, delle acque di prima pioggia per ciascuna delle aree di cantiere; ’ \

- progf‘attando un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque inquinate da oli, carburanti e
al_trl inquinanti dal cantiere ed il loro convogliamento nei siti di trattamento, con le necessar;e volumetrie
di ?ccu.mulo, al fine di non inquinare le falde e la rete idrica superficiale al momento della loro
restituzione;

— specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le procedure atte a
mantenerne nel tempo la vegetabilita; ‘

— mettendo in atto misure volte ad evitare la riattivazione dei processi erosivi, 1 potenziali crolii/frane deile
pareti, I’alterazione della qualita del suolo a causa di elementi inquinanti, ’interferenza con le falde

contenga i dettagli operativi di quest’attivita in termini di: )

— verifica, con gli enti proprietari, della sostenibilita dei percorsi prescelti sulle infrastrutture.

- prgvisione dei necessari interventi di mitigazione oltre che il ripristino complessivo (fondo stradale,
opere .di c_orredo, arredo vegetazionale e opere d’arte esistenti) alle condizioni precedenti la
cantierizzazione, interventi da effettuare periodicamente e ad opere ultimate;

~ percorsi impegnati;

— tipo di mezzi;

— volume di traffico, velocita di percorrenza, calendario e orari di transito;

~ percorsi alternativi in caso di inagibilitd temporanea dei percorsi programmati;

— percorsi di attraversamento delle aree urbanizzate, ove siano specificate, se del caso, le misure di
salvaguardia degli edifici sensibili;

acquifere; % 7
Predisporre un piano di circolazione dei mezzi d’opera in fase di costruzione, con valenza contrattuale, che
)

In fase di cantierele sorgenti di rumore devono essere silenziate secondo le migliori tecnologie per
minimizzare le emissioni sonore in conformitad al D.M. del 1 aprile 2004 “Linee guida per !'utilizzo dei
sistemi innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale”, '

Utilizzare mezzi d’opera omologati rispetto ai limiti di emissione stabiliti dalle pil recenti norme nazionali ¢
comunitarie alla data di inizio lavori del cantiere e che tutte le macchine operatrici (off road, gruppi
elettrogeni), con motori a ciclo diesel, siano dotate di specifici dispositivi di contenimento del particolato ad

alta efficienza;

\J

Per I’illuminazione delle strutture, si ritiene necessario minimizzare i punti di illuminazione e }Jtilizzafe .
lampade al Sodio ad alta pressione, con limitata emissione di UV, schermate affinché il fascio di luce sia C :

Attivare programmi di manutenzione dei mezzi finalizzati al mantenimento di livelli ottimali delle
prestazioni emissive delle apparecchiature utilizzate e ’attivazione di misure mitigative per limitare la

dispersione di materiale particolato;

orientato verso il basso;
Predisporre il Progetto di Monitoraggio Ambientale dell’opera, in accordo alle norme tecniche delljallegat
XXI del D.Lgs. 163/2006 e le Linee Guida redatte dalla Commissione Speciale VIA, a partire dall

informazioni riportate nello Studio di Impatto Ambientale e sue successive integrazioni, da cons:ors:lar?T con
I’ ARPA Regionale e Provinciale; i costi dell’attuazione del monitoraggio dovranno essere indicati nelf W

quadro economico del progetto;

Sviluppare tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati dal proponente ne.llo Stuc!io di Impatto
Ambientale ¢ nella risposta alla richiesta di integrazioni della Commissione, in particolare introdutre nel

L A
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progetto elementi di mitigazione ¢ di compensazione in accordo con gli Enti territoriali di com
dettagliandane localizzazione, tipologia, modalita di esecuzione e costi analitici;

petenza,

32. Inserire nei documenti progettuali relativi agli oneri contrattuali dell’appaltatore dell’infrastruttura (capitolati
d’appalto) le prescrizioni relative sia alla mitigazione degli impatti in fase di costruzione che alla conduzione
delle attivita di cantiere che dovranno essere, altresi, evidenziati nel Quadro Economico del Progetio

Definitivo;

33. Qualora non previsto, venga inserito nei capitolati che I’appaltatore dell’infrastruttura possegga o, in
mancanza, acquisisca, prima della consegna dei lavori e nel piu breve tempo, la Certificazione Ambientale
ISO 14001 o la Registrazione di cui al Regolamento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere;

Si raccomanda inoltre che :

1. Con riferimento al Patrimonio artistico archeologico e culturale, in considerazione delle problematiche
relative ai punti dove il patrimonio artistico, architettonico e archeologico risulta pill consistente, il progetto
definitivo proponga soluzioni progettuali supportate da una attenta analisi visuale, supportata da foto
simulazioni specifiche.

Ing. Guido Monteforte Specchi

(Presidente} v—'—' e aen we iaare sae et eee ars
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Cons. Giuseppe Caruso : f"\n_, :
{Coordinatore Sottocommissione VAS) e e e s e e van e s S

Dott. Gaetano Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch, Maria Fernanda Stagno
d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Dott. Gualtiero Bellomo

Avv. Filippo Bernocchi

Pagina 50 di 53

A

_-_—
— e ——



{.?n

Isegrttoria ViA - Auwtostrada Valdastico A31 Noard

a4

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi B
Prof.ssa Barbara Santa De Donno
Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiar Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Lucd Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto
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Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki
Dott. Andrea Lazzari
Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Avv. Luigi Pelaggi
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Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco
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Avv. Xavier Santiapichi
Dott. Paolo Saraceno
Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro
Dott. Francesco Carmelo Vazzapa
Ing. Roberto Viviani

Ing. Giuseppe Fasiol
(Rappresentante Regionale)

Dott. Fabio Scalet
(Rappresentante Regionale)

QLG (lysrervm)
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