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OGGETTO:trasmissione parere n. 1108 CTVA del 7 dicembre 2012, Verifica di
assoggettabilita alla VIA porto di Tarante rettifica allargamento e
adeguamento strutturale della banchina di levante del molo di San
Cataldo, proponente Autoritd Portuate di Taranto,

Ai sensi dell’art. 11, comma 4 lettera e} del D.M. GAB/DEC/150/2007, ¢ per le
successive azioni di competenza della Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali, si
trasmette copia conforme del parere relativo al procedimento in oggetto, approvato dalla
Commissione tecnica di verifica del’impatio ambientale VIA ¢ VAS nella seduta Plenaria del 7
dicembre 2012.

Si saluta.
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FPortg di Taranto retiifica allargamenio e adeguamento strutturole defla banchina di levante del molo San Cataldo

* LA COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA PER L' IMPATYTO AMBIENTALE — VIA e VAS

VISTA la richiesta di verifica di assoggettabilita alla procedura di VIA, ai sensi dell’articolo 20 del D.Lgs.
152/2006 e s.m.i,, delle opere di “Rettifica, allargamento e adeguamento strutturale della bemchina di
levante del molo San Cataldo e della Calata I del porto di Taranto.” nel porto di Taranto, presentata dalla
Autoritd Portuale di Taranto, in data 13/06/2012, acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali (d’ora in avanti DVA) al prot. DVA-2012-14775 del 13/06/2012 acquisita dalla Commissione,
Tecnica di Valutazione di Impatto Ambientale - VIA e VAS (d’ora in avanti Commissione) al prot. CTVA-&'(?
2012-2569 det 17/07/2012

VISTO it Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e successive
modifiche e integrazioni

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per

il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,

a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n. 223, convertito, con modificazioni, dalla I.. 4 agosto 2006, ‘; -
n. 248” ed in particolare I’art. 9 che ha istituito la Commissione tecnica di verifica delf'impatto ambientale -

VIA e VAS

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversiope in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e
ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica ’art. 9 de] DPR del 14
maggio 2007, n. 90

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 2011, L. 111/2011
“Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante disposizioni urgenti
per la stabilizzazione finanziaria™ ed in particolare 1’art. 5 comma 2-bis

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della

A
-
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale ~ VIA e VAS ,\\ﬁ

VISTO i Decreti del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS

VISTA la documentazione esaminata, acquisita al prot. DVA-2012-14775 del 13/06/2012, costituita dai
seguenti elaborati: Progetto Preliminare, Studio Preliminare Ambientale e Valutazione di incidenza )

VISTA la documentazione integrativa acquisita al prot. DVA-2012-28023 del 20/11/2012 X
VISTA P'ulteriore documentazione integrativa acquisita al prot. CTVA-2012-4336 del 28/11/2012 \l

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo all’avvenuta trasmissione della documentazione,
ai sensi deli’articolo 20, comma 2, del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i., & avvenuta in data 23/06/2012 sulla
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana n. 73 :

PRESO ATTO che zlla Commissione non risulta I’avvenuta pubblicazione sull’ Albo Pretorio de)/Tomune
di Taranto . '

PRESO ATTO che non risultano essere pervenute osservazioni ai sensi del comma 3 dell’articolo 20 del g
D.Lgs. 152/2006 e s.m.i.

'PREMESSO che:
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Porto di Taranto rettifica allargamenio e adeguamento strutiurale della banchina di levante del molo San Catalde \

-

o Pintervento, come evidenziato pella figura successiva, consiste:
1. rifodero della Calata 1 Lttravers’o la realizzazione dell’incapsulamento della banchina esistente

mediante la realizzazione di un telaio costituito ato mare da una paratia costituita da coppie di
pali di ca. e pannelli pre abbricati di c.a. utilizzati come casseri a perdere per il successivo getto
di calcestruzzo collegaty attraverso una soletta di impalcato 2 singoli pali di ca. alle spalle del

muro attuale

2. rettifica ed alIargamc o della Calata di Levante del Molo S. Cataldo mediante fa
realizzazione di una bhanchina su pali con 1mpalcato costituito da una struttura scatolare
internamente destinata a parcheggio per una larghezza complessiva di 25 m ed una lunghezza di
230 m circa ed infine Iaak

istemazione deile aree retrostanti {di superficie pari a circa 13.000 mq)
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e Il Proponente chiarisce che: “... anche se nella presente procedura di verifica di assoggettabilita alla
VIA i due interventi sono sta!z ricompresi in un unico progetto nelle fasi esecutive & intenzione
dell’dutorita portuale pracedere con due lotti funzionali ..." ¢ continua “... I'intervento di rifodero
dell, nchina Calata 1 consiste in un intervento di manuzenzrone straordinaria del mur& dibanchina
esistenle, che attualmente presenia vistosi segni di cedimenti strutturali che ne hanno interdefto uso
e la sua esecuzione non prevede {'eventuale prevemwa esecuzione di interventi di bonifica .
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Porto di Taranis retifica allargamento e adeguamento struiturale della banching di levante del molo San Catoldo C\\

- © Leopere in progetto sono locaiizzate nel Posto Storico di Taranto, ovvero alta confluenza tra il “mare
Grande”, ed il “Mare Piccolo”, in una zona urbana dj cerniera, tra il centro storico, e ’espansione
prevalentemente industriale, a ovest del primo /

© Le opere si inseriscono in un contesto di banchine adiacent; gia realizzate e operative

¢ Nella zona di contatto tra le due banchine sono posizionati una serie di edifici adibiti a diverse
funzioni portuali (Capitaneria di Porto, Autorita Portuale, uffici pertinenziali...)

¢ La finalita delle opere &:

1. nel caso della Calata 1: il recupero della funzionalitd di una banchina il cui uso attualmente, a~ | ™
causa dei diffusi fenomeni di degrado e di dissesto che interessano sia il muro di banchina che '\
terrapieni a tergo, € stato interdetto per motivi di sicurezza )

2. nel caso deli’intervento sul Molo San Cataldo: il completamento del molo secondo le previsioni
del P.R.P. rettificandone la banchina di Levante cosi da ottenere un fronte. di accosto continuo
lungo circa 360 m '

VALUTATO che le due opere risultano non interferenti tra loro, tanto che nelle fasi esecutive & intenzione
dell’ Autorita Portuale procedere con due lotti funzionali distinti \/
A

PRESO ATTO che:

Te Allo scopo di accelerare _la realizzazione-di alouni interventi urgenti previsti nel porto “funzionali a %J
' rendere l'infrastruttura portugle di Taranto rispondente agli standard competitivi dell’area
mediterranea, e obiettivo prioritario, per i suoi riflessi positivi in termini di sicurezza e di celerit dei
frasporti marittimi e per lo sviluppo economico-competitivo dell’intero paese™, & stato emanato i
D.P.C.M. 17 febbraio 2012, con il quale il Presidente deil’Autoritd Portuale di Taranto & stato
nominato Commissario Straordinario per le seguenti opere e Javori relativi al Porto di Taranto:

a) Piastra portuaie di Taranto

b) Dragaggio per Papprofondimento dei fondali al Molo polisettoriale e connessa vasca di
contenimento dei fanghi di dragaggio ‘

— ¢} Consolidamento/adeguamento della esistente banchina'del Molo polisettoriale

d) Nuova diga foranea e protezione dall’agitazione del moto ondoso in Darsena Molo polisettoriale

e) Potenziamento collegamenti ferroviari del porto di Taranto \

Tf) Rettifica, allargamento e adeguamento strutturale della banchina di levante del molo San |
. Cataldo e della Calatal ot

o Secondo il D.P.C.M. 17 febbraio 2012, la_pronuncia sulla compatibilita ambientale delle suindicate
opere & emessa, ai sensi dell’articolo 13 ‘del decreto-legge: 25 marzo 1997, n. 67, onvertito, con )
“Modificazioni, dalla legge 23 maggio 1997, n. 135, entro 60 giorni dalla richiesta . ¢/

e 11 20 giugno 2012 i Ministri per la Coesione Territoriale, delle Infrastrutture e Trasporti, dello
Sviluppo Economico, dell’Ambiente e della Tutela del Teritorio e del Mare, la Regione Puglia,
I’ Autoritd Portuale di Taranto, il Commissario Straordinario, la Provincia di Taranto, il Comune di
Taranto, TCT S.p.A., Evergreen Line, Sogesid S.p.A. ed il Gruppo Ferrovie delio Stato hanno %
sottoscritto V“Aecordo per lo Sviluppo dei Traffici Coniainerizzati nel Porto di Taranto e il
Superamento dello Stato d'Emergenza So&{ozEconomico-Ambientale”, procedendo alla parziale
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Porto di Tarante rettifica allargamento ¢ adeg'uamemo strutturale della banchina di levante del molo San Cataldo

novazione ed integrazione dei ILrotocolli di Intesa firmati nel 1998 ¢ nel 2009

CONSIDERATO che il progetto ggetto del presente parere & presente alla lettera f) dei sopraccitati
interventi, come risultanti dagli accotdi sottoscritti dal Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio

e del Mare

CONSIDERATO che per quanto riguarda il guadro di riferimento programmatico, sono stati presi in
esame i seguenti strumenti di programmazione e pianificazione:

o 1[I Piano Urbanistico Territoriale Tematico {PUTT) della Regione Pug}ia & stato assorbito nella
pianificazione comunale grazie Papprovazione dei “Primi Adempimenti” — Delibera di consiglio

comunale n. 57 del 5 agosto|2009. L’ambito di progett.o rientrando nella perimetrazione dei c.d.

territori costruiti (art.1.03 deile NTA), implica la non applicabiliti delle norme di Piano

o La proposta di Piano Paesaggjstico Territoriale Regionale (PPTR) recentemente approvata (Gennaio |
2010) dalta Giunta Regionale non ha effetti sull’ambito di progetto in quanto le opere previste si’

inquadrano come interventi in jun’area portuale suila quale sono gid vigenti strumenti di pianificazione
del territorio (PRP)

o L’Autorita portuale di Taranto ha avviato la redazione del nuovo PRP il 10 Luglio 2002, che & stato
adottato in via preliminare cor Delibera n° 3 de! 2 Maggio 2006. L'intesa con il Comune Cll Taranto &
stata ottenuta dal Commissarid Straordinario del Comune con Delibera n® 116 del 25 Agosto 2006 e
perfezlonata con atto del Con ‘agllo Comunale n° 41 del 18 Ottobre 2007. 1t 30 novembre 2007 il PRP
¢ stato adottato, in via definitiva dal Comitato Portuale con Delibera n° 12 e quindi esaminato dal
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici che si & espresso con i voti n. 322 del 23/07/2008 e n. 96 del
22/07/2009 deile Sezioni terza e quarta riunite ¢ con il parere n. 48/2010, resc nelia seduta del
24/03/2010

¢ 11 PRP & stato sottoposto alla procedura di Valutazione Ambientale Strategica (VAS), conclusasi con
la determinazione 089/dir/2012/00078 de! 6 aprile 2012 del dirigente del Servizio Ecologia della
Regione Puglia che ha espfesso parere motivato sul Piano con indicazioni e prescrizioni; le
conclusioni in merito alla verifica di coerenza del PRP con gli strumenti vrbanistici e pianificatori
vigenti del Rapporto Ambientale non rilevano contrasti e criticitd per [’area di intervento

e I] Porto di Taranto rientra nella Variante al Piano Regolatore del Comune di Taranto approvata nel
1974. In particolare I’ambito; interessato dal progetto fa parte delle aree omogenée B2 : zona per
servizi di interesse pubblico —I B2.10 Porto marittimo — la cuj edificazione & disciplinata con Vart. 29
delle norme tecniche di attudzione del PRG. Bl PRG rimanda la definizione degli interventi e dei
programmi funzionali al pianc di settore portuale

» Le aree oggetto dell’intervernto sono destinate, sia nelie previsioni del Piano Regolatore Portuale
vigente che del nuovo in fase di approvazione, ad attivita di servizio ai viaggiatori (PAS). Nelle nuove

=

S

ci:?

NTA (Norme Tecniche di Attuazione) del piano, per la zoha PAS in questione, sono indicate le %

seguenti funzioni caratterizzanti: “Autracco, attesa e servizi ai traghetti; attracco e servizi al
crociere; gestione e servizi portuali; attivita culturali” [ 4

o L’Autoriti Portuale, con la Delibera del Comitato portuale n.12/2007 ha adottato gli elaborati del
Nuovo Regolatore det Porto, rispetto al quale il Comune di Taranto, avendone presa visione, gveva
espresso parere favorevole all'intesa sul nuovo PRP, con Delibera n. 116/2006 del 25/08/2006 ﬁ

.o Gli interventi risultano inoltre inseriti all’interno dell’elenco triennale dei LL.PP. 2010/2012 %dottato
con Delibera di Comitato Portpale n. 10 del 09/09/2009

I ——
o Per quanto rifuarda i beni atcheologici si evidenzia che P’unico elemento di interesse nell’ambifs’

portuale & rappresentato da!t’area di Runta Rondinella individuata come sito di interesse archeologico




Parto di Tarania rettifica allargamento e adeguamento strutivrale della banchina di levante del molo San Cataldo

che dista circa 3 km dalle aree di intervento

* L'area degli interventi in oggetto non presenta particolari caratteri paesaggistici e non rientra in
nessuno degli ambiti di tutela individuati all’interné dell’area portuale, dal Piano Urbanistico
Territoriale Tematico per il Paesaggio

o Il sito in cui si localizzano gli interventi in analisi non ricade all’interno di aree naturali protette o in
siti appartenenti alla Rete Natura 2000

VYALUTATO CHE

¢ La documentazione prodotta ha analizzato gli strumenti di Programmazione e Pianificazione
territoriale e settoriale vigenti, non rilevando incoerenze tra il progetto e taii strumenti

S e ey o

-

o

¢ 1l progetto di completamento della banchina San Cataldo e di riqualificazione strutturale della Calata |
risulta conforme sia al PRP vigente del 1980 (e successivi adeguamenti tecnici) che al nuovo PRP
adottato dal Comitato portuale con delibera n. 12 del 30/11/2007 ed approvato dal C.S.LL.PP. con
voto n°48/2010 del 24/03/2010

¢ Emerge una piena rispondenza dell’attivitd di servizio ai viaggiatori con la destinazione territoriale
dell’area stabilita dalla pianificazione vigente

o 1l progetto & conforme alla pianificazione regionale e comunale e costituisce una razionalizzazione e
un ampliamento delle attivitd gia esistenti '

¢ 11 Proponente dichiara che dovra ottenere il parere favorevole da parte del Ministero. delle
Infrastrutture e dei Trasporti, prima delP’esecuzicne dei lavori sulle banchine

» L’area di interesse ¢ sottoposta ad una forte pressione antropica a causa dell’attivitd portuali in essere

o L’area di progetto & esterna a qualsiasi area naturale classificata protetta ai sensi del DPR 357/97 come
modificato dal DPR 120/2003 ‘

CONSIDERATO che:
in relazione all’inquadramento dell’zrea;

o Le opere in progetto sono localizzate nel Porto Storico di:Taranto, ovvero alla confluenza tra il “Mare
Grande”, ed il “Mare Piccolo”, in una zona urbana di cerniera, tra il centro storico, e I’espansione
prevalentemente industriale, a ovest del primo

¢ L'area complessiva, nella quale si inseriscono gli interventi si estende, nel suo complesso, per circa sei
ettari, ed & conformata dalle due banchine oggetto degli interventi, e dalle zone ad esse retrostanti, fino
al confine con le aree ferroviarie poste & nord del porto

e La banchina Catata 1, si sviluppa per complessivi 230 metri circa, mentre la banchina di levante de)
Molo San Cataldo ha un’estensione in lunghezza pari a circa 360 metri. Nella parte meridionale della
banchina & presente una rientranza, di circa 25 metri di profondita e lunghezza pari a 230 metri (lato

banchina)

° Nella 2ona di contatto tra fe due banchine sono posizionati una serie di edifici adibiti a diverse
furzioni portuali (Capitaneria di Porto, Autorita Portuale, uffici pertinenziali...) \){/
in relazione alla Calata 1: -

T ¥
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Porto di Tarento retiifica allargamento e adegl,ramerr!o struiturale della banchina di levanie del molo San Cataldo

banchine a massi sovrapposti, ! realizzati in calcestruzzo, prcsentano‘un avanzato stato di qegrado
mentre nei piazzali retrostantij si- osservano cedimenti diffusi del piano campagna, pl:?babllmente
dovuti alla fuoriuscita della parte fina del materiale di riempimento attraverso 1 massi. Cid ha portato
I’ Autorita Portuale a recintare I1area e a interdirne 1’accesso in attesa dei lavori di adeguamento

in relazione al quadro di riferimento progettuale:
I

o 1l Proponente ha studiato e messo a confronto tra loro alcune scluzioni tecniche finalizzate
all’ individuazione degli interventi pit idonei al conseguimento degli obiettivi prefissati dall’Autorita
Portuale di Taranto !

I T . .
. o come si deduce daile perizie tecniche messe a disposizione dall’ Autoritd Portuale di Taranto, le

o La soluzione scelta dal Proponente per gli interventi su Calata di Levante del ‘Molo S. Cataldo & lé\.__l_ D

seguente:

(o]

Nuova struftura realizzaLa attraverso pali di fondazione di diametro pari a 1,20 m, infissi fino —J
alla quote delle argille grigio — azzurre e disposti'secondo una maglia regolare. La geometria

degli elementi di sostegno & tale da garantire, da una parte I’allineamento esterno
del’ampliamento, rispétto al ciglio di banchina esistente, e dall’altra, la costruzione
dell’allineamento internd, al di a de] presunto ingombro del muro a graviti esistente QQ

.1 pali di fondazione risiltano coronati da capitelli in C.A. di forma quadrata, su cui poggiano {)

coppelle prefabbricate, :i dimensione 9,50 x 8,30 metri, che costituiscono i casseri a perdere per
la struttura del primo solaio. Le coppelle sono sagomate in maniera tale da creare una soletta
bidirezionale nervata

Le quote di imposta delle strutture provvisionali sono tali da garantire che, ad eccezione delle

parti inferiori deile travi, il resto della struttura orizzontale di questo primo solettone, rimane al

di sopra de! livello medio mare, semplificando in guesto modo la realizzazione dei getti. Per 5/)
quanto riguarda le zone che rimarranno sommerse, per le stesse dovrd essere approntato un = .~
adeguato sisterna di aggottamento. A questo proposito, le strutture prefabbricate stesse saranno
realizzate in modo tale da contribuire aile delimitazione dei campi, su cui procedere 4 (/
all’aggottamento & succffssivo getto

Raggiunta la quota di estradosso de! primo solettone orizzontale (quota +0,50 smm), si \
procedera in modo convenzionale, con la struttura in elevazione fino al completamento del \
secondo solettone di jcopertura. In questo caso: viene replicato, con sistemi costruttivi
convenzionali, lo schemia strutturale prima descritto per la struttura sottostante

Da vn punto di vista ﬁunzionale, lo spazio interno cosi ricavato, sard destinato a parcheggio
auto. La superficie lorda interna del parcheggio € .pari a circa 5.500 mq. Il parcheggioc &
organizzato mediante due corsie, di sei metri di larghezza, le quali danno accesso ai posti di
parcamento, posti a entrambi i lati del corsello, a 90° verso la mezzeria del parcheggio, ed in
linea (0°), verso Iesterno della struttura. Il numero complessivo di posti auto € pari a 200 circa.
Al centro della struttura & previsto un camminamento pedonale, di 1,50 m di larghezza.
L’accesso carrabile & previsto in corrispondenza dell*estremo nord ovest della struttura, ovvero
dove la stessa & lambita dail’anelle di viabilita interna al molo San Cataldo @/\,
|
Gli ingressi pedonali, posti tutti sul lato occidentale della struttura, collégano il piano di
calpestio del parcheggio, con le aree prospicienti gli edifici esistenti §\

Nella figura successiva & rappresentata la sezione degli interventi della banchina San Cataldo: ;]
s o
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Porto di Taranto restifica allorgaments e adeguamento siriiturale delta banchina di levante det molo San Cataldo
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® Lasoluzione scelta dal Proponente per gli interventi di rifodero della Calata 12 [a seguente:

o]

L’incapsulamento delia banchina esistente attraverso la realizzazione, lato.mare, di un telaio
costituito da coppie di pali di c.a. collegate attraverso una soletta di impalcato a singoli pali di
c.a. alle spalle del muro attuale. Tale soluzione consente da un lato di non far gravare sul
terrapieno a tergo della banchina i sovraccarichi variabili di progetto riducendo la spinta del
terreno sulla struttura e dali’altro di consentire che tali carichi siano direttamente ricondotti nel
banco di argille caratterizzato da buoni parametri geomeccanici, Le coppie di pali sono
costituite da pali trivellati di c.a. di diametro ®800 disposti tra di loro ad interasse di 1,25 m. ]
pali hanno una [unghezza totale di 17,75 m (dalla +0,75 m s.m.m. alia =17,00 m s.m.m.) e sono
incamiciati fino alla profondita di —12,00 m s.m.m. con un lamierino di acciaio di spessore §
mm. Le coppie di pali sono disposte ad interasse costante di 3,66 m e tra di loro sono posti in
opera panelh prefabbricati di c.a. di larghezza pari a 3,66 m, altezza 9,50 m ¢ spessore 0,20 m
utilizzati come casseri a perdere per il contenimento del getto di calcestruzzo tra il muro di
banchina esistente e 1a nuova struttura e collegate al getto stesso con staffe annegate al loro
interno

Le armature dei pannelli prefabbricati lato mare sono realizzate in acciaio tipo B450C zincato a
caldo per garantire una maggiore durabilita dell’opera nel tempo ‘

La soletta di impalcato che collega i pali lato mare con quelli a tergo del muro di banchina
esistente € realizzata, come i pali trivellati e le dalle prefabbricate, in c.a. con calcestruzzo di
classe di resistenza C35/45, classe di consistenza $4/85 e classe di esposizione X83

L’impalcato, che presenta uno spessore di 1,50 m ed una larghezza di 10,00 m, oltre ad unire i
pali trasversalmente, ne garantisce il collegamento anche in senso longitudinale consentendo
una migliore diffusione delle azioni orizzontali lungo I’intera banchina Z

Nella figura successiva & rappresentata la sezione dell’intgry\cntq Calata 1;

B I
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Porto di Taranio rettifica allargamento e adéguamento strulturale della banching di levante del molo Sar_{ Cataldo
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o Lato mare I’impalcato "presenta quota di imposta alla 0,50 m s.m.m. per una maggiore
protezione dei lamierini Hi acciaio de; pali ed & armato con barre dj acciaio tipo B450C zincate a
caldo per aumentarne la durabilita net tempo

° La realizzazione degli interventi consiste nell’avanzamento di un tratto di banchina esistente cosi da
realizzare un unico allineamento del fronte dj accosto del lato est del molo S. Cataldo e nella
riqualificazione strutturale di una banchina esistente (Calata 1), ed ¢ finalizzata alla razionalizzazione
delle banchine della darsena Taraptq destinate al traffico passeggeri, senza aumentarde lo sviluppo
complessivo. Quindi, secondo i) P'R;ponente, Iintervento non comporterd alcun ay gto dell
emissioni in atmosfera da traffico veicolare e navale
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Porto di Taranto reitifica alflargamento ¢ adeguamento sirutturale defla banchira di levante del mofo San Cataldo

* © I} Proponente afferma che: “Je infissioni mediante vibrazione delle camice metalliche non implicano

* H Preponente afferma inoltre che gli unici seavi previsti sono quelli da eseguire per la realizzazione
dei pali che saranno preceduti dall’infissione, mediante Putilizzo dj vibroinfissori, delie camicie
metalfiche. I suddetti scavi, vista la modesta distanza dall’attuale linea di banchina, saranno eseguiti
utilizzando un escavatore dotato di benna stagna che ‘épera da terra. Il materiale scavato verra

conferito immediatamente all’interno di cassoni a tenuta stigna

¢ Prendendo in esame i due interventi i] volume del materiale di trivellazione dei pali previsti nei relativi
progetti € limitato a 566,20 mc per la rifodera della Calata | e 3.993,48 per la rettifica della banchina
di levante del molo S. Cataldo. Per la gestione di questi materialj & prevista, nella fase precedente 12 .
progettazione esecutiva, la campagna di caratterizzazione e la relativa classificazione secondo da
effettuarsi secondo le norme in vigore per il caso dei Siti di Interesse Nazionale ¢ in accordo con il
progetto preliminare ICRAM, oggi ISPRA.

o L’intero volume di sedimentj proveniente dai suddetti escavi, una volta caratterizzato, sara conferito in
discarica autorizzata :

in relazione al S.I.N. di Taranto, perimetrato con D.M, Ambiente 10 gennaio 2000:

© Le aree di intervento si trovano al’interno del perimetro del S.I.N. di Taranto. Pertanto, come previsto
dall’attuale normativa, prima di poter procedere all’esecuzione di un qualsiasi tipo di intervento
allinterno del porto & necessario attuare il Piano di Caratt:

con il progetto di bonifica dei sedimenti

. Nel corso della campagna di caratterizzazione ambientale eseguita dall’ Autorita Pértuale nel maggio |
2004 sulia base del Piano approvato dal Ministero dell’Ambiente e delia Tutela del Territorio nel

7

crizzazione dei sedimi marinj e procedere C@
[J

corso deila Conferenza di Servizi Decisoria del 17/ 12/2003, nell’area di intervento sono state rilevate ___.;—-L

concentrazioni di inquinanti superiori ai limiti di intervento fino alla massima quota indagata (-13,00 '
m s.m.), ¢ quindi, allo stato attuale delle conoscenze, € necessario procedere con la bonifica della’
porzione di sedime marino contaminata :

» Nel 2007, nell’ambito della caratterizzazione dell’area vasta ‘Mar Grandé I lotto, & stata eseguita una
indagine specifica che ha interessato i primi 3 metri dell’iritero bacino della Darséna Taranto, dove
sono localizzate le opere in oggetto. I risultati della caratterizzazione, elaborati da ISPRA e riportati
nel Piano di Gestione dei Sedimenti del Porto di Taranto (ISPRA 2009), hanno evidenziata |’assenza
di contaminazioni significative in tutti i campioni di sedimeiti analizzati che sono stati caratterizzati
come verdi ad eccezione di un’area posta sulla sponda opposta delia darsena, in prossimita del ponte
girevole, dove, nel primo metro di sedimenti, & stata misurata una concentrazione di metalli ed

elementi in tracce (mercurio, piombo zinco e rame) superiori ai valori {imite di intervento

* Viste le notevoli incongruenze tra i risultati delle due campagne di indagini I’Autoritd Portuale, :/,7)

nell’ambito della progettazione delle opere in oggetto, ha deciso di ripetere le jndagini dj
caratterizzazione dei sediment; nell’area interessata dalle opere previste sul molo $. Cataldh: W

© In particolare ’area a mare interessata dalla realizzazione dei lavoriZin oggetto di
dimensioni in pianta 226x25 mq circa & stata suddjvisa in 5 maglie quadrate di lato pari
a 50 m ed in ciascuna maglia & stato previsto il prelievo di un campione. Considerato che
nel corso della campagna di caratterizzazione ambientale eseguita dall’ Autorita Portuale
nel maggio 2004 sono state rilevate concentrazioni di inquingnti_superiori ai limiti di
intervento fino alla massima quota indagata (-13,00 m s.m. ,_él\g:';'é previsto di estend erﬂk
il prelievo delle carote fino a quota -15,00 m s.m.

]
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Porto di Taranto rettifica allargemento e adeguamenio strutturale della banthina di levante del molo San Catalde
‘ A

. o Indata 02/02/2011 I’ Autorita Portuale ha quindi bandito una gara per la esecuzione delle
suddette indagini di caratterizzazione ambientale dei sedimen::i e di altre indagini
geognostiche a terra ed mare finalizzate allo sviluppo delle successive fasi di progettuale
delle opere di cuj trattasi

o A seguito di una serie di ricorsi amministrativi da parte del!e‘ditte c-he hanno partecipato
all’appalto ¢ stato necessario attendere la sentenza del Consiglio di Stato n, 523 172012,
depositata in data 08/10/2012. Pertantc I’Autorita Portuale sta procedendo
all’aggiudicaziohe definitiva della gara

¢ Per quanto riguarda la Calata di Levante del Molo S. Cataldo

© Il Proponente in particolare afferma che: “I'infervento che richiede la preliminare
carallerizzazione e l'eventuale bonifica dei sedimenti marini é quello che ha per oggetto
la rettifica e Iallargamento della banchina di levante del molo S. Cataldo in quanto in
questo caso le nuove opere vanno ad occipare un porzione di areq marina libera dan

infrastrutture™ '\..“_\O
. "A

© Inoitre il Proponente sottolinea come la soluzione tecnica di progettc scelta per la
realizzazione deil’intervento di ampliamento della banchina di levante del Molo San

Cataldo (struttura a giorno su pali) non prevede la realizzazione di un rilevato a mare E

© A breve saranno'attivate le attivita di caratterizzazione dei sedimenti e, qualora verranno
confermate la presenza nell’area di intervento di sedimenti con concentrazieni di
inquinanti supersori alle soglie di intervento, si procedera con la redazione del relativo
progetto di bonifica e verranno attivate le relitive procedura di autorizzazione presso il
Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Tétritorio e gli altri Enti coinvolti. Si precisa
che in questo caso & intenzione dell’Autorita Portuale, una volta otténute e necessarie
autorizzazioni, grocedere con un unjco appalto alla realizzazione dell’intervento di v
bonifica dei sedimenti e di rettifica ed allargamento del molo S. Cataldo. Zp
L

o Infine, il Proponente ritiene che “la realizzazione delle nove operve di banchinamento
non interferisca in alcun modo, con l'esecuzione di un intervento di bonifica dei
sedimenti marini contaminati posti al disotto dell ‘impronta delle nuove opere”, pertanto
“tale intervento di bonifica non ¢ stato incluso all ‘interno del Ppresente progetto ma sard
oggetto di uno specifico progetto di bonifica che sard sottoposto all 'iter di approvazicne
previsto dalla vigente normativa in materia. Pertanto anche lo studio dei potenziali
impatti ambientali indotti dalla realizzazione delle opere previste nel presente progetto
brescinde da quelli indotti dalla movimentazione dei suddeiti sedimenti contaminati che
dovra essere eseguito in occasione della redazione del relativo progetto- di bonifica”

¢ Per quanto riguarda Iz Calata 1:

o Il Proponente in particolare afferma che: i/ rifadero della banchina Calata I consiste in
un intervento di manutenzione straordinaria del muro di banchina esistente, che
attvalinente presenta vistosi segni di cedimenti strutturale che ne hanno intepdetro 1 'uso,
e la sua esecuzione nom richiede I'eventuale preventiva esecuzione di [fnterventi di
bonifica” '

© In particolare con ordinanza 03/09 dej 9.5.2009, il tratto delia banchina Calata i inihito
alP'utilizzo ¢ quello compreso tra la progressiva 0,00 e 85,00 m ed il relativo piazzale a ‘§
tergo. Pertanto i traffici marittimi della Calata- 1 attualmente sono concentrati nella
restante porzione di banchina e terrapieno provocando a volte fenomeni di congestione.
A seguito della reglizzazione d€iptervento di rifodero potra essere recuperata quindi la '
funzionalita deil’i!tera%hina ¢ quindi verranno eliminati glicgtéualj fenomeni di \
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Porto di Taranto rettifica allargamento e adeguamento struttursle della banching di iz varite del molo San Cataldo N

congestione

o li Propenente, con le ultime integrazioni dei novembre 2012, conferma che nel progetto

- -

€ previsto solo il ripristino strutturale dél muro di banchina e non & previsto alcon
dragaggio dei fondali '

in relazione allo scavo dei sedimenti marini all’internc delle: camicie metalliche:

Per quanto riguarda la gestione dei sedimenti marini, potenzialmente inquinati, derivanti dalle
operazioni di scavo (all’interno delle camicie metailiche) durante le fasi di realizzazione dei

pali di fondazione previsti, il progetto prevede che I"asportazione dei sedimenti necessaria per J
la realizzazione dei pali di c.a. sara preceduta dall’infissione delle camicie metalliche.
Pertanto le operazioni di scavo avverranno all'intemno di un’area perfettamente confinata

dalla camicia metallica stessa e quindi non producendo alcuna dispersione di sedimenti in

mmare non provocheranno alcun aumento della torbidita delle acque marine

Ghi unici rischi di dispersione a mare del materiale proveniente dai suddetti scavi (a!l’intemo\\(
delie camicie metalliche) si potranno verificare diirante le fasi di trasferimento a terca /\_\‘
g
Al fine di ridurre tale rischio oftre a prevedere I’ utilizzo di metodologie di scavo (all’interno /
delle camicie metalliche) di tipo ambientale, con benne a tenuta stagna; il progetto prevede
che o specchio acqueo nel quale verranno eseguiti i lavori, sia durante le operazioni di
infissione delle camicie metalliche che durante Vintero svolgimento delle operazioni di scavo, %l
venga completamente delimitato con barriere antitorbidita (panne galleggiati dotate di gonne)

cosi da impedire la dispersione nell’ambiente marino esternc ali’area di intervento di
sedimenti eventualmente caduti a mare. L’intero volume di sedimesnti proveniente dai ~ /
suddetti escavi, una volta trasferito a terra e caratterizzato, sard conferito in discarica T
autorizzata '

™~

Le procedure di scavo (all’interno deiie camicie :metalliche) ¢ la gestione/destinazione dei
sedimenti marini previste in progetto sono conformi alle indicazioni del'Piano di Gestione
\

redatto da ICRAM (2009) e preliminarmente approvato in Conferenza di Servizi decisoria
pressa il Ministero dell'Ambiente in data 24/02/2011

Inoltre nel caso che prima di procedere con la realizzazione delle opere di rettifica ed )
allargamento del molo S. Cataldo fosse necessario. procedere con la bonifica dei sedimenti

marini deli’area a mare oggetto dell’intervento, il .Proponente & intenzionato 2 redigere il _
relativo progetto di bonifica secondo le indicazioni del suddetto Piano di Gestione dei '
sedimenti e procedere con un unico appalto dei lavori ' *

in relazione alle attivita di cantiere

Per quanto riguarda la durata dei lavori per I’interverito sulla Calata 1 & prevista una durata di
10 mesi, mentre per Pintervento di rettifica ed allargamento della banchina del molo §.
Cataldo la durata prevista dei lavori & di 24 mesi

In entrambi i progetti non & previsto I"impiego di materiale di cava W
Il Proponente ha individuato la posizione della cava pidl vicina alle aree di intervento nonché (br
il percorso che verrd utilizzato dei mezzi di trasparto per approvvigionare fJmateriali in

cantiere §
Per quanto riguarda le aree di cantiere nel lavori di rifodero delia banchina Calata ! quest
occuperanno tutto il terrapieno a terge della banchina da consolidare fino al limite dellm
recinzione portuale. Per quanto riguarda delle protezioni lungo il perimetro lato terra delle
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Porto di Tarano rettifica allargamento e, adeguamento strudturafe delfa banchina di levante def nolo Sah Catalds

aree di cantiere sar3 prevista Ja Posa in opera di una recinzione metallica mentre a mare sar3
prevista la posa in opera di hoe luminose

quelle della porzione di molo a tergo della banchina oggetto dell’intervento. Anche in questo

* Per quanto riguarda I"intervento sul molo San Cataldo le aree destinate al cantiere saranno g

caso le aree di cantiere a terra verranno delimitate con una recinzione metallica ed & mare con
boe luminose ’}

® Si prevede lo smaltimento de; rifiuti provenienti dalle attivita cantieristiche secondo guanto
previsto dal D.Lgs. 152/06 successive modificazioni ;

* Il Proponente dichiara che il Porto di Taranto & dotato, secondo quanto previsto dalla
normativa vigente, del “Piano di Raccolta e di Gestione dei Rifiuti Prodotti dalle Navi ¢ dei
Residui da Carico nel Porto g; Zaranto” (approvato con DGR N1ig9 del 6 Agosto 2005)

° In relazione alla gestione delle terre o rocce da scavo che verranno prodotie nell’ambito dello

svolgimento delle lavorazionj previste in progetto, tutti i volumi di material; di risuita
provenienti dagli scavi e demolizioni previsti in iprogetto, riportati nella seguente tabella
Separatamente per i due intervent, dopo la lorg caratterizzazione verranno conferiti in

discarica autorizzata t

Rifodero della h.anchina Calaia |

L , © | 4.05 m¥m x 235 m= 951 75 5N\
Demolizioni dj Strutture di caleestruzzo !
m? L
N ‘\ i
Rimozione dj pavimentazione stradale 0.50 m¥m x 235 m=1 17.50 \
biterminosa m3 \

.. . . 7.00:m%m x 235 m= 1645.00
Rimozione di fondazione stradale

m? N
Rettifica ed allargamento della banchina di levante del Molo San Cataldo @_

252 m¥m x 230 m= 579.60

m?

Demolizioni dj strutture di calcestruzzo

o e i'. . .. . s . - - .
° Con riferimento al bilancio degli inerti i ngonente precisa che in entramb;j j progetii le -

demolizioni riguarda/t;) esclusivamente Je sovrastrutture di c.a. delle banchine esistenti che ',
consistono in cordolj fravi di calcestruzzo armato '9/‘

ol
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Porte di Taranto reltifica allargamento e adeguamento struttnrale deila banchina di levante def mofo Sart Ca:am
H 7 ;

in relazione al trattamento delle acque meteoriche:

° Atwalmente sia le aree del molo S, Cataldo che quelle della banchina Calata 1 non sono
dotate di un sistema di raccolta e trattamento delle acque meteoriche

¢ Nell’ambito di un progetto dell’ Autorita Portuale di dotare tutti j piazzali del mole s. Cataido,

della banchina Calata 1 e dell’area posta alla radice del molo stesso dj un sistema dij raccolta

e trattamento delle acque meteoriche, nel presente progetto & stata prevista {a realizzazione di

dellz legislazione vigente in materia
in merito agli studi specialistici e agli approfondimenti effettuati

© Per quanto riguarda ’esposizione della darsetia Taranto all’ingresso del moic ondoso sj

precisa che dallo studio specialistico condottc’ in sede di redazione dj P.R.P., risulta che\'-.,.

nell’attuale configurazione delle opere di protezione in prossimita delle banchine operative ,
in occasione di eventi estremi (tempo di ritorns 100 anni) si verificano condizionj di moto
ondoso che seppur non eccessive potrebberd: condizionare I’operativita delle banchipe.
Pertanto nel nuovo P.R.P. del porto di Taranto & stata prevista la realizzazione di una barriera
frangiflutti che migliora ulteriormente la protezione della darsena

© In merito al piano di sicurezza sono state prodotte ie prime indicazionj per la sua
elaborazione prendendo in esame i rischi relativi all’area del cantiere (ossia rischi ambientali
presenti nell’area, rischi trasmessi al cantiere.dall’area circostante e rischi trasmessi dal
cantiere all’area circostante, inoltre & stata presa a riferimento I'area e I'organizzazione de]
cantiere, Je lavorazioni e le loro interferenze, secéndo quanto disposto daf} D.lgs. 81/2008)

° Ai fini dei controlli € defle operazioni di manutenzione, sia ordinaria.che straordinaria, si
prevede la tenuta dell’apposita fascicolo dell’opera ai sensi del D.Lgs. 81/08

©  Si prevede P’esecuzione delle lavorazioni seconde piani di lavoro e procedure, nef rispetto di
quanto disposto dalla normativa specifica sulla sicurezza nei luoghi di lavoro e nei cantieri
mobili ex T.U sulla sicurezza di cui al D.lgs 9 aprile 2008, n°81 e successive. modifiche ed
integrazioni

VALUTATO che

© Le opere in progetto intervengono ai fini della sistemazioné ordinata dell’area e della sicurezza

e Dalle valutazioni effettuate sulle alternative emerge che in:relazione agli interventi di rifodero della
Calata 1 la soluzione proposta & minimale, in quanto prevede la sistemazione della banchina esistente;

la localizzazione della banchina inoltre offie vantaggi come: il posizionamento all’interno di un
sistema portuale consolidato (tra due banchine esistenti) ed entro una rete di servizi portuali ed
industriali, di facile accesso via mare e via terra, senza la necessita di creare nuove strade di accesso; il
posizionamento ¢é tale da renderlo al riparo rispetto alle mareggiate, e si inserisc'é in un punto senza

particolari criticita ambientali

© I due interventi oggetto della progettazione sono stati affrontati all’interno di una gica unitaria,

ovvero definendo un assetto urbano all’area di intervento nel sue complesso

© La realizzazione del nuovo parcheggio interrato, ricavato in corrispondenza dell’ampliamento della
banchina di levante de] Molo San Cataldo, si propone come integrazione dell’opera di amplidmanto
della bandhing, funzionalmente giustificata dalla presenza dei diversi volumi edificati sul sedime della
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Porto di Taranto rettifica allargamento e adegnamento sirutturale della banchina di levante def molo San Cataldo W

banchina stessa

Gli interventi nel loro complesso si configurano essenzialmente come ampliame.r.lto, af:leguamento €
consolidamento di opere esistenti, poste all’interno di un bacino pc_)rtu_alet, .chg gia ospitano le stesse
funzioni previste nel nuovo PRP, senza modificare le aittuali dotazlc_)n] di mfr_'astrutture in termini di
funghezze di banchine attraccabili e quindi senza modificare le capacita operative d_e! molo S. Cataldo
e della Calata 1, sia in termini di tipologia che di volumi di traffico terrestre ¢ marittimo

Si tratta di un intervento di limitata entita su una strutturd portuale preesistente, ricadente sy un litorale
gia antropizzato e utilizzato per insediamenti industriali

Per quanto riguarda il traffico indotto dalle attivita di cantiere, questo non incide in maniera rilevante
sul traffico complessivo della zona industriale, anche in considerazione della consistenza
dell’intervento, Ja cui realizzazione si prevede in soli 6 mesi; la movimentazione massima dej mezzi
d’opera prevista & quella dell’autobetoniera, durante i getti del calcestruzzo della banchina e
dell’invaso, pari a 30 viaggi in 10 giorni lavorativi

La realizzazione dell’allargamento della banchina di levante del molo S. Cataldo e I"adeguamento
strutturale della Calata 1 non producono alcuna modifica'né alla dotazione di ba,‘nchine commerciali,
adibite al traffico passeggeri, della darsena Taranto, né agli attuali volumi di traffico

Non ¢& prevista in progetto alcuna operazione di dragaggio dei fondali

CONSIDERATO CHE

per quanto riguarda il quadro di riferimento ambientale e la valutazione degli impatti:

Atmosfera

ia documentazione presentata.ha analizzato le componenti ambientali con riferimento al sito specifico
di progetto, specificando che nella fase di esercizio gli impitti attesi hanno una natura identica a quella
delle attivita attuali. La vocazione del sito non & modificata dagli interventi in progetio

Come evidenziato in precedenza le aree di intervento sono gollocate all’interno délla darsena Taranto,
che costituisce il bacino storichd del porto di Taranto, e quindi in un’area che risulta antropizzata

Gli impatti attesi nella fase di irealizzazione delle opere congistono nella produzione di polveri causate

sia dal transito dei mezzi operanti in cantiere, che dalla realizzazione delle opere, neila produzione di

rumori causati dalle attivita dél cantiere, nella modifica delila linea di costa, causata dall’ampliamento
i 1

defle banchine con il loro }avanzamento in mare, nonché dalla movimentazione di sedimenti
contaminati

Gl impatti in fase dj esercizio, possono essere ricondotti essenzialmente af completamento funzionale
del terminal passeggeri

Nelle successive fasi di progettazione, per entrambi i progetti, oltre alla redazione di un apposto Piano
di Gestione delle Emergenze dhe si potrebbero verificare didrante lo svolgimento dei lavori (ad es. lo
spargimento in mare o in terra i idrocarburi efo di residui delle lavorazioni) it Proponente {cosi come
itlustrato nelle ultime integrazioni del mese di novembre 2012) concorderd con ISPRA il Piano di
monitoraggio da attuare per la verifica degli effetti che I"esecuzione dei dragaggi ha suli’ambiente

marino

© Per la caratterizzazione anembmetrica dell’area sono state prese in considerazione sia la stazione di

3. Vito Pugliese (quota +14 s s.m., periodo di osservazionepasira 30 anni, dati forniti dall’Istituto
Idrografico defla Marina Militare), che la stazione di Policoro {quota +28 m @., periodo 1953-

| .
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Porto di Tarento rettifica allargamento e adegnaniento sirutturale della banchina di levante del molo San Catalde

&

1962, dati forniti dal Servizio Meteorologico dell’ Aeronautica Militare CNMCA) posta pit; a sud-
ovest_ Jungo il !itorale meta pontino. Dall’analisi dei dati si ricava che, per il sito di Taran;:o i venti
locali regnanti sono diretti lungo 1'asse sud-sud-est e nord-nord-ovest, sono ciod c;n'entati
para_llelamente all’asse del molo s. Cataldo. La direzione del vento dominante sembrerebbe favorire )
la- dissipazione delle sostanze in direzione dell’area industriale (direzione nord-nod-ovest) oppure
direttamente verso il mare aperto (direzione sud-sud-est) lontano quindi dal centro abitato

° La stima degli impatti per la fase del cantiere ha rilevato fenomeni di inquinamento atmosferico di
d_ura_ta limitata nel tempo e circoscritti come area di influenza che non potrebbero causare disagi
significativi, legati soprattutto alla movimentazione: dei mezzi di trasporto di materiale ed

apparf:cchiature da e per il sito di costruzione: in questa fase preliminare, sono ipotizzabili circa 30
viaggi giorno distribuiti nelle § ore

o L’aumento del traffico stradale in conseguenza dei viaggi dei mezzi che approvvigionano in cantiere .
I materiali necessari per la realizzazione delle opere previste in progetto & un impatto locale e di
breve durata

O
|
° Si prevede I’adozione di interventi dj mitigazione nella fase di costruzione delle opete in oggetto /
come ad esempio 'uso di sistemi di abbattimento delle polveri, soprattutto durante Je giornate
piovose, bagnando opportunamente le piste utilizzate dai camion, venga attuata una rete dj controllo 72//
¢ monitoraggio della qualitd dell’aria con particolare riferimento all’inquinamento atmosferico
proveniente dalle aree pitt prossime al cantiere

° Inoltre per I’accesso alle aree di cantiere i mezzi potranno utilizzare la E90, accedere attraverso il
varco Ovest del porto interno e percorrere la viabilith interna alle aree portvali senza quindi
impegnare la viabilita ciitadina da cui deriva una sostanziale assenza dj interferenze con il traffico
cittadino

&
« La stima del!impatto della fase di cantiere tiene conto della distanza, che si aggira intorno ai 500 m, \/3
tra I’area di cantiere e il centro abitato

e 1l Proponente evidenzia che tra gli obbiettivi del nuovo P.R.P. del Porto di Taranto rientra anche:

o lo sviluppo tecnologico che potra consentire una riduzione delle emission; specifiche di
mezzi, macchinari e impianti

© la riorganizzazione delle attivitd portuali che potrd comportare una riduzione dei tempi
di stazionamento dei mezzi marittimi e una conseguente riduzione delle emissioni.

Pertanto ai fini della qualita deli’aria si pud concludere che la realizzazione delle opere previste in
progetto, nelle fasi di esercizio, non produrrz effetti significativi

Ambiente idrico

® Durante le operazioni di infissione dei pali, si prevede, quale misura di mitigazione, 1’utilizzo
di panne galleggianti, in modo da impedire o comunque limitare fortemente la diffusione di

eventuali sospensioni dei sedimenti che dovessero essere sollevati dalle opegazioni di scavo
(all’interno delle camicie metalliche)

o Ii Proponente evidenzia che nella zona a tergo della sponda nord dedtd“darsena Lranto,
opposta al molo S. Cataldo, posta ad una distanza minima di circa 400 m in linea d*aria dalla
zona di intervento, & presente un’area ad Alta Pericolosita Idraulica perimetrata dall’ Autorita
di Bacino della Regione Puglia, probabilmente determinata da storici allagamenti a seguito di
abbondanti{pikeipitazioni, svila quale la realizzazione deile opere previste in progetto non

presenta alcuna interferenza _
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Taronto reitifica ailargamenio ¢ adeguamento strutturale deila banchina di levante def molo San Catalda

Suolo e sottosuplo

* Nell’ambito del banchinamento sono previsti appositi impianti, ad oggi non ancora presenti,
di convogliamento e trattamento delle acque delle banchine, attraverso un disoleatore e
separatore, al fine di limitare fenomeni di inquinamento del mare

© Le conclusioni della VAS sui Nuovo PRP dej Porto di Taranto rilevano che I’impatto
ambientale determinato dall’incremento del traffico navale conseguente allo sviluppo
infrastrutturale delineato dal PRP, potrd essere mitigato applicando le norme relative ‘aila
protezione del mare dall’inquinamento ¢ la gestione dei reflui prodotti; ai fini delia gestione
dei sedimenti si rimanda alle indicazion; contenute nel ‘Piano di Gestione dei Sedimenti’

Da! punta di vista morfologico I'area costiera, prescindendo dalle variazioni topografiche legate apli
interventi portuali, si estende con direzione est-ovest ¢ con quote intorno a 2,8-3,1 i s.tm. In
particolare il Molo San Cataldo presenta, nel settore dj ponente, quote intorno a 2,8-3,1 m s.l.m.,
mentre nel settore di levante (zona del Moo Storico) assume quote relativamente minori e dintorno a
1,3-1,5 m s.l.m. Nel settore di ponente del Molo San Cataldo, ove sono statp eseguiti 3 sondaggi a
mare, il fondale ¢ stato indjviduato acirca—9-10 m dal livello marino

permeabiliti per fratturazione; la permeabiliti pud essere localmente ridotta in corrispondenza di
tivelli calcareo- Marnosi, con caratteri variabili da media ad elevata permeabilita. Questa falda
profonda, alimentata dalle piogge, drena verso le zone costiere con gradienti piuttosto blandi

In base all’ Ordinanza del Pregidente del Consiglio dei Ministri n. 3274 del 20/03/2003, il Comune d;
Taranto, nel quale & collocal‘o it progetto in esame, ¢ stato incluso nella Zona Sismica 3; nella
precedente normativa {Decreti fino a 1996) il Comune di Taranto non era classificato.
Successivamente |a Regione “Puglia ha emanato una DR g, 153 dei 02/03/2004 che conferma
I’appartenenza de! Comune dj Taranto alta Zona Sismica 3. La bassa sismicita deil’area tarantina &
giustificata dall’assenza dj strutture sismo genetiche nelle immediate vicinanze, le quali sono
localizzate in prevalenza nell’area appenninica e nell’area del Gargano

la documentazione contiene dlcune simulazioni fotograﬁche, che mostrano Ja situazione attuale e
quella a conclusione dj lavorij rilevando I’assenza di modifiche rilevanti nel contesto del Porto ¢j

Tarantg m

Le aree delimitate a nord dal la Calata 1 ¢ a gvest da] molo 8. Cataldo, risultano completamente
urbanizzate e hanno perso la originaria conformazione geologica e geomorfologica dei | oghi
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Porito di Taranto rettifica allargamento e adeguamento strutturale della banching di levante del molo San Cataldo

[

Rumore e vibrozioni

° Il cantiere & ubicato in area portuale, percid le eventuali modifiche al clima acustico indotte dalla

presenza del cantiere saranno poco percepibili

Durante 1a fase di cantiere si prevede che i rumori saranno ampiamente contenut; entro i 65 dB
previsti daila normativa anche in considerazione del fatto che primi fabbricati posti all’esterno del
limite portuale distano oltre 500 m dal molo S. Cataldo e oltre 300 m dalla Calata }

La realizzazione delle opere previste in progetto non produce alcuna variazione all’attyale dotazione
di banchine destinate al traffico passeggeri del bacino storico del porto di Taranto e quindi non
producono alcuna modifica agli attuali volumi di traffico sia marittimo che terrestre. Pertanto gli
unici impatti sull’ecosisterna marino connessi alla realizzazione degli interventi previsti nel presente
progetio sulle componenti rumore e traffico sono quelli connessi alle fasi di cantiere,

Ecosistemi, Vegetazione,_ Flora e farma

® Nessun habitat di importanza prioritaria © comunitaria & presente nel sito d’intervento né
sono state rinvenute specie vegetali riportate negli allegati della Direttiva Habitat e nelle Liste
rosse nazionali o regionali

¢ AlPinterno di tutte le aree del porto di Taranto, ed in particolare nella zona di intervento, non

~ sono presenti aree sottoposte a tutela ambientale, tuttavia, per completezza, & importante

segnalare che esternamente all’ambito portuale sono presenti numerose aree che fanno parte
della Rete Natura 2000 oltre ad alcune Aree Naturali Protette

*  Di seguito sono riportati i Siti di Interesse Comunitario e le Zone di Protezione Speciale pit
prossimi all’area portuale con I’indicazione delle distanze minime da essa: :

o SIC IT9130008 “Posidonieto Isola San Pietro — Torre Canneto” {circa 4.0 km)
o SICIT9130004 “Mar Piccolo” (circa 3.3 km) .

o SICIT9130006 “Pineta deli’Arco lonico” (circa 5.1 km)

o SICIT913002 “Masserie Torre Bianca” {circa 7.0 km)

o SIC/ZPS ITS130007 “Area delle Gravine” (circa 5.4 km)

e E stata redatta apposita Relazione di Incidenza allegata dalla quale si evince che gli intervent;
in oggetto non hanno interazioni con le aree protette

e Inoltre I’area di studio & situata lungo un litorale sottoposto ad innumerevoli sorgenti dj
impatto, principalmente riconducibili alla presenza della citts di Taranto con le sue attivita
produttive, turistiche e residenziali, con particolare riferimento al porto industriale,
commerciale e turistico. Cid determina il sovrapporsi di effetti di diversa arigine m

e L’area di intervento non & limitrofa alle suddette zone di protezione, ma si trova
industrizle autorizzata, a distanza di alcune miglia e non interferisce con
protezione delle suddette aree protette

misure di

e Il Proponente dichiara che nella fase di realizzazione si dovra porre particolire attenzione
nella movimentazione dei sedimienti marini, le aree e gli specchi acquei di competenza del
porto rientranc infatti nel Sito di Interesse Nazionale di Taranto e campagne di
caratterizzazione gi?a" éffettuate hanno evidenziato concentrazioni di inquinanti superiori ai

R RS L,

in un’area -
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Porta di Taranto rettifica allargamento e adeguamento struitirale defla banchina di levante del molo San Catalde

. limiti di intervento rendendo necessario, allo stato attuale delle conoscenze, procedere con la
bonifica della porzi?nc di sedime marino contaminata. A tal proposito i siti protetti che
potrebbero risentire di un impatto di questo tipo scno i SIC IT9130008 “Posidonieto Isola
San Pietro — Torre Canneto” (circa 4.0 km) e il SIC IT9130004 “Mar Piccolo™ (circa 3.3
km), caratterizzati ;a una fauna/flora acquatica importante e fragile, la cui vulnerabilita

principale, come sopra gia esposto, ¢ dovuta essenzialmente alla presenza del porto ﬁ

» In data 12/12/2007, [’ Autoritd Portuale ha sottoscritto con ICRAM (ora ISPRA) un Accorda
Quadro per attivita ;i collaborazione tra i due enti in relazione a diversi temi di carattere
ambientale. Succesgivamente, Autoriti Portuale ha sottoscritto una convenzione con
ICRAM/ISPRA per flo sviluppo di un Piano di:Gestione dei sedimenti del Porto di Taranto
interessati da progetti di escavo per la realizzazione di opere portuali e la definizione di linee
guida per P’individuazione delle opzioni di gestione dei sedimenti di dragaggio nel rispetto
della normativa vigente .

e I Proponente, nelle pperazioni che coinvolgono j sedimenti, si atterrd a quanto stabilito nel /\;
Piano di Gestione dei sedimenti del Porto di Taranto J

LPaesaggio e beni culturali
e L’intervento insiste in un’area industriale fortemente antropizzata; O%
N I

Y

o La realizzazione degli interventi in progetto non comportera la copertura di alcun tratto di
costa ¢ non prevede madifiche sostanziali allo skyline percettivo del Porto di Taranto

o La linea di riva non presenta caratteristiche di particolare pregio, risultando in un’area
altamente degradata per le attivita industriali che si svolgono nelle vicinanze b

© Sono state realizzate simulazioni foto realistiche ai fini della verifica della potenziale

incidenza degli interventi proposti sullo stato del contesto paesaggistico dell’area

* Analizzando inoltre |la proposta di Piano Paesaggistico Territoriale Regionale (PPTR)
recentemente approvata si pud affermare che Pinterferenza sul paesaggio prodota dal
prolungamento delle| banchine in esame & praticamente nulla; viste in una planimetria
generale del porto tali modifiche sono irrilevanti

* La zona portuale & gia altamente antropizzata, soprattutto dal punto di vista industriale €
I’adeguamento dellej banchine non produrra alterazioni significative sulle relazioni di
intervisibilita attualmente presenti tra il fronte storico della cittd e il porto

i

* Nellarea non risultand “emergenze Ppaesaggistiche” né elementi di pregio di natura ecologica
o di matrice culturale|o storico-testimoniale. L’ambito di indagine & prevalentemente dedito ¢
ad attivitd di tipo industriale e pertanto sono rimasti pochi brani paesaggistici allo stato
originale dedicati agli -“impianti vegetazionali

VALUTATO CHE

per quanto riguarda il quadroe di riferimento ambientale e'le misure di mitigazione degli :

® L’opera non produrrd jalcuna modifica né alla dotazione di banchine commeréfali adibite al
traffico passeggeri né agli eventuali volumi di traffico; gli impatti quindi:son8%a ricondurre
essenzialmente alla f jse di costruzione, limitata nel tempo. Tali impatti interesseranno le
componenti ambientalj nelle immediate vicinanze della zona di realizzaz ne delle opere le
o quali, come ben evidetiziato in precedenza, sono localizzate a distanze significative dai siti di
interesse naturalistico pggetto di valutazione, per cui si escludono anche effetti significativi

B o fy CNRmige b,



Porto di Taranto rettifica allargamento e adeguamento strutturale della banchina di levante def mols San Cataldo

connessi alla fase di realizzazione delle suddetie opere

Al fini della realizzazione dej pali il progetto prevede la posa in opera di una camicia
metallica e solo successivamente |a trivellazione al loro interno

Le vniche movimentazioni di sedimenti marini previste nel progetto sono quelle relative alia
realizzazione dei pali di fondazione delia struftura di banchina previsto neli’ambito del
progetto di allargamento e rettifica della banchina di levante del Molo S. Cataldo e
dell’interventi di rifodero della Calata 1

Le misure progettuali, mitigative e gestionali messe in campo dal Proponente sono tali da
pater contenere i potenziali impatti entro limiti di accettabilita ambientale

Non si rilevano impatti significativi aggiuntivi nella fase di esercizio, rispetto alla situazione
attuale

Gli impatti provocati dal traffico indotto dalle attivita di trasporto dei materiali si ritengono
trascurabili in quanto temporanei e puntuali e interessanti un’area industriale

Non si prevedono interazioni o impatti rispetto alle sensibilita ambientalj dei SIC e ZPS

presenti nell’area vasta, in considerazione delle dimensioni dell’intervento e della distanza
dalle aree protette

Le azioni previste dal progetto nella fase di cantiere sono di portata limitata, sia dal punto di
vista quantitativo (limitata estensione e dimensionamento delle strutture), che temporale
(limitata durata dei lavori); le azioni presenti in fase di esercizio inoltre sone £id in gran parte
presenti € non incideranno suli’assetto’ ambjentale dell’area, soprattutto considerando i
traffico marittimo gia presente

La percezione visiva dal lato mare non subisce modifiche significative; Pintervento sj
inserisce in un contesto di per sé poco sensibile

VALUTATO CHE

Si tratta della realizzazione di un’opera di limitata consistenza; complessivamente la proposta
progettuale risulta congruente al carattere dei luoghi, tale da non produrre damnj al
funzionamento territoriale e da non abbassare Ia qualita paesaggistica esistente

L’area di interesse & sottoposta ad una forte pressione antropica; |’intervento previsto appare,
per ubicazione e tipologia delle opere da realizzarsi, tale da non creare sostanzialmente
impatti ambientali aggiuntivi significativi e negativi, atteso che si operera al’interno di una
struttura portuale con interventi di completamento/riordino delle opere preesistenti

La zona di progetto risulta completamente esterna da siti Natura 2000; la Valutazione di
Incidenza redatta in fase di VAS del nuovo PRP ha escluso incidenze sigrificative e
irreversibili sugli habitat ¢ le specie presenti nei Siti Natura 2000 che ricadong nel raggio di §

km dalle aree di intervento W

Gli unici impatti prevedibili determinati dalle opere e ricadenti sul cortesto circostante
riguardano quelli di cantiere. Tuttavia si tratta di impatti non significativi che potranno essere
gestiti con iniziative mitigatrici opportune e accorgimenti facilmente attuabili. Cid anche
tenendo conto che 1'f i

mtervento & circoscritto all’interno dell’area portuale, in area industriale,
€ si presenta limitato a fronte dellestensione dell’area stessa. In ogni caso si tratta di impatti

transitori che termineranno cmtllultimazione dei lavori /\/
—
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e e

YALUTATO che I’Autorita Portuale intende procedere con due lotti funzionali da realizzare in due distinte
fasi e con due distinti appalti:

1. Intervento di manutenzione straordinaria della Calata 1

2. Intervento di rettiﬂca;; della Caiata di Levante del Molo S. Cataldo

In particolare Pintervento sul mol¢ S. Cataldo & correlato alPintervento di bonifica dei sedimenti marin;
inquinati; pertanto I’Autoriti Portuale realizzera questa opera con un solo appalto/progetto per ia bonifica de;

sedimenti ¢ per la realizzazione delle opere relative alla rettifica della banchina ) N

VALUTATO che ai sensi dell’art’ 20 comma 5 del D.Lgs. 152/2006 il progetto non ha impatti negativi,
significativi sull’ambiente

==

tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO

NE

la Commissione Tecn{';ica per la Verifica dell’Impatto Am bientale - VIA e VAS

ESPRIME PARERE FAVOREVOLE ALL’ESCLUSIONE DALLA PROCEDURA DI V.LA
del “Porto di Tan‘u.-ta rettifica allml,éamemo € adeguamento strutturale defla banchina di levante del molo /
San Cataldo"” presentata dal Commlissario Straordinario e Presidente dell’ Autorita Portuale di Taranto, fatti

salvi i pareri, nulla osta e approvazioni delle autorita competenti per la realizzazione deile opere,
condizione che si osservino le seguq}]ti prescrizioni da applicare ad entrambi j lotti funzionali sopra-descrittj:

interventi in questione (sia per la manutenzione straordinaria della Calata 1 che per la rettifica defla
banchina di Levante del L Mole S. Cataldo), devono essere precedute dalle procedure dj
caratterizzazione dei sediméhti marini, deile terre e degli scavi e daile relative attivita di bonifica o
mess2 in sicurezza, ovverd dalla procedura ex art. 5 bis della L. n. 84 del 28/01/1994, come
introdotto dalPart. 48 del D.L. 24/01/2012 n. 1 convertito con modificazioni dalla L. n. 27 de

.l. In considerazione che tyitd le opere ricadono ne! SIN di Taranto, tutte le attivitd afferenti gli {

f‘?4/03/2012' Le suddette attivita dovranno essere svolte secondo quanto previsto dalle normative L/
,}’figenti e in accordo con le prescrizioni impartite daila Direzione Generale per la Tutela del Territorio |
‘e detle Risorse Idriche del MATTM ' ! y

‘Q

2. Dovranno essere adottate misure di mitigazione che evitino o riducano al massimo il verificarsi di
inquinamenti accidentali, generati da incidenti alle macchine di cantiere (versamenti, rotture dj
tubazioni, ed altro} e prevedano la canalizzazione e raccolta delle acque residue dai processj dj
cantiere, il controllo e smal%imento di rifiuti liquidi e solidi e osservanza della raccolta degli oli
minerali usati connessi all'irﬂbiego di mezzi meccanici e degli altri rifiuti tiquidi di tipo industriale

e

3. Durante tutto il corso dei lavori, Jo specchio d’acqua interessato dai lavori deve essere
“conterminato® mediante la 0sa in opera di panne galleggianti munite dj gonne, al fine di limitare
I*intorpidimento della coloniia d*acqua, anche in considerazione delle attivita dj mitilicoltura presenti
nell’area |

4. Prima della messa in esercizio dell’opera devono essere installati e resi funzionanti ghii
trattamento delie acque delle banchine previste daj progetio

6. Adottare tutte le procedure! previste dalla VAS del Porto dj Taranto che si é conclusa con
determinazione 089/dir/201 2.‘).00078 del Servizio Ecologia della Regione Puglia del 6 aprild 2042, in

partiche'queIle relative ? lavori che devona tenere conto delle prescrizi07\d:yl documento

Z e 7 Uz

conclusivo della VAS Regionale
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L’ottemperanza della prescrizione n.
p p

dovranno essere attuate tuite le misure di mitigazione degli

impatti ambientali sulle diverse componenti interessate, cosi come definite nella documentazione

consegnata. Dovranno inoltre essere previste barriere mobili antirumore in
valori limite di immissione presso recettori

caso di superamento dej
residenziali o sensibilj e di barriere fisiche allinterno

delle aree di lavoro per evitare la dispersione di polveri; tutte le misure dj mitigazione dovranno

essere introdotte nel Capitolato Speciale d

*Appalto

8. Deve essere concordato con PARPA Puglia un piano di monitoraggio alle attivita di movimentazione
di sedimenti che deve tenere conto delle caratteristiche del progetto e deifl’area di intervento, in
termini di frequenza, matrici ambientalj e parametri da monitorare, rumore e ubicazione delle

stazioni di monitoraggio; in
delle acque, per valutare
contaminanti nelle acque marine

particolare occorre effettuare un
eventuali impatti e per prevenire

monitoraggio continuo sulla qualita
fenomeni di ridistribuzione de; (-

9. Tutte le acque di prima pioggia dei piazzali dovranno essere raccolte, depurate e scaricate a mare

attraverso scarichi autorizzati;

ai fini del risparmio della risorsa idrica, in sede di attuazione de]

nuovo PRP, tutte le acque reflue depurate ¢ le acque meteoriche trattate dovranno essere riutilizzate o

per le riserve tecnologiche ed antincendio o per fini irrigui

10. Deve essere elaborato e attuato un

materiali escavati a terra ¢ 2 mare alla

11,

12,

piano di sicurezza ambientale delle attivita di trasporto dei
discarica competente, da concordare con ARPA PUGLIA

Dovrd essere rispettato il piano di raccolta differenziata
Gestione dei rifiuti prodotti dalle navi e residui def carico

dei rifiuti a terra e il Piano di raccolta ‘3(_\_'7%

N

del porto di Taranto

II Commissario Straordinario dovra comunicare all’ARPA Puglia la data dell’inizio dej lavori, ai fini

dellattivita di controllo e della verifica dj ottemperanza delle prescrizioni

delle risorse idriche del MATTM.

L’ottemperanza delle prescrizioni dalla n. 2 alla n. 12 & di competenza dell’ARPA Pugiia.

Ing. Guido Monteforte Specchi
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso

(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone

(Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres

{Coordinatore
Speciale)

Sottocommissione VIA

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)
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1 & di competenza della

Direzione generale per la tutela del territorio e




Porte di Taranto rettifica allargamente e adegnamenta strutturale della banchina di levanie del molo San Catalde

o

Prof. Saverio Altieri
Prof. Vittorio Amadio
Dott. Renzo Baldoni

Dott. Gualtiero Bellomo

Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefanc Bonino
Dott. Andrea Borgia
Ing. Silvio Bosetti 5
Ing. Stefano Calzolari
Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti _
Arch. Laura Cobello '
Prof. Carlo Collivignarelli |
Dott. Siro Corezzi
Dott. Federico Crescenzi
Prof.ssa Barbara Santa De Donro
Dott. Marco De G.iorgi I
Ing. Chiara Di Mambro
Ing. Francesco Di Mino
| Avv. Luca Di Raimondo
Ing. Graziano Falappa
Arch. Antonio Gatto .
Avv. Filippo Gargallo di Castel Leéltini
Prof. Antonio Grimaldi |
Ing. Despoina Karniadaki :
Dott. Andrea Lazzari
Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nards®




Porte di Taranto rettifica aflargamento e adeguamento strutturale della banchina di levante del molp San Cataldo

™ Arch. Bortolo Mainardi
Avv. Michele Mauceri
Ing. Arturo Luca Montanell;
Ing. Francesco Montemagno
Ing. Santi Muscara
Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti
Avv. Luigi Pelaggi
Cons. Roberto Proietti
Dott. Vincenzo Ruggiero
Dott. Vincenzo Sacco
Avv. Xavier Santiapichi
Dott. Paolo Saraceno
Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro

Pott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani
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Ing. Caterina Dibitonto
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