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1. PREMESSA

L’aeroporto di Olbia Costa Smeralda, individuato come aeroporto di interesse nazionale (DPR

201/2015), non ¢é attualmente connesso alla rete ferroviaria.

Il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza individua la realizzazione del collegamento ferroviario
dell'aeroporto di Olbia tra gli investimenti di potenziamento, elettrificazione e aumento della resilienza
delle ferrovie nel Sud finalizzati ad aumentare la competitivita e la connettivita del sistema logistico

intermodale e migliorare I'accessibilita ferroviaria di diverse aree urbane del Mezzogiorno.

L’intervento consiste nella realizzazione di un nuovo tratto di linea per il collegamento tra I'Infrastruttura
Ferroviaria Nazionale e I'Aeroporto di Olbia Costa Smeralda. L’opera, oltre a intercettare i flussi
prettamente stagionali da/per I'aeroporto, aiutera ad intercettare gli spostamenti sistematici che

gravitano nell’Area di Studio costituita dai Comuni di Olbia e Golfo Aranci.

L’aeroporto di Olbia Costa Smeralda, gestito dalla societa GE.A.SAR. S.p.A., € posizionato a circa 4 km
a sud dal centro di Olbia.

1.1 Descrizione dell’intervento
Il progetto prevede la realizzazione di una linea a semplice binario di circa 3,4 km che colleghi la

stazione di Olbia Terranova e I'aeroporto di Olbia Costa Smeralda.

Una volta attivato, questo collegamento garantira una frequenza minima oraria (1treno/h) per senso di

marcia sulla relazione Olbia Terranova - Olbia Aeroporto.
Il perimetro della presente progettazione comprende i seguenti interventi:
- Nuova stazione Aeroporto Costa Smeralda;

- Bivio Micaleddu: bretella di collegamento tra la nuova linea per I'aeroporto e la linea esistente in

direzione Ozieri — Chilivani.

Sono previsti alcuni interventi presso la stazione di Olbia Terranova funzionali alla realizzazione del
nuovo collegamento con I'aeroporto di Olbia, questi interventi sono correlati alla presente progettazione,

ma oggetto di altro appalto.

[.1.1 Oggetto dell’incarico



Y &
’ COLLEGAMENTO AEROPORTO OLBIA - PROGETTO DI
JI TALFERR FATTIBILITA’ TECNICA ED ECONOMICA

GRUPPQ FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RELAZIONE TECNICO DESCRITTIVA E VERIFICHE COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RROO 10R 13 RH NV0000 001 B 5di 75

La presente progettazione interessa I'affidamento dell'incarico per la redazione del Progetto di Fattibilita
Tecnico-Economica di seconda fase e dello Studio di Impatto Ambientale, per il collegamento
dellinfrastruttura ferroviaria esistente con aeroporto Costa Smeralda, finalizzata all'identificazione della
soluzione progettuale piu efficace rispetto ai requisiti e agli standard adottati, e economicamente

sostenibile.

1.2 Descrizione del progetto

Il progetto di fattibilita tecnico economica vede un tracciato che si sviluppa per circa 3,4 km in semplice
binario. Il collegamento con la linea esistente avviene mediante un bivio in direzione Olbia Terranova,
localizzato alla fine dell’attuale centro abitato di Olbia, e mediante un bivio in localita Micaleddu, cosi da
garantire anche il collegamento della nuova linea con la linea esistente in direzione Sassari-Chilivani. Il
tracciato presenta inizialmente uno sviluppo in rilevato, per proseguire in galleria per circa 450m, la
galleria termina dopo il passaggio sotto la SS729. Procedendo in direzione aeroporto & presente un

viadotto di circa 900m che permette di arrivare sempre in viadotto in prossimita dell’aeroporto.

La stazione prevista in aeroporto presentera due binari di servizio in viadotto, la soluzione sopraelevata
permette di ridurre I'impronta a terra della stazione, riducendo limpatto sulle aree aeroportuali. |

marcipaiedi di banchina presentano un’estensione di circa 200m e saranno coperti da pensiline.

La nuova linea non é elettrificata, ma presentera le caratteristiche tecniche necessarie ad una futura

elettrificazione (con altro appalto).
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2.

SCOPO DEL DOCUMENTO

Scopo del presente documento € la descrizione, organica ed unitaria, dei criteri progettuali adottati e dei

risultati ottenuti nello sviluppo del progetto della viabilita nel’ambito del PFTE.

Nel seguito, dopo aver riportato le normative di riferimento, verranno definiti:

Lo stato di fatto e gli input progettuali;

La descrizione dellintervento di progetto;

L’'inquadramento funzionale e la sezione trasversale;

| criteri e le caratteristiche progettuali utilizzati;

Le velocita di progetto;

Lo studio del’landamento planimetrico e del’andamento altimetrico con relative verifiche;
Gli allargamenti della carreggiata per iscrizione dei veicoli in curva;

La verifica delle distanze di visuale libera;

La verifica delle intersezioni e dei triangoli di visibilita;

La configurazione del corpo stradale e delle pavimentazioni

Il tabulato di tracciamento.

Per la definizione delle caratteristiche delle barriere di sicurezza e della segnaletica si rimanda alla

successiva fase progettuale.

Segue una breve descrizione del progetto della viabilita oggetto di intervento

Gli interventi stradali di progetto riguardano la ricucitura del tessuto viario interferito dal nuovo

collegamento ferroviario, la continuita del reticolo irriguo, le opere di raccolta e smaltimento delle acque

piovane, le opere di permeabilita delle aree interessate dai rilevati ferroviari.

Nellambito del Progetto di fattibilita sono pertanto previsti interventi riferiti alle viabilita

riguardanti:
Adeguamento di viabilita esistenti interferite dalla nuova linea ferroviaria di progetto;
Realizzazione di deviazioni provvisorie;

Realizzazione di nuove viabilita per la continuita di strade esistenti.
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e Viabilita di ricucitura per connessione fondi e piccole proprietd a carattere prevalentemente

agricolo, a seguito di interferenze con la linea ferroviaria di progetto.
In particolare, le nuove viabilita sono cinque:
e NVO1 - Variante Via Siena
e NVO2 - Variante Via Massa Carrara
¢ NVO03 - Variante provvisoria di via Cona Onica
e NVO04 - Variante viabilita S.P.24

e NVO5 — Viabilita di accesso PT03

NVO5
NVO02

NV04
NVO3
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3. NORMATIVE DI RIFERIMENTO

Per la definizione geometrico-funzionale della viabilita sono state adottate le disposizioni legislative e la

documentazione di seguito elencata.

D.M 22/12/2010 n. 305: “Nuovo codice della strada”;

D.P.R. 16/12/1992 n. 495: “Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo Codice
della Strada”;

D.M. 05/11/2001 n. 6792: “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”;

D.M. 22/04/2004: “Modifica del decreto 5 Novembre 2001, n. 6792, recante «Norme

funzionali e geometriche per la costruzione delle strade»”;

D.M. 19/04/2006: “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni

stradali”;

D.M. 18/02/1992: “Regolamento recante istruzioni tecniche per la progettazione

I'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza”;
Supplemento n. 1 al B.U. n. 42/1-1l del 17.10.2006 (Normativa Bolzano)

D.M. 03/06/1998: “Istruzioni tecniche sulla progettazione, omologazione ed impiego delle

barriere di sicurezza stradale”;

D.M. 21/06/2004: “Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la progettazione,
I'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza e le prescrizioni tecniche per le

prove delle barriere di sicurezza stradale”;

Circolare Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 21/07/2010: “Uniforme applicazione
delle norme in materia di progettazione, omologazione e impiego dei dispositivi di ritenuta

nelle costruzioni stradali”;
D.M. 28/06/2011: "Disposizioni sull'uso e l'installazione dei dispositivi di ritenuta stradale";
D.M. 1/04/2019 “Dispositivi stradali di sicurezza per i motociclisti (DSM)”;

UNI EN 1317-5:2012;
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Direttiva Ministero LL.PP. 24.10.2000: “Direttiva sulla corretta ed uniforme applicazione delle
norme del Codice della Strada in materia di segnaletica e criteri per l'installazione e la

manutenzione”;

Direttiva Ministero LL.PP. 27.04.2006: “Il Direttiva sulla corretta ed uniforme applicazione
delle norme del Codice della Strada in materia di segnaletica e criteri per l'installazione e la

manutenzione”;

D.M. 02/05/2012: "Linee guida per la gestione della sicurezza delle infrastrutture stradali ai

sensi dell'articolo 8 del decreto legislativo 15 Marzo 2011, n.35";

Ministero dei Lavori Pubblici, DM 30 novembre 1999 n° 557 "Regolamento recante norme per
la definizione delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili”;

D.M. 14/06/1989 n. 236 “Prescrizioni tecniche necessarie a garantire l'accessibilita,
I'adottabilita e la visibilita degli edifici privati e di edilizia residenziale pubblica sovvenzionata

e agevolata, ai fini del superamento e dell'eliminazione delle barriere architettoniche”;

D.P.R. 24/07/1996 n. 503 “Regolamento recante norme per l'eliminazione delle barriere

architettoniche negli edifici, spazi e servizi pubblici”;

Norme Tecniche per le Costruzioni - D.M. 17/01/2018

In ultimo, ma non per importanza, nello sviluppo della progettazione delle viabilita, oltre alla normativa

nazionale vigente, si fatto riferimento anche ad alcune disposizioni RFI di seguito elencate:

Manuale di progettazione Parte |l Sezione 2 “Ponti e Strutture” (Franchi, barriere di
sicurezza e dispositivi di sicurezza da adottare in corrispondenza degli attraversamenti

della sede ferroviaria);

Manuale di progettazione Parte Il Sezione 3 “Corpo stradale” (Barriere di sicurezza nelle

zone di parallelismo tra strada e ferrovia);

Manuale di progettazione Parte |l Sezione 4 “Gallerie” (Strade per I'accesso alle uscite /

accessi laterali e/o verticali);

Capitolato generale tecnico di appalto delle opere civili Parte Il Sezione 5 “Opere in terra

e scavi’ (Esecuzione di scavi e formazione del solido stradale);
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o Capitolato generale tecnico di appalto delle opere civili Parte Il Sezione 13 “Sub-Ballast e

pavimentazioni stradali” (Pavimentazione stradale).
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4. NVO1-VARIANTE VIA SIENA

4.1 Stato di fatto e input progettuali

Il tratto di Via Siena, nel Comune di Olbia interessato dall'intervento & quello compreso tra la Strada
Panoramica di Olbia e l'inizio del tratto Urbanizzato. Allo stato attuale la viabilita costeggia I'esistente
linea ferroviaria Olbia-Cagliari, € inquadrata come Strada a destinazione particolare, con una larghezza
complessiva di c.a. 5m e rappresenta il collegamento tra la campagna ad Ovest della Strada

Panoramica di Olbia e parte del comune di Olbia.

Si rivela 'assenza di segnaletica orizzontale, di presidi idraulici a tergo della carreggiata e lo stato di

degrado avanzato della pavimentazione
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4.2 Descrizione dell’intervento
La realizzazione del collegamento della linea ferroviaria, con I'aeroporto di Olbia , interferisce plano-
altimetricamente con via Siena, che per questo motivo deve esser deviata per sottopassare le due

interconnessioni ferroviarie in progetto.

La viabilita, in analogia alla viabilita esistente, € inquadrata come una strada a destinazione particolare

con sezione assimilabile a un F-urbana (D.M. 05/11/2001) , senza marciapiedi e Vp pari a 25-60 km/h.

La carreggiata della variante presenta una larghezza totale di 6.50m con corsie da 2.75 e banchine da
0.50m.

Nell'inquadramento in € possibile individuare I'andamento della variante che si sposta verso sud per

riportarsi poi sulla sede esistente dopo 1.145 km, sviluppo totale della variante.
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Alla Pk 0+850 circa é previsto l'ingresso al piazzale tecnologico PT01 con relativo fabbricato a servizio

della nuova infrastruttura ferroviaria.

Il nuovo tracciato della NVO1, prevede la realizzazione preliminare di due sottopassi SL02 e SLO1,

rispettivamente alla pk 0+600 e pk 0+650, sotto la prevista interconnessione ferroviaria. Per questi

sottopassi viene garantito il franco minimo di 5.00m, di seguito uno stralcio del profilo.

SLO2
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Inoltre sono presenti una serie di tombini idraulici, in particolare:

km 0+130 é previsto un tombino 5x2.5

km 0+455 é previsto un tombino Dn 1.000

km 0+805 é previsto un tombino Dn1.500
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4.3 Inquadramento funzionale e sezione trasversale

La scelta dellinquadramento funzionale e della sezione tipo adottata per la geometrizzazione del
tracciato ha tenuto conto sia del contesto in cui la viabilitd viene inserita sia delle caratteristiche

intrinseche della strada esistente a cui 'adeguamento & connesso.

La viabilita allo stato attuale & inquadrata come strada a destinazione particolare, viene mantenuto lo

stesso inquadramento in progetto e viene assimilata a una F-urbana con corsie da 2.75m e banchine da

0.50m senza marciapiedi.

STRADA A DESTINAZIONE PARTICOLARE
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scaLa 10
ATTAORMA STRABUE 030
3
130 050 278 1 275 0.50 1.30
el CoRSIE D MARCIA T coRsIE D MARCIA o | amemeso
2 ~ i z
5 g
H PA F
=4
STRATO DIUSURA 5 =
EVENTUALE BARRIERA METALLICA s
BORDO LATERALE sTRATO DICoUEGAMENTE | _IF
stratonisase | 52
FOMDAZIONE MISTO STABILIZZATO - 2E
TERRENO VEGETALE
£0 INERBENTO 5=30 om y e e o[ qhaqunn
ST EMBRICI
RILEVATO . 5 . 7
)
2 |7 N " ST ToRoNDD N ELS MAGRS PER > w P
ARMORSAMENTO BLEMEN TS DiNvITSH

2

& %
2558
508
oo

NS
SIS

Y

R
RIS
*&5’0")-‘3’%&.’-}3‘:}

%

EVENTUALE FOSSO

PISNO CAMPAGNA

AMMOR SAMENTO EMBRICE

scoTico EVENTUALE BOMIFICA Sp y#0.50m

SEZIONE TIPO IN TRINCEA

SCALA 150

PIATTAFORMA STRADALE L

22 a2

275 050

&

275 080

SCOTICO Sp=050m -L

GORSIEDIMARCIA CORSIE DI MARGIA ZANELLA

BANGHINA
b=
=

BANCHINA

EVENTUALE FOSSO DI GUARDD

TERRENQ VE GETALE
ED INERBIMENTO 5p=30 om

STRATO DI USURA
STRATO DI COLLEGAMENTO

STRATO DI BASE
FONDAZIONE MISTO STABILIZZATO |

TRAC CIAMEN TG

VENTUALE FOSSO DI GUARDIA

=25% F25%

TERRENO VEGETALE

ED INERBIMENTO 5p=30 cm

R i v B i,

STRATO DI SOTTOFONDAZIONE

EVENTUALEFOSSO DI GUARDIA

PLANO CAMPAGNA



Y &
’ COLLEGAMENTO AEROPORTO OLBIA - PROGETTO DI
JI TALFERR FATTIBILITA’ TECNICA ED ECONOMICA

GRUPPQ FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RELAZIONE TECNICO DESCRITTIVA E VERIFICHE COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RROO 10R13 RH NV0000 001 B 15di 75

5. NV02 - VARIANTE VIA MASSA CARRARA

5.1 Stato di fatto e input progettuali
Il tratto di Via Massa Carrara, nel Comune di Olbia interessato dall’'intervento e il tratto sterrato che
collega l'area urbanizzata di Olbia Ovest al complesso di case, come si pud vedere nellimmagine che

segue.

§35SaHes;
\;fb‘\ : R

5.2 Descrizione dell’intervento

La realizzazione del collegamento della linea ferroviaria, con I'aeroporto di Olbia , interferisce plano-
altimetricamente con via Massa Carrara, che per questo motivo deve esser deviata per sottopassare la
ferrovia di progetto.

Y

La viabilita & stata inquadrata come una destinazione particolare (in analogia con l'esistente) di
riconnessione ai fondi a senso unico alternato, con una corsia da 3.00m e banchine da 0.5m. Alla pk

0+020 viene prevista una piazzola di scambio per I'eventuale incrocio di due veicoli.
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L’intervento ha uno sviluppo di c.a. 240m e alla pk 0+098 é previsto il sottopasso SL03, sotto la linea

ferroviaria di progetto, per il quale viene garantito il franco minimo di 5.00m (di seguito uno stralcio del
profilo).
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5.3

Inquadramento funzionale e sezione trasversale

La scelta dellinquadramento funzionale e della sezione tipo adottata per la geometrizzazione del

tracciato ha tenuto conto sia del contesto in cui la viabilita viene inserita sia delle caratteristiche

intrinseche della strada esistente a cui 'adeguamento & connesso.

La viabilitd € stata inquadrata come strada a destinazione particolare a senso unisco alternato, con

corsia da 3.00m e banchine da 0.50m con piazzole di scambio ogni 250m, dato che allo stato attuale la

viabilita si presenta come un accesso sterrato.
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6. NV03- DEVIAZIONE PROVVISORIA VIA CONCA ONICA

6.1 Stato di fatto e input progettuali
Il tratto di Via Conca Onica, nel Comune di Olbia, interessato dall’intervento ha un’estensione di c.a.
300m, costeggia la SS597 e termina in rotatoria, come € possibile vedere nellimmagine seguente.

3

o 3
sl
#%0 N

- Py
? R

{ . 1 o N .

Allo stato attuale la viabilitd € assimilabile a una F-extraurbana con corsie da 3.50m e banchine da
1.00m
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6.2 Descrizione dell’intervento

La viabilita in oggetto interferisce planimetricamente con la GA ferroviaria, quindi necessita una
deviazione provvisoria per consentire la realizzazione della stessa, per poi ripristinare come allo stato
attuale Via Conca Onica, mentre il collegamento tra Via dei Librai e Via dei Falegnami viene interroto
definitivamente dalla linea di progetto e ripristinato attraverso una riconessione sterrata, come €
possibile vedere nello stralcio che segue.
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DESTINAZIONE PARTICOLARE
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Questa variante ha un sviluppo di 295.7 ml, e prevede il raccordo temporaneo con una viabilita locale,
via dei Falegnami, mentre via dei Librai, rimane collegata all’esistente rotatoria.

La variante stradale, provvisoria. & inquadrata come F1-extraurbana, ma con una Vp imposta, di 40km/h
per la natura di viabilita provvisoria e la presenza sia del cantiere a tergo che della presenza dei mezzi

dello stesso.

6.3 Inquadramento funzionale e sezione trasversale
La scelta dellinquadramento funzionale e della sezione tipo adottata per la geometrizzazione del

tracciato ha tenuto conto sia del contesto in cui la viabilita viene inserita sia delle caratteristiche

intrinseche della strada esistente a cui 'adeguamento € connesso.
La viabilita allo stato attuale €& inquadrata come F extraurbana, viene mantenuto lo stesso

inqguadramento anche per la deviazione provvisoria, con una carreggiata formata da una corsia per

senso di marcia da 3.50m e banchine da 1.00m.
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6.4 Intersezioni

Intersezionia T
All'interno del nuovo collegamento sterrato € presente un’intersezione a T con Via Conca Onica per i

guali € stata studiata la visbilita secondo quanto stabilito dal DM 19/04/2006.
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In approccio ad un’intersezione & necessario garantire opportuni triangoli di visuale liberi da qualsiasi
tipo di ostruzione alla continua e diretta visione reciproca dei veicoli afferenti al punto di intersezione
considerato (si considerano ostacoli per la visibilitd oggetti isolati aventi la massima dimensione

planimetrica superiore a 0.8m).

La normativa di riferimento, il D.M. 19.04.2006, prescrive che il lato maggiore del triangolo di visibilita

rappresentato dalla distanza di visibilita principale D, data dall'espressione:
D =vxt
In cui:

v = velocita di riferimento [m/s], pari al valore della velocita di progetto caratteristica del tratto

considerato, in presenza di limiti impositivi di velocita, dal valore prescritto dalla segnaletica;
t = tempo di manovra pari a:

- in presenza di manovre regolate da precedenza: 12s;

- in presenza di manovre regolate da Stop: 6 s.

Tali valori devono essere incrementati di un secondo per ogni punto percentuale di pendenza

longitudinale del ramo secondario superiore al 2%.

Il lato minore del triangolo di visibilita sara commisurato ad una distanza di 20m dal ciglio della strada
principale, per le intersezioni regolate da precedenza, e di 3 m dalla linea di arresto, per quelle regolate
da Stop.

All'interno del triangolo di visibilita non devono esistere ostruzioni alla continua e diretta visione reciproca
dei veicoli afferenti al punto di intersezione considerato. Si considerano ostacoli per la visibilita oggetti

isolati aventi la massima dimensione planimetrica superiore a 0.8m.

Per le viabilita in esame e stato considerato il caso di manovre regolate da Stop; le traiettorie dei veicoli

sono state considerate in asse alle rispettive corsie.

La velocita di riferimento per la determinazione del lato maggiore dei triangoli € stata posta pari al limite
amministrativo laddove presente oppure pari a velocita compatibile con la funzionalita della strada e |l

contesto nel quale si inserisce.

Per quanto riguarda le viabilita di accesso che si innestano su delle nuove viabilita oggetto anch’esse del

progetto in esame, € stata considerata la velocita di progetto della viabilita principale.
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Nel caso in cui le livellette di innesto sono superiori al 2%, é stato previsto un incremento di un secondo.
Si riportano di seguito le verifiche relative all'intersezione di progetto.

La velocita della viabilita principale € stata considerata pari a 60 km/h, data la presenza di un limite di

velocita pari a 50km /h in prossimita dell’intersezione, da cui si ottiene:

D = 60 (Km/h) - 6 (s) = 100 m

PN
“ ).

VIABILITA' STERRATA

Le visuali sono garantite nel tratto in oggetto.

Intersezioni a rotatoria

La NVO3 si collega a un intersezione a rotaotira esistente, alla pk 0+295.

Per le rotatorie sono state determinate le distanze di visibilita prendendo a riferimento le prescrizioni di
cui al par. 4.6 del D.M. 19/04/2006.

Negli incroci a rotatoria, i conducenti che si approssimano alla rotatoria devono vedere i veicoli che
percorrono I'anello centrale al fine di cedere ad essi la precedenza o eventualmente arrestarsi; sara
sufficiente una visione completamente libera sulla sinistra per un quarto dello sviluppo dell’intero anello,
secondo la costruzione geometrica riportata nella figura successiva, posizionando l'osservatore a 15 m

dalla linea che delimita il bordo esterno dell’anello giratorio.
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Bordo deifisola ceniraie

Schema visibilita in rotatoria secondo D.M. 19/04/2006

Come si evince dalla figura precedente, il campo di visibilita si determina convenzionalmente
conducendo le tangenti al limite della corona rotatoria e ad un contorno circolare posto 2,5 m all'interno
del limite dell'isola centrale a partire dagli estremi di un segmento lungo 10 m posto in asse alla corsia di

entrata e distante dal limite della corona giratoria 5m.

La verifica delle condizioni di visibilita & stata condotta graficamente determinando, per ciascuno dei

rami di ingresso, il campo di visibilita sulla base delle prescrizioni di cui al par. 4.6 del D.M. 19/04/2006.

Y

La determinazione grafica dei campi di visibilita e degli angoli di deviazione € riportata nelle figure
seguenti:
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La rotatoria si configura come adeguamento di intersezione esistente, dunque il D.M. 19/04/2006 e
riferimento alla progettazione ma non & cogente. Inoltre, secondo quanto definito al paragrafo 4.5.3 del

suddetto D.M., la verifica degli angoli di deviazione non ha valore prescrittivo ma di raccomandazione.
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7. NVO04- VARIATNTE SP24

7.1 Stato di fatto e input progettuali

Il tratto della SP24, nel Comune di Olbia, interessato dall'intervento ha un’estensione di c.a.

570m tra
le due rotatorie esistenti. La viabilita ha la funzionalita di collegare il flusso da e verso Olbia/SS729 sia

con l'aeroporto, attraverso Via degli Aviatori, sia con la zona a Sud di Olbia, in alternativa alla SS131.

La viabilita allo
1.00m.

stato attuale & assimilabile a una F-extraurbana con corsie da 3.50m e banchine da
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7.2 Descrizione dell’intervento

La viabilita & stata deviata verso Est in un punto in cui il passaggio sotto la nuova ferrovia € piu
favorevole, e prossimo all'inizio del viadotto, per garantire il franco minimo in corrispondenza del
sottopasso senza eccessivi abbassamenti.
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VIA CONCA ONCA
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La viabilita, in analogia alla viabilita esistente, & inquadrata come una strada tipo F1 extraurbana (D.M.

05/11/2001) e Vp pari a 40-100 km/h.

La carreggiata della variante, priva di marciapiedi, presenta una larghezza totale di 9.00m con corsie da

3.50 e banchine da 1.00 m .

Nellinquadramento €& possibile individuare I'andamento della variante che a partire dall’esistente

rotatoria a sud si sposta verso est per riportarsi poi sulla sede esistente dopo 0+505 km, sviluppo totale

della variante , in un'altra rotatoria esistente. Il nuovo tracciato della NVO4, prevede la realizzazione

preliminare di un sottopasso, SLO4 al km 0+392 , sotto la prevista interconnessione ferroviaria e prima

del nuovo viadotto. Per 'SL0O4, come per tutti i sottopassi di progetto, viene garantito il franco minimo di

5.00m, come si puo vedere nel seguente stralcio
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7.3 Inquadramento funzionale e sezione trasversale
La scelta dellinquadramento funzionale e della sezione tipo adottata per la geometrizzazione del
tracciato ha tenuto conto sia del contesto in cui la viabilita viene inserita sia delle caratteristiche

intrinseche della strada esistente a cui 'adeguamento e connesso.

La viabilita allo stato attuale €& inquadrata come F extraurbana, viene mantenuto lo stesso
inguadramento anche per la deviazione provvisoria, con una carreggiata formata da una corsia per
senso di marcia da 3.50m e banchine da 1.00m.
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7.4 Intersezioni

Intersezioni a rotatoria

Per le rotatorie sono state determinate le distanze di visibilitd prendendo a riferimento le prescrizioni di
cui al par. 4.6 del D.M. 19/04/2006.
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Negli incroci a rotatoria, i conducenti che si approssimano alla rotatoria devono vedere i veicoli che
percorrono I'anello centrale al fine di cedere ad essi la precedenza o eventualmente arrestarsi; sara
sufficiente una visione completamente libera sulla sinistra per un quarto dello sviluppo dell’'intero anello,
secondo la costruzione geometrica riportata nella figura successiva, posizionando I'osservatore a 15 m

dalla linea che delimita il bordo esterno dell’anello giratorio.

Bordo dalfisola central

Schema visibilita in rotatoria secondo D.M. 19/04/2006

Come si evince dalla figura precedente, il campo di visibilita si determina convenzionalmente
conducendo le tangenti al limite della corona rotatoria e ad un contorno circolare posto 2,5 m all'interno
del limite dell’isola centrale a partire dagli estremi di un segmento lungo 10 m posto in asse alla corsia di

entrata e distante dal limite della corona giratoria 5m.

La verifica delle condizioni di visibilita & stata condotta graficamente determinando, per ciascuno dei

rami di ingresso, il campo di visibilita sulla base delle prescrizioni di cui al par. 4.6 del D.M. 19/04/2006.

BN

La determinazione grafica dei campi di visibilita e degli angoli di deviazione € riportata nelle figure

seguenti:



Y &
’ COLLEGAMENTO AEROPORTO OLBIA - PROGETTO DI
JI TALFERR FATTIBILITA’ TECNICA ED ECONOMICA

GRUPPQ FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RELAZIONE TECNICO DESCRITTIVA E VERIFICHE COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RROO 10R 13 RH NV0000 001 B 33di 75

Rotatoria Nord:

Rotatoria Sud:

La rotatoria Nord si configura come adeguamento di intersezione esistente, dunque il D.M. 19/04/2006 é
riferimento alla progettazione ma non & cogente. Inoltre, secondo quanto definito al paragrafo 4.5.3 del

suddetto D.M., la verifica degli angoli di deviazione non ha valore prescrittivo ma di raccomandazione.
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8. NVO5- VIABILITA’ DI ACCESSO AL PTO03

8.1 Stato di fatto e input progettuali
La viabilita &€ di nuova realizzazione, il tracciato ha origine da Via Federico Garcia Lorca attraverso un

intersezionea T.

La viabilita & stata studiata per essere compatibile con il nuovo collegamento tra la rotatoria di Via
Caltanissetta e Via Federico Garcia Lorca, previsto nel Piano Urbanistico Comunale di Olbia 2022, in

arancione nello stralcio che segue (punto 1).

8.2 Descrizione dell’intervento

La NVO5 e inquadrata come destinazione particolare per accesso ai piazzali al PT03. Il tracciato ha
origine attraverso un intersezione a T da Via Federico Garcia Lorca, a livello planimetrico inizia con una
curva sinistrorsa di raggio 58m per poi collegarsi al piazzale di progetto PTO3 con una curva destrorsa di
raggio pari a 300m. A livello altimetrico la viabilita segue I'andamento del terreno con livellette di
pendneza media pari al 3% e i primi due raccordi verticali pari a 1500m a meno del raccordo con il

piazzale che avviene con un raggio pari a 250m.
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Viabilita sterrata di
riconnessione ai fondi

Viabilita sterrata di
riconnessione ai fondi

La viabilith & stata studiata per essere compatibile con il nuovo collegamento tra la rotatoria di Via
Caltanissetta e Via Federico Garcia Lorca, previsto nel Piano Urbanistico Comunale di Olbia 2022, in

arancione nello stralcio che segue (punto 1).

La linea ferroviaria di progetto interrompe la strada sterrata al punto 2. Questo collegamento viene
ripristinato con le due viabilita di riconnessione ai fondi, attraversando la ferrovia nel tratto di galleria,
come é possibile vedere nello stralcio precedente. La Viabilita di progetto quindi dovra essere usufruibile
al pubblico, per consentire cio viene il cancello di accesso agli impianti del PTO3 viene previsto
allinterno dello stesso piazzale, compatibilmente con una zona lasciata libera per consetire le manovre

di svolta (punto 3)
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PT03

Cancello

NVOS - VIABILITA' DI PIAZZALE
DESTINAZIONE PARTICOLARE

" Viabiita sterata 6i

niconnessione ai fondi L3
180m

8.3 Inquadramento funzionale e sezione trasversale

La scelta dellinquadramento funzionale e della sezione tipo adottata per la geometrizzazione del

tracciato ha tenuto conto sia del contesto in cui la viabilita viene inserita sia delle caratteristiche

intrinseche della strada esistente a cui 'adeguamento & connesso.

La viabilita & stata inquadrata come strada a destinazione particolare, assimilata a una F-urbana con

corsie da 2.75m e banchine da 0.50m senza marciapiedi.
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8.4 Intersezioni
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All'interno del progetto della viabilita NVO5 sono presenti tre intersezioni a T, per i quali € stata studiata

la vishilita secondo quanto stabilito dal DM 19/04/2006:

- Pk 0+011: intersezione a T con la viabilita principale Via Federico Garcia Lorca;

- Pk 0+180:

riconnessione ai campi.

intersezione a T in sinistra e in destra con le viabilita secondarie sterrate di
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In approccio ad un’intersezione & necessario garantire opportuni triangoli di visuale liberi da qualsiasi
tipo di ostruzione alla continua e diretta visione reciproca dei veicoli afferenti al punto di intersezione
considerato (si considerano ostacoli per la visibilitd oggetti isolati aventi la massima dimensione

planimetrica superiore a 0.8m).

La normativa di riferimento, il D.M. 19.04.2006, prescrive che il lato maggiore del triangolo di visibilita

rappresentato dalla distanza di visibilita principale D, data dall'espressione:
D =vxt
In cui:

v = velocita di riferimento [m/s], pari al valore della velocita di progetto caratteristica del tratto

considerato, in presenza di limiti impositivi di velocita, dal valore prescritto dalla segnaletica;
t = tempo di manovra pari a:

- in presenza di manovre regolate da precedenza: 12s;

- in presenza di manovre regolate da Stop: 6 s.

Tali valori devono essere incrementati di un secondo per ogni punto percentuale di pendenza

longitudinale del ramo secondario superiore al 2%.

Il lato minore del triangolo di visibilita sara commisurato ad una distanza di 20m dal ciglio della strada
principale, per le intersezioni regolate da precedenza, e di 3 m dalla linea di arresto, per quelle regolate
da Stop.

All'interno del triangolo di visibilita non devono esistere ostruzioni alla continua e diretta visione reciproca
dei veicoli afferenti al punto di intersezione considerato. Si considerano ostacoli per la visibilita oggetti

isolati aventi la massima dimensione planimetrica superiore a 0.8m.

Per le viabilita in esame e stato considerato il caso di manovre regolate da Stop; le traiettorie dei veicoli

sono state considerate in asse alle rispettive corsie.

La velocita di riferimento per la determinazione del lato maggiore dei triangoli € stata posta pari al limite
amministrativo laddove presente oppure pari a velocita compatibile con la funzionalita della strada e |l

contesto nel quale si inserisce.

Per quanto riguarda le viabilita di accesso che si innestano su delle nuove viabilita oggetto anch’esse del

progetto in esame, € stata considerata la velocita di progetto della viabilita principale.
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Nel caso in cui le livellette di innesto sono superiori al 2%, é stato previsto un incremento di un secondo.
Si riportano di seguito le verifiche relative all'intersezione di progetto.
La velocita della viabilita principale e stata considerata pari a 60 km/h da cui si ottiene:

D =60 (Km/h) - 6 (s) =100 m

— | pK 0+180 L= (60/3.6)6= 100m |

Lato piazzale il traingolo é stato calcolato fino a fine viabilita
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9.

CRITERI E CARATTERISTICHE PROGETTUALI

Per le ragioni precedentemente descritte ed in accordo con quanto previsto dal D.M. 05/11/2001, le

viabilita NVO4A-B-C-D risultano inquadrabili funzionalmente come strada di CAT. F-Urbana

In base alla tipologia di intervento prevista, si riporta di seguito I'approccio metodologico adottato nello

sviluppo del progetto:

In generale per quanto riguarda gli interventi su Nuove Viabilita si & fatto riferimento a quanto

previsto dal D.M. 05/11/2001 n. 6792 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle
strade”; in particolare, sono state svolte tutte le verifiche richieste dalla normativa, planimetriche,
altimetriche e di verifica delle visuali libere congruenti con l'intervallo di velocita previsto per la
categoria stradale scelta; specificare nel caso di Strade a destinazione particolare si richiama il
par. 3.5 delle stesse norme “si fa presente che nellambito delle strade del tipo locale debbono
considerarsi anche strade a destinazione particolare, per le quali le caratteristiche compositive
fornite dalla tabella 3.4.a e caratterizzate dal parametro “velocita di progetto” non sono
applicabili. Si tratta in ambito extraurbano, di strade agricole, forestali, consortili e simili. In ambito
urbano ricadono in queste considerazioni le strade residenziali, nelle quali prevale I'esigenza di

adattare lo spazio stradale ai volumi costruiti ed alle necessita dei pedoni”.

Per quanto riguarda gli interventi di Adeguamento delle strade Esistenti, invece, si & fatto
riferimento a quanto disposto dal D.M. 22/04/2004 n.67S “Modifica del decreto 5 Novembre

2001, n. 6792, recante «Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade»”, il
quale, ove possibile, prevede comunque il rispetto dei criteri previsti dal D.M.2001; infatti
secondo quanto previsto dall’art.2 del D.M. 05/11/2001 (nei termini previsti nel successivo D.M.
22/04/2004): “le presenti norme si applicano per la costruzione di nuovi tronchi stradali... ... e
sono di riferimento per 'adeguamento delle strade esistenti, in attesa dell'emanazione per esse

di una specifica normativa”.

Per quanto riguarda le rampe ed intersezioni in genere, si € fatto riferimento a quanto disposto
dal D.M. 19/04/2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni

stradali” ed a tutte le relative verifiche richieste.
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e Per quanto riguarda le viabilita di collegamento ai piazzali si é fatto riferimento al MdP RFI DTC
S| GA MA IFS 001 C parte Il — Sezione 4 stabiliscono che:

“Per la viabilita di accesso alle uscite/accessi laterali e/o verticali dovra essere adottata la
piattaforma prevista dal D.M. 5 Novembre 2001 “Norme funzionali e geometriche per la
costruzione delle strade” per le strade locali di categoria F (soluzione base a due corsie di
marcia; ambito urbano; velocita di progetto massima di 60 km/h) priva marciapiede, per una
larghezza trasversale complessiva di 6.5 m. Qualora non fosse possibile rispettare i criteri
progettuali contenuti nel D.M. 5 Novembre 2001, come ad esempio nel caso di strade di
montagna collocate su terreni morfologicamente difficili, dovranno in ogni caso essere rispettate

le seguenti caratteristiche:

Le viabilita NVO1 — NV02 —-NV03 — NV04 sono interventi di adeguamento di strade esistenti. | progetti di
adeguamento hanno dunque tenuto conto del D.M. 5/11/2001 nei termini previsti nel successivo D.M.
22/04/2004 dove si legge che le suddette norme “si applicano per la costruzione di nuovi tronchi stradali
e sono di riferimento per 'adeguamento delle strade esistenti, in attesa del’emanazione per esse di una

specifica normativa”.

Le viabilita NVO1 — NV02 —-NV03 — NV04 , considerati adeguamenti di viabilita esistenti, soddisfano tutti i
requisiti normativi, pertanto non necessitano di un’analisi di sicurezza poiché il rispetto del D.M.
5/11/2001 garantisce che l'intervento, nel suo complesso, €& sicuro.

La NVO5 si inquadra come viabilita di accesso ai piazzali, per la quale comunque si e fatto riferimento a
quanto prescritto dal DM 05/11/2001.
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10.

DIAGRAMMA DELLE VELOCITA DI PROGETTO

Il diagramma delle velocita di progetto € stato redatto secondo le modalita riportate nel D.M. 05/11/2001

che prevede la

scomposizione del tracciato in elementi a curvatura costante (curve circolari e rettifili)

considerando i tratti a curvatura variabile (clotoidi) appartenenti al rettifilo.

La normativa ip

otizza un’accelerazione e una decelerazione per il veicolo medio pari a 0.8 m/s? utilizzate

lungo i tratti rettilinei quando uscendo da una curva circolare ha la possibilita di aumentare la sua

velocita, eventualmente raggiungendo il valore massimo, mentre in prossimita della curva successiva

decelera per giungere su essa alla velocita determinata dall’abaco dell’equilibrio dinamico mantenendola

La NVO1 é stat

costante per tutto lo sviluppo dell’elemento circolare.

a progettata come strada a destinazione particolare, assimilabile a una F-urbana senza

marciapiedi con Vp=25-60 km/h. Di seguito il diagramma delle velocita.

Plan. Gz=m.
L LR ey p——

B2z slzm. Chain.
232 =lzm. Chain.[Se=nans Corrents)

Hectometers
Hezctometers(Soznans Camertz)

—" — E— e E— e E— E—

Edges skopz
=dge(Seenariz Corrents) ——|
L e [—

SPEED DLAGREM
e [—

Dt<Dr, R (fzrmard)
=D, R [fzrward){Seenariz Correnta)

IV curves, R (forward)
wves, R {forward){Scenario Corents)

W sfraight - curve, R (forward)
inve, R (forwart){Sc=radio Comente)

W strmight - curve, L (Backward)
vz, L {Backward)({Sc=nanis Camzntz)

Dt<Dr, L (Backward)
Dr, L {Backward)[Sc=rario Camente)

LW curves, L (backward)
==, L (Backmand)({Sc=nars Coments)

SPEED VERIFICATION
D VERIFICATION{Scenaric Comente)
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La NVO2 é stata progettata come strada a destinazione particolare, con carreggiata a senso unico
alternato, compatibilmente con gli elementi al contorno (la viabilita nasce da una strada sterrata e
ripristina un accesso poderale) é stata progettata con Vp=25-40 km/h. La V finale é pari a 25 km/h dato

I'accesso alle proprieta private.

Plan. Geom.
om.(Scenaric Comente) ——————

Base elem. Chain.
se elem. Chain.(Scenario Corrente)
Hectometers
e  —
Edges slope
dge(Scenaro Corrente) | /—\

edos{Scenarc Coment=)
LAG

ISPEED DIAGRAM

RAM(Scenaric Comrents) —— \
Dt<Dr, R (forward)

EDr, R (forward)(Scenaric Corrente)

AV curves, R (forward)
ves, R (forward)(Scenario Corrente)

AV straght - curve, R (forward)
rve, R (forward)(Scenaric Corrents)

IAV straight - curve, L (Backward)
e, L (backward)(Scenanc Corente)

Dt<Dr, L (Dackward)
Dr, L (backward)(Scenano Corente)

AV curves, L (backward)
es, L (Backward)(Scenanio Corrente)

ISPEED VERIFICATION
D VERIFICATION( Scenaric Cormente)

La NVO3 e una viabilita provvisoria di estensone ridotta, c.a. 300m, in corrispondenza di una rotatoria
esistente e utilizzata dai mezzi di cantiere per la costruzione della GA ferroviaria. Date queste
motivazioni la viabilita e stata progettata con una Vp =25-40 km/h.
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Fl=n. G=am.
tom.(Sc=narie Comentz)

Eas= =l=m. Chain.
2= slzm. Chair.[Szzrasio Comertz)

Feclometars
Hectzmaters{Sceraric Comerts]

FEED DIMGAAM
RAM(Scerario Corrmrte)

Dt<Dr, & (Torward)
Dr, R {f=rward){Sezrads Coments)

WV corves, R (formard)
. R {f=rward)(Sceraric Correrts)

WV straight - curve. R (forward)
rve. R (forward)(Scenario Coments)

[V straight - curve, L (Backward)
. L {backward)({Scenanc Comentz)

Dt<Dr, L (Dackward)
r, L (backward){Sc=narie Comentz)

W curves, L (backward)
. L {backward){Scenaric Coments)

FEED WERIFICATION
D VERIFICATION{Scenario Coments)

La NV04 é stata progettata, in analogia all'esistente, come una F-extraurbana con Vp=40-100 km/h. La
viabilitd inizia e termina in un rotatoria esistente, la Vp in prossimita dell'isola di approccio viene
impostata a 25 km/h.

e e — — ——

Baz= el=m. Chain.
pz= mlem. Chain.{So=naric Com=nite)

Hectomaters
e e p—
Edge= =lop=
e — — —
£2ze(Ssenans Camenta] i
PEED DLAGRAM
FLAM{ Scenanio Comente ) ———-"
Dt<Dr, R {forward)

KD, R {forward){Scenaric Coment=) ﬁ
W cunves, R {Torwand)

we=, R {forward){Sc=nanc Com=ni=])
W straight - cunes, R {forwand)
rve, R {forward )| So=naric Comenite)
W straight - cunee, L {backwand)
e, L { Backward){Sc=naric Com=nite)
Dt<Dr, L {backward)

Dr, L {backw srd){ Somnaric Comente)
W curves, L {Backward)

e=, L {backwand){ So=naric Comeni=)
[SPEED VERIFICATION

D WVERIFICATION{Sc=naric Comente)

La NVO5 e una viabilitd di accesso al piazzale PT03, di proprieta RFI categorizzata come strada a
destinazione particolare, progettata con Vp=25-60 km/h, la V iniziale & pari a 25 km/h in approccio
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allintersezione a T con Via Federico Garcia Lorca, mentre la V finale & stata posta pari a 25 km/h in
prossimita del piazzale PT03.

il_ﬂan. Geom. -

tom.(Scenaric Coments) ————— _\—/ﬁ
|Baz= slem. Chain.

ps= elem. Chain.(Scenaric Comrents)

Hectometers

Heciometers{Scenaio CMM)E
Soges siope
(Sceraris Corrents) ———— \ /—\
(Sceraric Correrts) —4
PEED DIAGRAM
RAM(Scararniz cMm)—/\

Dt<Dr, R (forwanrd)

S e
AV curves, R (forward)

ves, R (forward)(Scenario Corrente)
AV straight - curve, R (forward)
rve, R (forwand)(Scenanc Comente)
AV straight - curve, L (Dackward)
re. L (backward)(Scenaric Comente)
Dt<Dr, L (backward)

Dr, L (backward)(Scenanc Comente)
AV curves, L (backward)

s, L (backwand)(Scenanc Comente)
ISPEED VERIFICATION

D VERIFICATION(Scenaric Corrents)
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11. ANDAMENTO PLANOALTIMETRICO E VERIFICHE
11.1 NVO1
11.1.1 Verifiche andamento planimetrico
Si riportano le verifiche planimetriche del tracciato.

Tipo Prog.l. [m] |Prog.F.[m] |Svil.[m] |Parametro[m] (Raggiol. [m] |[Raggio F.[m] (Verso |ptdx[%] |ptax[%] |Vel [km/h] |Vp Max [km/h] |Verfica
RETTIFILO 0.000 8772 8772 0.000 0.000 0.000 -2.500 -2.500 60 60 '
CLOTOIDE 8772 55.647 46.875  (75.000 0.000 120.000 Dx 0.000 0.000 60 60 )
ARCO 55.647 119.031 63.383 |0.000 120.000 120.000 Dx -3.500 3500 60 60 )
CLOTOIDE 119.031 165906 46.875  (75.000 120.000 0.000 Dx 0.000 0.000 60 60 O
RETTIFILO 165.906 284228 118322 |0.000 0.000 0.000 -2.500 -2.500 60 60 O
CLOTOIDE 284.228 331.103 46.875  (75.000 0.000 120.000 Dx 0.000 0.000 60 60 )
ARCO 331103 374735 43.633  (0.000 120.000 120.000 Dx -3.500 3500 60 60 O
CLOT. FLESSOE |374.735 422885 48150 (76.013 120.000 0.000 Dx 0.000 0.000 60 60 O
CLOT. FLESSO U |422.885 471.035 48150 (76.013 0.000 120.000 Sx 0.000 0.000 60 60 )
ARCO 471.035 529.608 58573 |0.000 120.000 120.000 Sx 3.500 -3.500 60 60 P
CLOTOIDE 529.608 577741 48133 (76.000 120.000 0.000 Sx 0.000 0.000 60 60 O
RETTIFILO 577.741 6438.868 71.127  |0.000 0.000 0.000 -2.500 -2.500 60 60 O
CLOTOIDE 648.868 701.378 52509 |(76.000 0.000 110.000 Sx 0.000 0.000 60 60 )
ARCO 701.378 743472 42.094  (0.000 110.000 110.000 Sx 3.500 -3.500 57 57 o
CLOTOIDE 743472 795981 52509 (76.000 110.000 0.000 Sx 0.000 0.000 60 60 O
RETTIFILO 795.981 847330 51.349 |0.000 0.000 0.000 -2.500 -2.500 60 60 )
CLOTOIDE 847.330 891.761 44.431  (76.000 0.000 130.000 Dx 0.000 0.000 60 60 O
ARCO 891.761 1023.680 |131.919 |0.000 130.000 130.000 Dx -3.336 3.336 60 60 O
CLOTOIDE 1023.680 (1068111 (44431  (76.000 130.000 0.000 Dx 0.000 0.000 60 60 )
RETTIFILO 1068.111 (1145226 (77115 |0.000 0.000 0.000 -2.500 -2.500 60 60 )

Il primo rettifilo non risulta verificato in quanto elemento di attacco con I'esistente

11.1.2 Verifiche andamento altimetrico

Si riportano le verifiche altimetriche del tracciato.
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N. |Chainage | Elevation | Partial | Residual Partial | G (%) | Residual Length | Resul Control
» [0 00000 21191 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 .

1 428855 150707 4228355 3565829 -1.4473 -6.1204 422.9297 356.6202 '

2 5536748 97091 1307893 303446 -4.0994 -5.3616 130.8992 30.3701

3 8280067 109516 2743319 226.1830 04529 12424 2743347 226.1854

4 10988328 83847 270.8260 246.1958 -0.9478 -25668 270.8382 246.2069

5 11452228 84379 46,3900 35.7665 0.1146

. | Vertical radiu | A (%) 'Length | Init. chainage | Final Chainag| Partial transiti| Overtake Design speed| Speed di| Min. radius | Resul Controls
» |1 Paabolic 50000000 -26521 1326600 3565829 4891881 1326052 ™ 600000 [V 4629630 ® E
2 Parabolic 15000000 45523 683016 519536 5878170 682843 ™ 600000 v 1480807 @
3 Parabolic 20000000 -14007 280138 8140000 8420134 280134 I~ 600000 [V 4629630 O
4 Parabolic 20000000 1.0624 212473 10832092 11094563 212470 ™ 600000 [V 4629630 O

Relativamente alle livellette, la verifica consiste nel confrontare la pendenza con il valore massimo
adottabile in funzione della tipologia di strada; nel presente caso tutte le pendenze sono minori del
valore limite della categoria stradale scelta.

Relativamente ai raccordi verticali, la normativa impone il rispetto di 3 valori di raggio minimo, in
relazione a:

o comfort: limitazione accelerazione verticale;
¢ visibilita: visuale libera richiesta per I'arresto per la velocita di progetto;

e movimento: nessuna parte del veicolo, ad eccezione delle ruote, deve entrare in contatto con

la superficie stradale.

11.2 NVO2
11.2.1 Verifiche andamento planimetrico

Si riportano le verifiche planimetriche del tracciato.
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e Guninl Bl W W O TS T bmhl e Ve
UNE  [0000 [25747  [25747 [0.000 0.000 0.000 2500  |-2500 |40 40 )
CLOTHOID (25747 43972  [18.225 (54000  |0.000 160000 R 0000 (0000 |40 40 (@)
ARC (43972 |71876  |27.903 |0.000 160000 [160000  |R 2500 (2500 |40 40 @
CLOTHOID 71876  |90.101 (18225 |54000  [160.000  |0.000 R 000 (0000 |40 40 ()
LUNE  [90101 [120646 (30546 |0.000 0.000 0.000 2500  |2500 |40 40 (o)
CLOTHOID | 120646 |152646 32000 40000  |0.000 50.000 0000  [0000 |40 40 (6]
ARC 152646 195749 43103 [0.000 50000  |50.000 3500  |3500 |39 3 @
CLOTHOID 195749 |217529  [21.780 (33000  |50.000  |0.000 0000 0000 (38 38 o)
» [UNE  [217529 [237043 19513 [0.000 0.000 0.000 2500  |250 |31 3 ® [

Il primo e utlimo rettifilo non risultano verificati in quanto elementi di attacco con I'esistente

11.2.2 Verifiche andamento altimetrico

Si riportano le verifiche altimetriche del tracciato.

. | Chainage

| Elevation

| Partial

| Residual Partial | G (%)

| Height difference| Length

| Residual Length | Resul Controls

0.0000
404448
83.2931
1423016
2024238
237.0425

Qb WN = O

8.8233
9.0452
10.3776
11.0000
13.7243
13.7442

0.0000

404448
428483
59.0084
60.1223
346187

| Vertical radiu | A (%)

0.0000

30.2012
22.3301
34.8277
28.3212
16.7237

0.0000 0.0000
0.5487 0.2219
3.10%6 13324
1.0547 0.6224
45312 27243

0.0575 0.0199

0.0000

404454
428690
59.0117
60.1839
346187

0.0000 ool
30.2017

223408
34.8297
28.3503

00000

| Init. chainage | Final Chainag| Partial transiti] Overtake Design speed| Speed di| Min. radius

Parabolic
Parabolic
Parabolic
Parabolic

I

800.0000
1000.0000
800.0000
800.0000

2.5609
-2.0549
34765
-4.4738

204912
20.5541
27.8243
35.8024

30.2012 50.6884
73.0185 93.5678
128.3955 156.2076
1845288 220.3188

204872
20.5493
27.8121
35.7900

aoon

40.0000 [V 2057613 ® =
40.0000 [ 2057613 ® =
40.0000 v 3681183 ® =
39.4700 [V 2003448 @ =

Relativamente alle livellette, la verifica consiste nel confrontare la pendenza con il valore massimo

adottabile in funzione della tipologia di strada; nel presente caso tutte le pendenze sono minori del

valore limite della categoria stradale scelta.

Relativamente ai raccordi verticali, la normativa impone il rispetto di 3 valori di raggio minimo, in

relazione a:

e comfort: limitazione accelerazione verticale;

¢ visibilita: visuale libera richiesta per I'arresto per la velocita di progetto;
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la superficie stradale.

11.3 NVO3
11.3.1 Verifiche andamento planimetrico

Si riportano le verifiche planimetriche del tracciato.

movimento: nessuna parte del veicolo, ad eccezione delle ruote, deve entrare in contatto con

Il primo rettifilo non risulta verificato in quanto di attacco con |'esistente,

tracciamento in quanto complessivamente interno all’'isola di approccio alla rotatoria esistente.

11.3.2 Verifiche andamento altimetrico

Si riportano le verifiche altimetriche del tracciato.

Tipo Prog.l. [m] |Prog.F. [m] |Svil. [m] |Parametro [m] |Raggio I. [m] |Raggio F. [m] |Verso |pt dx [%] |pt sx [%] [Vel. [km/h] |Vp Max [km/h] |Verifica
RETTIFILO 0,000 10,549 10,549 0,000 0,000 0,000 -2,500 -2,500 40,000 40,000
CLOTOIDE 10,549 27,549| 17,000 36,878 0,000 80,000|Dx 0,000 0,000 40,000 40,000|0K
ARCO 27,549 60,835| 33,286 0,000 80,000 80,000|Dx -4,844 4,844 40,000 40,000|0K
CLOTOIDE 60,835 77,834| 17,000 36,878 80,000 0,000|Dx 0,000 0,000 40,000 40,000|0K
RETTIFILO 77,834 111,175| 33,340 0,000 0,000 0,000 -2,500 -2,500 40,000 40,000|0K
CLOTOIDE 111,175 126,175| 15,000 38,730 0,000 100,000(Sx 0,000 0,000 40,000 40,000|0K
ARCO 126,175 155,846| 29,671 0,000 100,000 100,000(Sx 4,200 -4,200 40,000 40,000|0K
CLOTOIDE 155,846 170,846| 15,000 38,730 100,000 0,000(Sx 0,000 0,000 40,000 40,000|0K
RETTIFILO 170,846 200,826| 29,980 0,000 0,000 0,000 -2,500 -2,500 40,000 40,000|0K
CLOTOIDE 200,826 215,826| 15,000 38,730 0,000 100,000(Sx 0,000 0,000 40,000 40,000|0K
ARCO 215,826 275,296| 59,470 0,000 100,000 100,000(Sx 4,200 -4,200 40,000 40,000|0K
CLOTOIDE 275,296 290,296| 15,000 38,730 100,000 0,000(Sx 0,000 0,000 40,000 40,000|0K
RETTIFILO 290,296 315,759| 25,463 0,000 0,000 0,000 -2,500 -2,500 40,000 40, 000-

mentre |'ultimo rettifilo ha funzione di

[Vethx
N. | Chainage Elevation Partial Residual Partial | G (%) Height difference Length Residual Length | Resul Controls
» 0 0.0000 21.6034 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 O _..J
1 439653 21.4780 43.9653 105169 -0.2853 -0.1254 43.9654 105169 O ;]
2 1406029 15.7925 96.6377 33.7725 -5.8833 -5.6855 96.8048 33.8309 @ _.J
3 216.8482 15.7925 76.2453 42.7556 0.0000 0.0000 76.2453 42.7556 &) ;I
4 280.3481 16.0511 63.4399 53.8736 0.4073 0.2586 63.5004 53.8741 O _J
5 314.8689 16.0000 34.5208 28.9676 -0.1480 -0.0511 34.5208 28.9676 O ;]
[Vaﬁcdt-ﬁmm
N. | Type Vertical radiu | A (%) Length Init. chainage | Final Chainag| Partial transiti| Overtake Design speed| Speed di| Min. radius | Resul Controls
» 1 Parabolic 1195.0000 -5.5981 66.9373 10.5169 774137 66.8968 [  40.0000 [v 3057106 O _..J
| 2  Parabolic 1000.0000  5.8833 58.8674 111.1862 170.0196 58.8334 [~  40.0000 [v 7102418 @ :I
3 Parabolic 2000.0000 04073 8.1460 212.7752 2209213 8.1460 [~  40.0000 [v 2057613 O :]
4  Parabolic 2000.0000 0.5553 11.1065 2747949 285.9014 11.1065 [~ 40.0000 [v 2057613 O :]
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Relativamente alle livellette, la verifica consiste nel confrontare la pendenza con il valore massimo
adottabile in funzione della tipologia di strada; nel presente caso tutte le pendenze sono minori del

valore limite della categoria stradale scelta.

Relativamente ai raccordi verticali, la normativa impone il rispetto di 3 valori di raggio minimo, in

relazione a:
e comfort: limitazione accelerazione verticale;
e visibilita: visuale libera richiesta per I'arresto per la velocita di progetto;

e movimento: nessuna parte del veicolo, ad eccezione delle ruote, deve entrare in contatto con

la superficie stradale.

11.4 NVO4
11.4.1 Verifiche andamento planimetrico

Si riportano le verifiche planimetriche del tracciato.

Tiie gf‘.am . rm ]Chann [Lme? [Fr’:]rametef I[; .] Radius {Ii . Radius Direction ?ILCFO?S Is_lfct> c[roiss [i?::’n] [?((:n ria]x Verification
0000 |0.000 0.000 |0.000 0.000 0.000 2500 2500 25 25 @
CLOTHOID 0000 (68027  |68027 (100000  |0.000 147.000 Rt 0.000 0.000 37 37 [5)

ARC 68027 159605 |91.578 |0.000 147000 | 147.000 Rt 7.000 7.000 65 56 O
CLOT.FLESSOE |159.605 (243754 |84.149 (111220  |147.000 | 0.000 Rt 0.000 0.000 74 74 @
CLOT.FLESSO U |243754 (327903 |84.143 (111220  |0.000 147.000 Lt 0.000 0.000 7 75 O

ARC 327903 (385215 |57.312 |0.000 147000  |147.000 t 7.000 7.000 65 59 O
CLOTHOID 385215 (453242 |68.027 |100000  |147.000 | 0.000 Lt 0.000 0.000 47 47 @

LINE 453242 |500568 |47.326 |0.000 0.000 0.000 2500 2500 3 13 O

Il primo rettifilo ha funzione di tracciamento in quanto complessivamente interno all’isola di approccio alla

rotatoria esistente.

11.4.2 Verifiche andamento altimetrico

Si riportano le verifiche altimetriche del tracciato.
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. |Chainage | Elevation | Partial | Residual Partial | G (%) | Height difference| Length | Residual Length | Resul Controls
0.0000 152317 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

113.8161 13.3473 113.8161 100.3860 -1.6556 -1.8844 113.8317 100.3998
3484979 52594 2346818 116.2702 -3.4463 -8.0879 2348211 116.3392
4854656 12.7247 136.9676 22.0676 5.4504 7.4653 137.1709 22.1004

bW N - o=

500.5676 12.9487 15.1021 5.1835 1.4830 15.1037

N | Vertical radiu | A (%) | Length | Init. chainage | Final Chainag| Partial transiti| Overtake Design speed| Speed di| Min. radius | Resul Controls
4 1 Parabolic 1500.0000  -1.7907 26.8694 100.3860 127.2463 26.8603 [T 49.3502 [v 3131993 O

2 Parabolic 2360.0000  8.8967 210.0427 2435165 4534734 209.9629 [T 748441 [v 22647475 O H

3 Parabolic 500.0000 -3.9674 19.8504 4755470 4953841 19.8372 [ 280017 [v  100.8350 (9] ﬂ

Relativamente alle livellette, la verifica consiste nel confrontare la pendenza con il valore massimo
adottabile in funzione della tipologia di strada; nel presente caso tutte le pendenze sono minori del
valore limite della categoria stradale scelta.

Relativamente ai raccordi verticali, la normativa impone il rispetto di 3 valori di raggio minimo, in
relazione a:

e comfort: limitazione accelerazione verticale;
¢ visibilita: visuale libera richiesta per I'arresto per la velocita di progetto;

¢ movimento: nessuna parte del veicolo, ad eccezione delle ruote, deve entrare in contatto con
la superficie stradale.

11.5 NVO05
11.5.1 Verifiche andamento planimetrico

Si riportano le verifiche planimetriche del tracciato.

o.ooo 11244 11244 |0.000 0.000 0.000 0.500 2500 |25 % &
ARC 11244 71814 60570 |0.000 58000  |58.000 t 3500 3500 |42 39 [5)
CLOTHOID |71814 |127831 |56017 57000  |58000  |0.000 Lt 0.000 0.000 53 53 )
LINE 127831 |131960 4129 |0.000 0.000 0.000 2500  |2500 |52 52 [5)
CLOTHOID |131960 |165293 |33.333 100000  |0.000 00000 |R 0.000 0.000 51 51 [5)
ARC 165293 |197.256 | 31963 |0.000 300000 |300000 |R 2500 2500 60 2 O
CLOTHOID |197.256 |230.589 |33333 100000  |300.000  |0.000 R 0.000 0.000 u ey [5)
LINE 230589 |230851 |0262 0000 0.000 0.000 2500  |2500 |25 % Y
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Il primo rettifilo € di tracciamento e interno all'intersezione a T con I'esistente, I'ultimo rettifilo e di attacco

al PT di progetto quindi esenti dalle verifiche secondo DM2001.

11.5.2 Verifiche andamento altimetrico

Si riportano le verifiche altimetriche del tracciato.

| Residual Length | Resul Control

. | Chainage | Elevation | Residual Partial | G (%) | Height difference| Length
0.0000 262529 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

37.5960 25.1559 37.5960 27.3523 -2.9180 -1.0971 376120 27.3640
1441518 235019 106.5558 78.7781 -1.5522 -1.6539 106.5686 78.7876
220.9882 20.5130 76.8363 544398 -3.8900 -2.9890 76.8945 544810

~ W N = oz

0.0000 5.0007

230.8514 20.5130

. | Type | Vertical radiu | A (%) 'Length | Init chainage | Final Chainag| Partial transiti Overtake Design speed| Speed di| Min. radius | Resul Controls

» [1 Paabolic 15000000 13658 204927 273523 478397 204874 32142 v 1328617 ® H
2 Paabolic 15000000 -23379 350818 1266178 1616858 350680 527378 [V 3576747 ® =

3 Parabolic 2500000 38900 9.7275 216125 2258507 97251 [~ 289187 ¥ 12835%0 ® =

Relativamente alle livellette, la verifica consiste nel confrontare la pendenza con il valore massimo
adottabile in funzione della tipologia di strada; nel presente caso tutte le pendenze sono minori del

valore limite della categoria stradale scelta.

Relativamente ai raccordi verticali, la normativa impone il rispetto di 3 valori di raggio minimo, in

relazione a:
e comfort: limitazione accelerazione verticale;
¢ visibilita: visuale libera richiesta per I'arresto per la velocita di progetto;

e movimento: nessuna parte del veicolo, ad eccezione delle ruote, deve entrare in contatto con

la superficie stradale.
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12. ALLARGAMENTI DELLA CARREGGIATA PER ISCRIZIONE DEI VEICOLI IN CURVA

Allo scopo di consentire la sicura iscrizione dei veicoli nei tratti curvilinei del tracciato, conservando i
necessari franchi fra la sagoma limite dei veicoli ed i margini delle corsie, € necessario che nelle curve

circolari ciascuna corsia sia allargata di una quantita E, data dalla relazione:

e K=45

e R =raggio esterno (in m) della corsia;
Se il valore E=45/R é maggiore o uguale a 20 cm, la corsia conserva la larghezza del rettifilo.

La stessa norma aggiunge che, qualora si ritenga poco probabile lincrocio in curva di due veicoli
appartenenti a determinate categorie (autobus, autocarri di grosse dimensioni, autotreni ed

autoarticolati), il valore indicato potra essere opportunamente ridotto, al massimo fino alla meta.

Di sequito gli allargamenti per iscrizione adottati per la NVO1
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Chain [m] Elfigen. 1 Widen.1 Widen.0 Widen. 0 Widen.0 Widen. 0  Widen.1  Widen. 1
[m] Lt 1[m] Lt @ [m] Lt | [m] Rt | [m] Rt O [m] Rt | [m] Rt O [m]
0.000 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
1.272 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
63.147 0.00 0.00 0.00 033 0.00 033 0.00 0.00
111.51 0.00 0.00 0.00 03a 0.00 032 0.00 0.00
173.406 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
276.723 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
333.603 0.00 0.00 0.00 033 0.00 033 0.00 0.00
367.235 0.00 0.00 0.00 03a 0.00 032 0.00 0.00
415385 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
430.335 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
473.535 0.00 0.00 037 0.00 037 0.00 0.00 0.00
522108 0.00 0.00 037 000 037 0.00 0.00 0.00
585241 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
641.363 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
708.873 0.00 0.00 0.41 0.00 0.41 0.00 0.00 0.00
735.972 0.00 0.00 0.41 000 0.41 0.00 0.00 0.00
a03.43 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
339.830 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
855.261 0.00 0.00 0.00 035 0.00 0.35 0.00 0.00
1016.120 0.00 0.00 0.00 0315 0.00 0.35 0.00 0.00
107561 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00
1145226 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Di seguito gli allargamenti per iscrizione adottati per la NV02
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Chain [m] Hljltfigen. 1 Widen.1  Widen. 0 1:"_.|'iden. 0 Widen. 0 Widen. 0  Widen. 1  Widen. 1
[m] Lt | [m] Lt O [m] L m] Rt | [m] Rt O [m] Rt | [m] Rt © [m]
0.000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
13.247 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
51472 0.00 0.00 0.00 022 0.00 028 0.00 0.00
64.376 0.00 0.00 0.00 023 0.00 028 0.00 0.00
97601 0.00 0.00 0.00 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00
113.146 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
160.146 0.00 0.00 0.50 0.00 0.50 0.00 0.00 0.00
183.245 0.00 0.00 050 0.20 0.50 0.00 0.00 0.00
225029 0.00 0.00 0.00 0.30 0.00 0.00 0.00 0.00
237043 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Di seguito gli allargamenti per iscrizione adottati per la NV03

Chain [m] nfigen. 1 Widen.1 Widen.0 Widen.0 Widen.0 Widen.0  Widen.1  Widen. 1
[m] Lt | [m] Lt O [m] Lt | [m] Rt | m] Rt O [m] Rt | [m] Rt O [m]
0.000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.048 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
35.049 0.00 0.00 0.00 0.56 0.00 0.56 0.00 0.00
53334 0.00 0.00 0.00 0.56 0.00 0.56 0.00 0.00
85.334 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
103.675 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
133.675 0.00 0.00 045 0.00 045 0.00 0.00 0.00
148.346 0.00 0.00 045 0.00 045 0.00 0.00 0.00
178.346 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
184072 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
213.072 0.00 0.00 0.36 0.00 0.36 0.00 0.00 0.00
277.160 0.00 0.00 0.36 0.00 0.36 0.00 0.00 0.00
306.160 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
314.869 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Di seguito gli allargamenti per iscrizione adottati per la NV04
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Chain fm] VuVigen. 1 Widen.1 Widen.0 Widen.0 Widen.0 Widen.0  Widen.1  Widen. 1
[m] Lt | [m] Lt O [m] Lt | [m] Rt | [m] Rt O [m] Rt | [m] Rt O [m]
-7.500 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
75.527 0.00 0.00 0.00 0.31 0.00 0.31 0.00 0.00
152.105 0.00 0.00 0.00 0.31 0.00 0.31 0.00 0.00
236.254 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
251.254 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
335.403 0.00 0.00 0.31 0.00 0.31 0.00 0.00 0.00
377.715 0.00 0.00 0.31 0.00 0.31 0.00 0.00 0.00
460.742 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
500.568 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Di sequito gli allargamenti per iscrizione adottati per la NV05

0.000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3744 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
18.744 0.00 0.00 0.78 0.00 0.78 0.00 0.00 0.00
64.314 0.00 0.00 0.78 0.00 0.78 0.00 0.00 0.00
124.460 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
135331 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
172.793 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
189.756 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
230.851 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
238.089 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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13.

Con riferimento al’andamento plano-altimetrico della viabilitd NVO1, la verifica delle distanze di visuale

libera & stata condotta verificando che lungo il tracciato sia garantita la distanza di visuale libera richiesta

per l'arresto.

Plan. Geom.
pom.(Scenanc Comente)

Da_dx
p_dx{Scenano Comente)
L=tx(Scenanc Cormente)

Dva_edx > Da_dx

wa_edx » Da_dx(Scenaric Comente)

Da_s=x 1
is_sx(Scenaric Corrente)
| ==x({Scenans Corrente)

Dvs_esx > Da_=x

bva_sex > Da_x=x(Scenaric Corrents)

Hectometers
Hectometers(Scenarno Corrente)

Base elem chainage
j= elem chainage(Scenarc Cormente)

Con riferimento al’andamento plano-altimetrico della viabilith NV02, la verifica delle distanze di visuale

libera é stata condotta verificando che lungo il tracciato sia garantita la distanza di visuale libera richiesta

per l'arresto.

VERIFICA DISTANZE DI VISUALE LIBERA
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Plan. Geom.
rom.(Scenaric Cnmnte)_ﬁ ﬁ
Da_dx
B_dx(Scenaric Corrente) ————
| edx(Scenario Corrente) /

Dva_edx > Da_gx

> s o)

Da_=x
B_sx(Scenarc Comrente) ————
| ==x(Scenaric Corrente) —————

Dva_s=sx > Da_s=x

va_ssx > Da_sx{Scenaric Coments)

Hectometers

T p—

Base elem chainage
j= elem chainage(Scenarno Comrente)

Con riferimento allandamento plano-altimetrico della viabilita NVO03, la verifica delle distanze di visuale
libera é stata condotta verificando che lungo il tracciato sia garantita la distanza di visuale libera richiesta
per l'arresto.

Plan. Geom.
eom.(Sc=naric Comrente)

Da_dx
B_dx(Scenaric Corrente)
| edx(Scenano Comente)

Dva_edx > Da_gx
va_sdx > Da_dx(Scenaric Corrents)

Da_=x
8_sx(Scenanc Comente) ————]
|_==x(Sc=naric Comente) ——————

Dva_s=x > Da_=x
pva_s=x > Da_sx(Scenaric Comentz)

Hectometers

e e — L —

Base elem chainage
pe elem chainage(Scenario Comrente)
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Con riferimento al’andamento plano-altimetrico della viabilita NV04, la verifica delle distanze di visuale
libera é stata condotta verificando che lungo il tracciato sia garantita la distanza di visuale libera richiesta

per l'arresto.

Plan. Geom.
tom.(Scenario Corrente) ————— \f

Da_dx
Scenanc Comrente)
Scenarnic Corrente)

B x| rio
x| no

Dva_=dx > Da_ogx

ra-rox» e oo

D _=x H
B_=x(Scenario C nts)
| e=x({Scenano C nte) ————— \

ore
ore

Dva_s=x > Da_s=x

a_==x > Da_sx({Scenaric Comente)

Hectometers

Heckommeiom(Somedte C""""’—__——

se elem chainage
elem chainage(Scenaric Comente)

Ba
b=

Con riferimento al’andamento plano-altimetrico della viabilita NVO5, la verifica delle distanze di visuale
libera é stata condotta verificando che lungo il tracciato sia garantita la distanza di visuale libera richiesta

per l'arresto.
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Plan. G=om.

o ——
pom.{Sc=naric Comente)
Da_dx
p_dx(Scenario Comente)
| =dx(Sc=nario Comente) /
T T——

Dva_=dx > Da_dx

va_edx > Da_dx(Scenaric Corrente)

Da_=x
a_sx(Scenario Corrente)
|_==x(Scenano Cormrents)

Dva_==x > Da_=x

hva_ssx > Da_sx(Scenarc Corrente)

|Hectometers
Hectometers({ Scenarnio Comrente)

Base elem chainage
j= elem chainage({Scenario Corrente)
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14. CARATTERISTICHE DEL CORPO STRADALE

Il corpo stradale utilizzato per le diverse sezioni tipo previste in progetto, presenta una sezione
trasversale avente scarpate laterali (ove previste), sia nelle sezioni in scavo che in quelle in rilevato,
secondo una inclinazione pari a 3/2; sono previsti, inoltre, fossi di guardia al piede scarpata nelle sezioni

in rilevato ed in testa scarpata nelle sezioni in trincea.

Il margine esterno (oltre il marciapiede) dei tratti in rilevato prevede un arginello, di altezza rispetto alla
banchina di 5 cm e larghezza pari a 1.30 m, raccordato alla scarpata mediante un arco con tangenti di

lunghezza pari a 0,50 m.

Il margine esterno dei tratti in trincea prevede oltre il marciapiede un tratto orizzontale in scavo di

larghezza pari a 50 cm per il raccordo alla scarpata.

14.1 Scotico e bonifica

Per I'esecuzione dei rilevati viene eseguito uno scavo di 0,50 m di scotico al fine di eliminare il terreno
superficiale che contiene le sostanze organiche derivanti dalle coltivazioni. Il riempimento di tale scavo
viene effettuato mediante un primo strato di rilevato, al di sopra del piano di posa, con caratteristiche tali
da impedire la risalita dellacqua per capillarita (strato anticapillare). Al di sotto del piano di posa del
rilevato & prevista la bonifica del terreno in sito per uno spessore pari a 50 cm. Lo scavo di 0,50 m di

scotico & previsto anche per le sezioni in trincea.
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15. PAVIMENTAZIONE

In assenza di dati specifici di traffico, sono state fatte delle ipotesi per il pacchetto di pavimentazione,

usando a riferimento il catalogo delle pavimentazioni CNR.

Per la NV01, NV02 e NV03 e stato adottato lo schema 7F del catalogo CNR

Strato Spessore [cm]
Strato di usura 5
Strato di Binder 5
Strato di base 8
Strato di fondazione 15

Per la NV04 é stato adottato lo schema 4F del catalogo CNR

Strato Spessore [cm]
Strato di usura 5
Strato di Binder 6
Strato di base 17
Strato di fondazione 15

Per la NVO5 é stato utilizzato il pacchetto minimo per le viabilita di piazzale, presente nel manuale RFI

Strato Spessore [cm]
Strato di usura 4
Strato di Binder 5
Strato di base 8
Strato di fondazione 20
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RROO

16. BARRIERE DI SICUREZZA E SEGNALETICA

Il progetto delle barriere e rimandato alla fase successiva di progettazione, in questa fase comunque,

tutte le scelte progettuali hanno tenuto conto della presenza o meno di una eventuale barriera di

sicurezza secondo le normative vigenti.

Come per le barriere anche il progetto della segnaletica & rimandato alla futura fase progettuale.
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17.

17.1 NVO1

Informat s NVO1

0.0000

114

Straight N. 1 Lieh

Coordinates init.

Length 3 8.7

Entrance clothoid 2 1.ch. 8.

Vertex coordinates 1540466
Vertex coordinates Y: 4528109
Radius

N parameter

3 Right 1.Ch.

rdinates
rdinates

rdinates
»rdinates

curve
curve

Verte srdinates

Vertex coordinates

Straight N. 5

Coordinates init. point

Length

Entrance clothoid 6 1.ch. 284.2280 F
ertex coordinates X:
fertex coordinates ¥

ALLEGATO 1: TABULATI DI TRACCIAMENTO

Length
Coordinates final point
7723 Azimut : a6
55.6473

dinates lst
nates lst

point T
point

dinates
dinate

point
point

Coordinates final point
Azimut 44
inates lst point T

nates lst point T
nates
nates

rdinates
rdinates

crdinate

rdinate

Vertex angle
b
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65 di 75

Exit Flexed Clothoid I1.Ch. 374.7355 -
dinates lst point Tg
Vertex coordinates Coordinates 1st point Tg
Vertex coordinates Y: Coordinates 2nd point Tg 5
Coordinates 2nd point Tg 45283 5444

Radius

N parameter

A parameter
Deviation

Tr. Slope in (%)

Flexed Clothoid

Entrance

(3

out

Vertex coordinates 350.5444
Vertex coordinates Y: 1540777.828¢
4528354.0270

Radius

N parameter

A parameter

Deviation

Tr. Slope in (%)

Arc 10 Left 1.Ch. 471.0354 -

Vertex coordinates Xt Coordinates 1st point Tg 1540777.828¢

Vertex coordinates ¥ Coordinates 1st point Tg 4528354.0270
dinates curve centre dinates 2nd point Tg 154 L0408
dinates cur centre dinates 2nd point Tg 4528379.2701

Radius

Tangent th
Camber d
Te. slope (%)

ex angle

Exit clot d 11 1 - F.Ch. 577.7414

point Tg 15 0.0408
Vertex coordinates Xt 1540842.4174 point Tg 45 5.2701
Vertex coordinates Y: 576 po Tg 15

po g 45
Radius : 1 Angle
N parameter : 00 Long tangent
A parameter 0 Short tangent
Deviation 3 Length 33
Tr. Slope in 5 Tr. Slope out (%) 2.8
Straight N. 12 2 577.7414 -
cordinates init 15 Coordinates final point

45
: 71.1270 Azimut 51
clothoid 13 - F 701.3776

Vertex coordinates

Vertex coordinates Y: 4528497.5498
Radius

N parameter :

A parameter

Deviation :

Tr. Slope in (3) : -24.8

Arc 14 Left 1.Ch. 701.3776 - F . 743.4718

coordinates
coordinates

Vertex
Vertex

Coordi
Coordin

Coordinates Coordin

Coordin

curve

Coordinates curv

1st
st

point
point

d

3

3

1

5

(g =

point 15
point 45
Tg 15
Tg 45
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COMMESSA

RROO
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66 di 75

Exit clothoid 15 1.Ch. 743.

dinates

Vertex coordinates 2 4 |
Radius : 110.0000
N parameter

parameter

Length

Entrance clothoid 17 I.ch

coordinates

ordinates Ye

HoBzw

Exit clothoid 19 1. Chs

Vertex coordinates
Vertex coordinates ¥
Radius

Straight N. 20

Coordinates init. point X:

Length

Coordinates

Azimut

final

po

point
point
point
point
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67 di 75

17.2 NV02

Informations NVO2_

Length (m)

Straight N. 1

0.0000 - F.

Coordinates init. point Coordinates final point
v
Length 5 Azimut 230
nce clotho 2 1
point 1
% coordinates point 4
Vertex coordinates Y point Tg
point Tg
Radius :
N parameter :
A parameter
Deviation
Tr. Slepe in (%)
Arc 3 Right
sedinates point 1

dinates

point Tg 15
point Tg 45
160.
155 27
0. 27.
(%) -5
Exit 4 & - ©0.1009
dinat 1st point Tg
dinat st point Tg
¥ point Tg
point Tg
160.
1. :
54. :
0 :
Straight N. § - F
Coo init. point Coordinates final point
Length 56 Azimut
clothoid 6 1 120.6465 - L6465

Vertex »edinates

Vertex srdinates ¥

Radius 50
N parameter 8
A pacamet 40
Deviation 0.
Tr. Slope in (%)

point

point
point

point
point

Tg 15
Tg 45
point Tg 15
point Tg 45
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17.3 NVO3
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69 di 75

Alignment General Informatic NVO3

Starting c Length

Ending

0.0000
m): 314.8868

chainage

Straight N. 1

Coordinates init. Coordinates fi

Length Azimut

clothoeid

coordinates

rtex

Vertex coordinates

Radius
parameter
arameter

Coordin
Coordi

Coord
Coordi

T
T (%)
Exit clothoid 4 1.

Coordinates 1
Coordinat 1

Vertex coordinates

coordinates

Vertex

meter
meter hort t
ion Length

op (%) Tc. Slope out

Straight N. 5§ 1.cCh.

Coordinates init. point Coordinates fi

Length Azimut
Entrance hoid & 1 111.1 N 51
Coordinates 1s
Vertex coordin 1541583.2607 Coord ates 1=
Vert 169 Coordinates

Coordinat

Radi : Angle

N pa

A pa ct

Devi 1 Lengt

e Tr. Slope out

nal point

oo

S o

point 15
point 4
15
45

t point Tg X 1541524.4461
t Tg 452757¢9.0511

1.

17
nal point X: 154
45

t
t

@ W

point Tg 15
't Tg 45

point Tg 15 92
int Tg 45 8
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70di 75

Exit clothoid 8 1.Ch. 155.8

rdinates

coordinates

v (%)
N. © h

Coordinates init. point cdi
Length Azimut
Entrance clothoid 10 1.ch. 191.5724 - F.Ch. 2

nates 7

nates Y 1]
Radius : 125.0001

N parameter

rdinates ¢

rdinates c

Radius

Tangent
Camber
Te. slope (%)
Exit clothoid 1 1.Ch. 284. F.Ch. 28
1541694.9654
5.0001
1.0000
41
0
Straight N. 13 I.Ch. 298.6597 - F.Ch. 314.8689

Coordinat ordi

Azimut

17.4 NVO0O4

nates f

nate
nate

nate

nates

nates

3@ oy

final point
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71di 75

Alignment General Informations NVO4

Starti
Ending

1 1.Ch. 0.0000 -

ocordinate
ordinat

coordinates

coordinates Y

Vertex

Radius : 147.
N para
A parame
Deviati
Te, 53

0000

100.

Are 2

Vertex coordinates
Vertex coordinates

147
47
Exit Flexed Clothoid 3 1 6051 -
nates
Vertex coordinates Coordinates
Vertex coordinates ¥i nat
nate
Radius : 7
N par : V5
A par 13
Devia 2.0012
B 8 (%) =740

othoid 4 I.

Vertex coordinates

coordinates Y:

147.0
: 1
111.2
(%)
Arc 5 Left 1 32

x coordinates
rtex coordinates

s curve centre di
curve ¢ din
00 ex angle
7 th
= d
(% .0
Exit clothoid 6 I.Ch. 385.2148 -
Vertex coordinates X: 1542011.0900
Vertex coordinates Y

Length (m)

ordinates

st point Tg 1
st point Tg 4
p
P

1st point
Ist point

st point
lst point

Te. lope out

d point
d point

point
point

point
point

point
point
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73di 75

Alignment General Tracciato - (1}

chai

tarting
ing ch

hainag

Straight N. 1 1.
Coordinates init. point 0
3
11.2438
Arc 2 Left 1.Ch 11.2438 - F

ordinate

rtex coordinates

ordinates curve

cordinates curve

58.0000
33.3747
Exit clothoid 3 I1.Ch

Radius
N parameter
pacameter

iation
r. Slope in (%)

Straight N. 4 1.Ch.

127.8309 -

Coordinates in

Length 1 4.

Entrance clothoid 5 1

Vertex

coordinate

ex coordinates

Radi
N pa
A pa
Devi
T

Right 1

ordinate
rdinate

Exit clotho 7 T
Vertex coordinates
Vertex coordinates

Radius

N parameter
A pacameter
Deviation B
Tr. Slope in

Straight N. 8 1. 23 -
Coordinates init. point
Length 3 0.

Coordinates

final point

Azimut : 133

ordinates Tg 15
ordinates Tg 45
ordinate Tg X: 15
ordinates Tg ¥: 45

Vertex angle : )

point Tg

rdinates lst
1st point Tg

Coor
Coordinates

point :
point Tg Y:

Coordinates final point

Azimut i 220

st
t

2nd
2nd

L 11.

t (%)

Ist point Tg

lst point Tg

2nd Tg

2nd Tg

&

31.9630
31.947¢9

Tg

point
st point Tg

Tg

2nd poin
2 T4

poir

Coordinates final point X:

Azimut




“
PVl 1741FERR

GRUPPQ FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

COLLEGAMENTO AEROPORTO OLBIA - PROGETTO DI
FATTIBILITA’ TECNICA ED ECONOMICA

RELAZIONE TECNICO DESCRITTIVA E VERIFICHE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

RROO 10R 13 RH NV0000 001 B

FOGLIO

74 di 75
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