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I. PREMESSA 

L’aeroporto di Olbia Costa Smeralda, individuato come aeroporto di interesse nazionale 

(DPR 201/2015), non è attualmente connesso alla rete ferroviaria.  

Il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza individua la realizzazione del collegamento 

ferroviario dell’aeroporto di Olbia tra gli investimenti di potenziamento, elettrificazione e 

aumento della resilienza delle ferrovie nel Sud finalizzati ad aumentare la competitività e la 

connettività del sistema logistico intermodale e migliorare l’accessibilità ferroviaria di diverse 

aree urbane del Mezzogiorno.  

L’intervento consiste nella realizzazione di un nuovo tratto di linea per il collegamento tra 

l’Infrastruttura Ferroviaria Nazionale e l’Aeroporto di Olbia Costa Smeralda. L’opera, oltre a 

intercettare i flussi prettamente stagionali da/per l’aeroporto, aiuterà ad intercettare gli 

spostamenti sistematici che gravitano nell’Area di Studio costituita dai Comuni di Olbia e 

Golfo Aranci. 

L’aeroporto di Olbia Costa Smeralda, gestito dalla società GE.A.SAR. S.p.A., è posizionato a 

circa 4 km a sud dal centro di Olbia. 

i.1 Descrizione dell’intervento 

Il progetto prevede la realizzazione di una linea a semplice binario di circa 3,4 km che 

colleghi la stazione di Olbia Terranova e l’aeroporto di Olbia Costa Smeralda. 

Una volta attivato, questo collegamento garantirà una frequenza minima oraria (1treno/h) per 

senso di marcia sulla relazione Olbia Terranova - Olbia Aeroporto. 

Il perimetro della presente progettazione comprende i seguenti interventi: 

- Nuova stazione Aeroporto Costa Smeralda; 

- Bivio Micaleddu: bretella di collegamento tra la nuova linea per l’aeroporto e la linea 

esistente in direzione Ozieri – Chilivani. 
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Sono previsti alcuni interventi presso la stazione di Olbia Terranova funzionali alla 

realizzazione del nuovo collegamento con l’aeroporto di Olbia, questi interventi sono correlati 

alla presente progettazione, ma oggetto di altro appalto. 

i.1.1 Oggetto dell’incarico 

La presente progettazione interessa l’affidamento dell’incarico per la redazione del Progetto 

di Fattibilità Tecnico-Economica di seconda fase e dello Studio di Impatto Ambientale, per il 

collegamento dell’infrastruttura ferroviaria esistente con aeroporto Costa Smeralda, 

finalizzata all’identificazione della soluzione progettuale più efficace rispetto ai requisiti e agli 

standard adottati, e economicamente sostenibile.   

i.1.1.1 Descrizione del progetto 

Il progetto di fattibilità tecnico economica vede un tracciato che si sviluppa per circa 3,4 km in 

semplice binario. Il collegamento con la linea esistente avviene mediante un bivio in 

direzione Olbia Terranova, localizzato alla fine dell’attuale centro abitato di Olbia, e mediante 

un bivio in località Micaleddu, così da garantire anche il collegamento della nuova linea con 

la linea esistente in direzione Sassari-Chilivani. Il tracciato presenta inizialmente uno sviluppo 

in rilevato, per proseguire in galleria per circa 450m, la galleria termina dopo il passaggio 

sotto la SS729. Procedendo in direzione aeroporto è presente un viadotto di circa 900m che 

permette di arrivare sempre in viadotto in prossimità dell’aeroporto. 

La stazione prevista in aeroporto presenterà due binari di servizio in viadotto, la soluzione 

sopraelevata permette di ridurre l’impronta a terra della stazione, riducendo l’impatto sulle 

aree aeroportuali. I marcipaiedi di banchina presentano un’estensione di circa 200m e 

saranno coperti da pensiline. 

La nuova linea non è elettrificata, ma presenterà le caratterisitche tecniche necessarie ad 

una futura elettrificazione (con altro appalto). 
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1. ANALISI DEI DATI E REQUISITI DI BASE 

Gli elementi sulla base dei quali realizzare il progetto dell’armamento si deducono dalle 

prescrizioni funzionali dell’intervento tradotte poi nei programmi di esercizio.  

Da essi si ottengono i seguenti dati e requisiti di base: 

• Linea di gruppo D 

• Velocità rami deviati degli scambi: 30 e 60 km/h 

• Carichi assiali: 225 kN 
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2. SOLUZIONI PROGETTUALI 

Il materiale impiegato è scelto in modo da essere in linea con quanto previsto dalla specifica 

tecnica RFI DTCSI M AR 01 001 1 B Manuale di progettazione d’armamento – Parte II – 

standard dei materiali d’armamento per lavori di rinnovamento e costruzione a nuovo di ott. 

2022 in relazione alla tipologia di linea in oggetto. 

La sezione di armamento adottata è quella tipologica che prevede l’impiego di armamento 

tradizionale su ballast con l’utilizzo di rotaie del tipo 60E1, scartamento nominale fissato a 

1435mm in rettifilo e nelle curve con raggio R ≥ 275m e le traverse completamente 

ammorsate nella massicciata formata con pietrisco di specifica natura e pezzatura. 

Dal momento in cui è previsto l’esclusivo impiego di componenti elementari a catalogo FS 

non si prospetta la necessità di omologare materiali innovativi. 

2.1. Rotaie 

Le rotaie impiegate sono del tipo 60E1, con massa lineica pari a 60,21 kg/m e realizzate in 

acciaio di qualità R260 (ex 900 A). 

Le rotaie sono fornite in barre di lunghezza pari a 108 m e vengono saldate in opera fra loro 

a formare la lunga rotaia saldata (LRS) mediante saldatura elettrica a scintillio. 

2.2. Traverse, traversoni ed attacchi 

Le traverse sono di lunghezza pari a 2,30m con massa superiore a 225Kg, fornite complete 

di organi di attacco di 1° e 2° livello omologati da RFI e messe in opera con un modulo di 

60cm (6/10). I sistemi di attacco utilizzati per l’ancoraggio della rotaia alla traversa sono quelli 

in uso in RFI per linee con velocità massima V max ≤ 250Km/h e sono forniti insieme alle 

traverse. 
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2.3. Massicciata  

Lo spessore minimo di pietrisco sotto il piano di appoggio delle traverse in corrispondenza 

della rotaia più bassa è pari a 0,35m. Per spessore minimo si intende la distanza tra piano 

inferiore della traversa in corrispondenza della rotaia più vicina al piano di regolamento ed il 

piano di regolamento stesso. 

Il pietrisco da impiegare, per la formazione regolamentare della massicciata, dovrà essere di 

1^ categoria, conforme alla specifica tecnica di fornitura “Capitolato Generale Tecnico di 

Appalto delle Opere Civili Parte II – Sezione 17 – Pietrisco per massicciata ferroviaria” RFI 

DTC SI GE SP IFS 002 E di dic-2022. 

2.4. Scambi 

Gli scambi, conformi alle Linee Guida RFI, saranno del tipo 60 E1, con cuore monoblocco 

d’acciaio fuso al Mn, con attacchi indiretti, estremità saldabili, cuscinetti elastici e controrotaie 

UIC 33, da utilizzarsi nelle realizzazioni di deviate semplici dei binari di corsa con i binari di 

precedenza o nelle realizzazioni di comunicazioni fra binari di corsa, nonché dei bivi. 

In questo intervento è prevista la posa in opera di diversi scambi di seguito elencati: 

• S60E1/250/0,092 

• S60E1/400/0,074 

2.5. Giunzioni isolanti incollate 

Per la formazione dei sezionamenti, interessanti il binario corrente e gli scambi, dei circuiti 

elettrici di binario, si impiegheranno le giunzioni isolanti incollate prefabbricate. 

Per gli scambi verranno fornite le corrispettive rotaie intermedie isolanti con già interposta la 

relativa G.I.I. 
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2.6. Paraurti 

In conformità alla specifica tecnica RFI DTCSI SF AR 01 001 1 A di Giugno 2021 vengono 

installati paraurti ad assorbimento di energia in corrispondenza di binari tronchi. 

Nello specifico è prevista la posa in opera di paraurti di tipo 1, atti ad arrestare convogli di 

massa massima di 650t con velocità di 15Km/h in uno spazio massimo di 10m. 
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3. MODALITÀ DI ESECUZIONE DEI LAVORI 

Per la realizzazione dei lavori si farà riferimento alla normativa vigente in FS al “Capitolato 

Generale Tecnico Di Appalto Dell’armamento” RFI DTCSI M AR 01 002 1 B di novembre 2021. 
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