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LEGENDA
Contorno catastale

Recinzione metallica perimetrale impianto FV

Viabilità di servizio in progetto (4.00 m. tot.)

Fascia di mitigazione a verde (10.00 m. tot.)

Area occupata dalle strutture fotovoltaiche

Cabina di trasformazione e cabina inverter

Locale tecnico magazzino - Locale tecnico per Videosorveglianza - Locale
tecnico per alimentazione ausiliaria

Cabina di smistamento a 36 kV

Canali esistenti e relativa fascia di rispetto

Metanodotto esistente e relativa fascia di rispetto

Strada Provinciale e relativa fascia di rispetto

L.T.V.L.T.M. L.T.A.
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Firma digitale
Ing. Anfuso

Firma digitale
Ing. Grande

Firma digitale
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VIA2_TAV17_Lay-out con dettaglio pendenze per struttura di sostegno TAV_17_B

Lay-out e profili area d'impianto

1° tratto
P.max= 3.09 %
P.media= 2.875 %

2° tratto
P.max= 3.70 %
P.media= 3.422 %

3° tratto
P.max= 4.23 %
P.media= 3.50 %

4° tratto
P.max= 2.04 %
P.media= 1.57 %

5° tratto
P.max= 1.45 %
P.media= 1.37 %

6° tratto
P.max= 9.33 %
P.media= 5.03 %

7° tratto
P.max= 2.11 %
P.media= 1.79 %

8° tratto
P.max= 7.25 %
P.media= 3.82 %

9° tratto
P.max= 2.16 %
P.media= 1.87 %

10° tratto
P.max= 2.25 %
P.media= 2.10 %

11° tratto
P.max= 2.29 %
P.media= 2.14 %

12° tratto
P.max= 3.00 %
P.media= 2.15 %

13° tratto
P.max= 2.50 %
P.media= 1.91 %

14° tratto
P.max= 3.00 %
P.media= 2.68 %

15° tratto
P.max= 2.77 %
P.media= 2.20 %

16° tratto
P.max= 3.95 %
P.media= 3.18 %

17° tratto
P.max= 2.65 %
P.media= 2.12 %

1° tratto
P.max= 3.09 %
P.media= 2.875 %

2° tratto
P.max= 3.70 %
P.media= 3.422 %

3° tratto
P.max= 4.23 %
P.media= 3.50 %

4° tratto
P.max= 2.04 %
P.media= 1.57 %

5° tratto
P.max= 1.45 %
P.media= 1.37 %

6° tratto
P.max= 9.33 %
P.media= 5.03 %

7° tratto
P.max= 2.11 %
P.media= 1.79 %

8° tratto
P.max= 7.25 %
P.media= 3.82 %

9° tratto
P.max= 2.16 %
P.media= 1.87 %

10° tratto
P.max= 2.25 %
P.media= 2.10 %

11° tratto
P.max= 2.29 %
P.media= 2.14 %

12° tratto
P.max= 3.00 %
P.media= 2.15 %

13° tratto
P.max= 2.50 %
P.media= 1.91 %

14° tratto
P.max= 3.00 %
P.media= 2.68 %

15° tratto
P.max= 2.77 %
P.media= 2.20 %

16° tratto
P.max= 3.95 %
P.media= 3.18 %

17° tratto
P.max= 2.65 %
P.media= 2.12 %

18° tratto
P.max= 7.85 %
P.media= 4.08 %

19° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 2.13 %

20° tratto
P.max= 3.88 %
P.media= 2.985 %

21° tratto
P.max= 4.03 %
P.media= 2.95 %

22° tratto
P.max= 2.29 %
P.media= 2.00 %

23° tratto
P.max= 2.89 %
P.media= 2.73 %

24° tratto
P.max= 2.53 %
P.media= 2.10 %

25° tratto
P.max= 3.63 %
P.media= 2.58 %

26° tratto
P.max= 3.89 %
P.media= 3.07 %

27° tratto
P.max= 3.89 %
P.media= 3.13 %

28° tratto
P.max= 3.46 %
P.media= 3.00 %

29° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.72 %

30° tratto
P.max= 6.47 %
P.media= 3.72 %

31° tratto
P.max= 4.37 %
P.media= 2.27 %

32° tratto
P.max= 11.50 %
P.media= 6.63 %

33° tratto
P.max= 5.92 %
P.media= 4.35 %

17° tratto
P.max= 2.65 %
P.media= 2.12 %

18° tratto
P.max= 7.85 %
P.media= 4.08 %

19° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 2.13 %

20° tratto
P.max= 3.88 %
P.media= 2.985 %

21° tratto
P.max= 4.03 %
P.media= 2.95 %

22° tratto
P.max= 2.29 %
P.media= 2.00 %

23° tratto
P.max= 2.89 %
P.media= 2.73 %

24° tratto
P.max= 2.53 %
P.media= 2.10 %

25° tratto
P.max= 3.63 %
P.media= 2.58 %

26° tratto
P.max= 3.89 %
P.media= 3.07 %

27° tratto
P.max= 3.89 %
P.media= 3.13 %

28° tratto
P.max= 3.46 %
P.media= 3.00 %

29° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.72 %

30° tratto
P.max= 6.47 %
P.media= 3.72 %

31° tratto
P.max= 4.37 %
P.media= 2.27 %

32° tratto
P.max= 11.50 %
P.media= 6.63 %

33° tratto
P.max= 5.92 %
P.media= 4.35 %

21° tratto
P.max= 7.99 %
P.media= 4.29 %

22° tratto
P.max= 7.47 %
P.media= 4.70 %

23° tratto
P.max= 3.05 %
P.media= 2.655 %

24° tratto
P.max= 3.14 %
P.media= 2.10 %

25° tratto
P.max= 2.39 %
P.media= 1.72 %

26° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 1.93 %

27° tratto
P.max= 3.00 %
P.media= 2.26 %

28° tratto
P.max= 2.27 %
P.media= 2.18 %

29° tratto
P.max= 2.50 %
P.media= 2.29 %

30° tratto
P.max= 3.18 %
P.media= 2.76 %

31° tratto
P.max= 3.42 %
P.media= 3.01 %

32° tratto
P.max= 3.82 %
P.media= 2.47 %

33° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.44 %

34° tratto
P.max= 3.56 %
P.media= 1.955 %

35° tratto
P.max= 6.83 %
P.media= 3.53 %

1° tratto
P.max= 2.04 %
P.media= 1.795 %

2° tratto
P.max= 3.75 %
P.media= 2.75 %

3° tratto
P.max= 2.74 %
P.media= 1.81 %

4° tratto
P.max= 4.33 %
P.media= 2.96 %

5° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.48 %

6° tratto
P.max= 4.38 %
P.media= 3.34 %

7° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.48 %

8° tratto
P.max= 7.99 %
P.media= 4.38 %

9° tratto
P.max= 10.40 %
P.media= 3.84 %

10° tratto
P.max= 15.27 %
P.media= 7.24 %

11° tratto
P.max= 12.42 %
P.media= 5.38 %

12° tratto
P.max= 3.68 %
P.media= 2.76 %

13° tratto
P.max= 3.19 %
P.media= 2.55 %

14° tratto
P.max= 2.76 %
P.media= 2.46 %

15° tratto
P.max= 3.58 %
P.media= 3.02 %

16° tratto
P.max= 2.84 %
P.media= 2.50 %

17° tratto
P.max= 2.39 %
P.media= 1.76 %

18° tratto
P.max= 3.51 %
P.media= 2.93 %

19° tratto
P.max= 6.12 %
P.media= 3.68 %

20° tratto
P.max= 5.38 %
P.media= 3.53 %

21° tratto
P.max= 7.99 %
P.media= 4.29 %

1° tratto
P.max= 1.50 %
P.media= 1.29 %

2° tratto
P.max= 1.03 %
P.media= 1.005 %

3° tratto
P.max= 0.77 %
P.media= 0.725 %

4° tratto
P.max= 6.64 %
P.media= 4.49 %

5° tratto
P.max= 3.32 %
P.media= 3.27 %

6° tratto
P.max= 13.66 %
P.media= 8.22 %

7° tratto
P.max= 16.03 %
P.media= 7.39 %

8° tratto
P.max= 3.09 %
P.media= 2.68 %

9° tratto
P.max= 1.69 %
P.media= 1.535 %

10° tratto
P.max= 3.23 %
P.media= 2.35 %

11° tratto
P.max= 2.70 %
P.media= 2.24 %

12° tratto
P.max= 3.61 %
P.media= 2.135 %

13° tratto
P.max= 4.82 %
P.media= 2.41 %

14° tratto
P.max= 8.10 %
P.media= 4.895 %

15° tratto
P.max= 13.88 %
P.media= 5.655 %

16° tratto
P.max= 3.89 %
P.media= 2.39 %

17° tratto
P.max= 2.60 %
P.media= 1.76 %

18° tratto
P.max= 3.74 %
P.media= 2.87 %

19° tratto
P.max= 2.58 %
P.media= 2.15 %

19° tratto
P.max= 2.58 %
P.media= 2.15 %

20° tratto
P.max= 1.26 %
P.media= 0.92 %

21° tratto
P.max= 1.20 %
P.media= 1.195 %

22° tratto
P.max= 1.03 %
P.media= 1.01 %

23° tratto
P.max= 2.81 %
P.media= 1.945 %

24° tratto
P.max= 3.28 %
P.media= 2.47 %

25° tratto
P.max= 3.37 %
P.media= 2.87 %

26° tratto
P.max= 2.16 %
P.media= 1.595 %

27° tratto
P.max= 2.65 %
P.media= 2.12 %

28° tratto
P.max= 16.00 %
P.media= 6.48 %

29° tratto
P.max= 6.05 %
P.media= 3.31 %

30° tratto
P.max= 10.83 %
P.media= 4.60 %

31° tratto
P.max= 3.65 %
P.media= 2.495 %

32° tratto
P.max= 2.74 %
P.media= 2.55 %

33° tratto
P.max= 3.82 %
P.media= 3.62 %

34° tratto
P.max= 2.44 %
P.media= 2.075 %

35° tratto
P.max= 1.31 %
P.media= 0.79 %

36° tratto
P.max= 20.05 %
P.media= 8.88 %

14° tratto
P.max= 8.06 %
P.media= 4.09 %

15° tratto
P.max= 9.95 %
P.media= 5.65 %

16° tratto
P.max= 3.25 %
P.media= 3.03 %

17° tratto
P.max= 2.60 %
P.media= 2.31 %

18° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 2.63 %

19° tratto
P.max= 3.49 %
P.media= 2.84 %

20° tratto
P.max= 2.83 %
P.media= 2.32 %

21° tratto
P.max= 3.70 %
P.media= 3.12 %

22° tratto
P.max= 3.04 %
P.media= 2.45 %

23° tratto
P.max= 3.56 %
P.media= 3.16 %

24° tratto
P.max= 2.90 %
P.media= 2.28 %

25° tratto
P.max= 2.69 %
P.media= 2.03 %

26° tratto
P.max= 3.46 %
P.media= 2.48 %

27° tratto
P.max= 2.88 %
P.media= 2.435 %

28° tratto
P.max= 1.54 %
P.media= 0.72 %

29° tratto
P.max= 3.72 %
P.media= 3.05 %

1° tratto
P.max= 2.50 %
P.media= 2.15 %

2° tratto
P.max= 5.12 %
P.media= 3.09 %

3° tratto
P.max= 5.87 %
P.media= 4.35 %

4° tratto
P.max= 4.23 %
P.media= 3.40 %

5° tratto
P.max= 4.33 %
P.media= 4.09 %

6° tratto
P.max= 13.61 %
P.media= 6.55 %

7° tratto
P.max= 13.54 %
P.media= 5.05 %

8° tratto
P.max= 5.94 %
P.media= 3.25 %

9° tratto
P.max= 3.19 %
P.media= 2.85 %

10° tratto
P.max= 29.87 %
P.media= 10.68 %

11° tratto
P.max= 4.99 %
P.media= 3.93 %

12° tratto
P.max= 2.30 %
P.media= 1.85 %

13° tratto
P.max= 6.06 %
P.media= 4.27 %

14° tratto
P.max= 8.06 %
P.media= 4.09 %

15° tratto
P.max= 9.95 %
P.media= 5.65 %

16° tratto
P.max= 3.25 %
P.media= 3.03 %

17° tratto
P.max= 2.60 %
P.media= 2.31 %

18° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 2.63 %

19° tratto
P.max= 3.49 %
P.media= 2.84 %

1° tratto
P.max= 2.04 %
P.media= 1.795 %

2° tratto
P.max= 3.75 %
P.media= 2.75 %

3° tratto
P.max= 2.74 %
P.media= 1.81 %

4° tratto
P.max= 4.33 %
P.media= 2.96 %

5° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.48 %

6° tratto
P.max= 4.38 %
P.media= 3.34 %

7° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.48 %

8° tratto
P.max= 7.99 %
P.media= 4.38 %

9° tratto
P.max= 10.40 %
P.media= 3.84 %

10° tratto
P.max= 15.27 %
P.media= 7.24 %

11° tratto
P.max= 12.42 %
P.media= 5.38 %

12° tratto
P.max= 3.68 %
P.media= 2.76 %

13° tratto
P.max= 3.19 %
P.media= 2.55 %

14° tratto
P.max= 2.76 %
P.media= 2.46 %

15° tratto
P.max= 3.58 %
P.media= 3.02 %

16° tratto
P.max= 2.84 %
P.media= 2.50 %

17° tratto
P.max= 2.39 %
P.media= 1.76 %

18° tratto
P.max= 3.51 %
P.media= 2.93 %

19° tratto
P.max= 6.12 %
P.media= 3.68 %

20° tratto
P.max= 5.38 %
P.media= 3.53 %

21° tratto
P.max= 7.99 %
P.media= 4.29 %

22° tratto
P.max= 7.47 %
P.media= 4.70 %

23° tratto
P.max= 3.05 %
P.media= 2.655 %

24° tratto
P.max= 3.14 %
P.media= 2.10 %

25° tratto
P.max= 2.39 %
P.media= 1.72 %

26° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 1.93 %

27° tratto
P.max= 3.00 %
P.media= 2.26 %

28° tratto
P.max= 2.27 %
P.media= 2.18 %

29° tratto
P.max= 2.50 %
P.media= 2.29 %

30° tratto
P.max= 3.18 %
P.media= 2.76 %

31° tratto
P.max= 3.42 %
P.media= 3.01 %

32° tratto
P.max= 3.82 %
P.media= 2.47 %

33° tratto
P.max= 3.40 %
P.media= 2.44 %

34° tratto
P.max= 3.56 %
P.media= 1.955 %

35° tratto
P.max= 6.83 %
P.media= 3.53 %

1° tratto
P.max= 1.50 %
P.media= 1.29 %

2° tratto
P.max= 1.03 %
P.media= 1.005 %

3° tratto
P.max= 0.77 %
P.media= 0.725 %

4° tratto
P.max= 6.64 %
P.media= 4.49 %

5° tratto
P.max= 3.32 %
P.media= 3.27 %

6° tratto
P.max= 13.66 %
P.media= 8.22 %

7° tratto
P.max= 16.03 %
P.media= 7.39 %

8° tratto
P.max= 3.09 %
P.media= 2.68 %

9° tratto
P.max= 1.69 %
P.media= 1.535 %

10° tratto
P.max= 3.23 %
P.media= 2.35 %

11° tratto
P.max= 2.70 %
P.media= 2.24 %

12° tratto
P.max= 3.61 %
P.media= 2.135 %

13° tratto
P.max= 4.82 %
P.media= 2.41 %

14° tratto
P.max= 8.10 %
P.media= 4.895 %

15° tratto
P.max= 13.88 %
P.media= 5.655 %

16° tratto
P.max= 3.89 %
P.media= 2.39 %

17° tratto
P.max= 2.60 %
P.media= 1.76 %

18° tratto
P.max= 3.74 %
P.media= 2.87 %

19° tratto
P.max= 2.58 %
P.media= 2.15 %

20° tratto
P.max= 1.26 %
P.media= 0.92 %

21° tratto
P.max= 1.20 %
P.media= 1.195 %

22° tratto
P.max= 1.03 %
P.media= 1.01 %

23° tratto
P.max= 2.81 %
P.media= 1.945 %

24° tratto
P.max= 3.28 %
P.media= 2.47 %

25° tratto
P.max= 3.37 %
P.media= 2.87 %

26° tratto
P.max= 2.16 %
P.media= 1.595 %

27° tratto
P.max= 2.65 %
P.media= 2.12 %

28° tratto
P.max= 16.00 %
P.media= 6.48 %

29° tratto
P.max= 6.05 %
P.media= 3.31 %

30° tratto
P.max= 10.83 %
P.media= 4.60 %

31° tratto
P.max= 3.65 %
P.media= 2.495 %

32° tratto
P.max= 2.74 %
P.media= 2.55 %

33° tratto
P.max= 3.82 %
P.media= 3.62 %

34° tratto
P.max= 2.44 %
P.media= 2.075 %

35° tratto
P.max= 1.31 %
P.media= 0.79 %

36° tratto
P.max= 20.05 %
P.media= 8.88 %

1° tratto
P.max= 2.50 %
P.media= 2.15 %

2° tratto
P.max= 5.12 %
P.media= 3.09 %

3° tratto
P.max= 5.87 %
P.media= 4.35 %

4° tratto
P.max= 4.23 %
P.media= 3.40 %

5° tratto
P.max= 4.33 %
P.media= 4.09 %

6° tratto
P.max= 13.61 %
P.media= 6.55 %

7° tratto
P.max= 13.54 %
P.media= 5.05 %

8° tratto
P.max= 5.94 %
P.media= 3.25 %

9° tratto
P.max= 3.19 %
P.media= 2.85 %

10° tratto
P.max= 29.87 %
P.media= 10.68 %

11° tratto
P.max= 4.99 %
P.media= 3.93 %

12° tratto
P.max= 2.30 %
P.media= 1.85 %

13° tratto
P.max= 6.06 %
P.media= 4.27 %

14° tratto
P.max= 8.06 %
P.media= 4.09 %

15° tratto
P.max= 9.95 %
P.media= 5.65 %

16° tratto
P.max= 3.25 %
P.media= 3.03 %

17° tratto
P.max= 2.60 %
P.media= 2.31 %

18° tratto
P.max= 2.72 %
P.media= 2.63 %

19° tratto
P.max= 3.49 %
P.media= 2.84 %

20° tratto
P.max= 2.83 %
P.media= 2.32 %

21° tratto
P.max= 3.70 %
P.media= 3.12 %

22° tratto
P.max= 3.04 %
P.media= 2.45 %

23° tratto
P.max= 3.56 %
P.media= 3.16 %

24° tratto
P.max= 2.90 %
P.media= 2.28 %

25° tratto
P.max= 2.69 %
P.media= 2.03 %

26° tratto
P.max= 3.46 %
P.media= 2.48 %

27° tratto
P.max= 2.88 %
P.media= 2.435 %

28° tratto
P.max= 1.54 %
P.media= 0.72 %

29° tratto
P.max= 3.72 %
P.media= 3.05 %

PARTE A
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PARTE A

PARTE A

PARTE B

PARTE B

PARTE B

PARTE B

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

AREA OCCUPATA DAI TRACKER

PROFILO B-B' | PARTE A (SOPRA) E PARTE B (SOTTO) | SCALA 1:200

PROFILO C-C' | PARTE A (SOPRA) E PARTE B (SOTTO) | SCALA 1:200

PROFILO D-D' | PARTE A (SOPRA) E PARTE B (SOTTO) | SCALA 1:200

PROFILO A-A' | PARTE A (SOPRA) E PARTE B (SOTTO) | SCALA 1:200
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RAPPORTO 4:1

PROFILO A-A'

PROFILO D-D'

PROFILO C-C'

PROFILO B-B'
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