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La Comm:ss:onc Tecmca di Verifica per ’Impatto Ambientale - VIA ¢ VAS |

VISTA la richiesta di verifica di assoggettabilita alla procedura di VIA, ai sensi dell’articolo 20 del D.'ILgs.

152 del 2006 e s.m.i., “Autostrada A1I - Firenze-Pisa nord - Intervento di dismissione vecchio casello di

Capannori ed adeguamento opera d'arte sul Rio Frizzone ", presentata dalla Societd Autostrade S.p.A

|
I‘

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale”, cosi come

successivamente modificato ed integrato;

VISTO in particolare l'articolo 2¢ del cir. Decreto Legislativo che testualmente dispone: ‘
“1. Il proponente trasmette all'autorita competente il progeito preliminare, lo studio preliminare ambfen:tale
in formato elethronico, ovvero nei casi di particolare difficolta di ordine !;rzcnico, anche su Supplcln‘ta
cartaceo, nel caso di progetti: '
(..omissis..) J
b) inerenti. !e modifiche o estensioni dei progeili elencati nell'allegato Il che possano produrre _@

LR R S l

negativi e sz,qu' cativi sull'ambiente;

{..omissis..)

4. L'autorita competente nei successivi quarantacingue giorni, sulla base degli elementi di cui all'allegaf%) 14
del presente decreto e tenuto conto delle osservazioni pervenute, verifica se il progetto abbia possibili effetti
negativi e significativi sull’ambiené‘e.

{..omissis..)

5. Se il progetto non ha impatti negativi e significativi sull'ambiente, l'autorita competente disp'f'lme

V'esclusione dalla procedura di valutazione ambientale e, se de! caso, impartisce le necessarie prescrizion.
]

VISTO it Decreto det Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
]

il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,

a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n. 223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,

il
n.248” ed in particolare I'art. 9, che prevede Pistituzione della Commissione tecnica di verifica dell':mpa‘ltto

ambientate VIA-VAS;

|
VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 lugllo 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, ‘n. 90 recante mzsure

straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei riftuti nella regione C'ampam? e

ulteriori disposizioni di protezione civile” ed, in particolare, I"art. 7, che modifica ’art. 9 del DPR del __14

maggio 2007, n. 90; |

VISTO il Decreto Legge 6 ftuglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 tuglio 2011, L. 111/2011
“Conversione in legge, conmodificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante disposizioni urge,‘?n'
per la stabilizzazione ﬁnanzi;;fa " ed in particolare 1'art. 5 comma 2-bis”,
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L
VISTO il Decreto del Ministro del]’Am[:‘Fiiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n. ﬁz)
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione ¢ del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’impatto fm\bientale -VIA e VAS;

VISTO il Decreto prot. GAB/DEC/112/201 1l del 19/07/2011 del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare di nomina dei compcq!xenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell*Impatto Ck

Ambientale - VIA e VAS; \

2012/0002795 del 31/07/2012;

PRESO ATTO dell’assegnazione del pjocedimento al Gruppo Istruttore con nota prot. CTVA- \J

ESAMINATA la documentazione tecnica al:legata alla richiesta di verifica di assoggettabilita alla procedura

di VIA che si compone di: |
!
|

- Progetto Preliminare; : |

- Studio Preliminare Ambientale, den?minato “Screening Ambientale™;

PRESO ATTO che il proponente ha prq;weduto alla pubblicazione dell’annuncio relativo all’avvenuta
trasmissione dela documentazione, ai sensi del’articolo 20, comma 2, del decreto legisiativo n. 152 del

2006 e s.m.i., sulla Gazzetta Ufficiale della L epubblica Ifaliana n. 81 del 12/07/2012;

ESAMINATA la documentazione integr#tiva presentata dal proponente in data 15/01/2013 prot.CTVA -

2013 -0000160 [ H M
|

VISTO il parere favorevole con prescrizioni e raccomandazioni, espresso dalla Regione Toscana con

Delibera n. 829 dei 24/09/2012 nella sed'uta della Giunta Regionale del 24/09/2012, visionato sul sito \/5
internet della Regione Toscana, che in particolare da atto che P’istruttoria regionale non ha rilevato elementi aj\
di carattere igienico-sanitario tali da considerare I'opera assoggettabile a VIA e che non ha ravvisato impatti
ambientali permanenti a danno delte matrifl:i ambientali o paesaggistiché, a meno di alcuni approfondimenti ﬂ\ Y/

progetivali e prescrizioni che potranno essdrre recepiti nelle successive fasi di progettazione:

VISTI i pareri dei Comuni di Porcari # Capannori, della Provincia di Lucca ed i contributi istruttori
dell’Autorita di Bacino del Fiume Arno ¢|del Consorzio di Bonifica Auser Bientina, tutti allegati al parere

regionale, che in particolare non ravvisano|impatti ambientali permanenti a danno delle matrici ambientali ed

elementi particolari tali da considerare I’oﬂi'era assoggettabile a VIA; @V % %
PRESO ATTO che non risultano perventite osservazioni del pubblico ai sensi del comma 3 dell’articold'20 u

del decreto legislativo n. 152/06, come modificato dal decreto legislativo nn. 4 del 2008;

CONSIDERATO che il progetto consist% in una modifica ad un’opera che rientra tra quelle di cui al punto Yﬂ
10) “auiostrade e strade riservate alla circolazione automobilistica o tratii di esse, accessibili solo

draverso svincoli o intersezioni controllate e sulle quali sono vietati !t‘ﬁgb’altro sresyto e la sosta di
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1
autoveicoli” dell’Allegato Il del D.Lgs 152/06 e s.m.i. e come tale & soggetto alla verifica di assoggettabilita
di competenza del M. A.T.T.M.; *[

RELATIVAMENTE AL QUADRO DI RIFERTMENTO PROGRAMMATICQ /

CONSIDERATO che il proponente, per poter definire il giudizio di coerenza dell’opera con gli aSsetti
territoriali e socio economici del territorio in cui si potranno verificare le ricadute positive e/o negati_\}e ha

fatto riferimento ai principali strumenti di pianificazione territoriale: !

Pigno di Indirizzo Territoriale (PIT);
Piano territoriale di Coordinamento Provinciale (P.T.C.P.);
Regolamentt Urbanistici (R U ) e Piani Strutturali dei Comuni di Porcari e Capannori;

Piano di Bacino del Fiume Arno l

[
CONSIDERATO che i vincoli presenti sul territorio sono stati derivati dall’analisi del Piano di In'dirizzo

Territoriale (P.I.T.) della Regione Toscana e dal Piano territoriale di Coordinamento Provinciale (P. T C.P)
di Lucca e che nello specifico le opere previste in progetto non interferiscono con nessun ambito e/o bene
vincolato, ai sensi del D.Lgs 42/2004 “Codice dei beni culturali e del paesaggio” e s.m.i., art. 10 ex L.

1089/39' i :
,l

CONSIDERATO che le aree oggetto di intervento non ricadono in nessun sito appartenente alla rete di
Natura 2000 (SIC, ZPS, pSIC, ZTB) e che ll sito pitt vicino alle aree di intervento & il SIC (codice NATZOOO

IT5 120020) dbicato ad una distanza di circa 1 Kin dall’area sud del vecchio casello di Capannori, ’

CONSIDERATO che intorno all'area di progetto non sono presenti aree protette come definite dalla Legge
Quadro del 6 dicembre 1991 n. 394 e della L.R. 49/95 e s.m.i. o a livello provinciale; |

CONSIDERATO che per gli ambiti territoriali interessati dagli interventi la rete ecologica cons,iderata &
queila definita nel PTCP nella Variante di Adeguamento ai sensi della L.R. 1/2005 all’interno d%’,] Quadro
Conoscitivo e che dallo stralcio cartografico prodotto dal proponente si evince che una piccola porzione di -

o
territorio inerente all’area defl’ex casello di Capannori rientra in un’area istituita come Oasi di Prqltezmne e
Rotte migratorie (PFV provinciale 2006-2010); i

[
. . !
CONSIDERATO che dal punto di vista della pericolosita idraulica, in base al Piano stralcio per, I’ Assetto

|
. . 1
Idrogeologico del fiume Arno (approvato con D.P.C.M. 6 maggio 2005 ed aggiornato con il Dec,ireto n. 81

del 30/09/2008) gli interventi previsti in progetto interessano le seguenti aree: i

pericolosita idraulica PL1 e PL2, aree a pericolositd moderata ed a pericalositd media relativail'nente alla

T

1

;i

pericolosita idrawlica PL3, aree a perlcolosata elevata, per le opere di adeguamento del ponte sul rio Frizzone
\ - I|

VALUTATO CHE: |
Paginad di 4

riqualificazione del vecchio casello di Capannori;
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. |
dalla documentazione prodotta dal proponen?te emerge che:

3.

Gli interventi previsti ricadono nkll’ambito di paesaggio n. 14 “Piana di Lucca” del Piano dj
Indirizzo Territoriale (PIT) €, per le| caratteristiche di miglioramento generale dello stato attuale dei
luoghi e dell’accessibilita territorikle, non presentano elementi di contrasto con la disciplina

paesaggistica det PIT:

Gli interventi risultano compatibfli con il P.T.C. della provincia di Lucca e con i piani ed i

Dal punto di vista idraulico, I'infervento di allargamento del ponte sul rio Frizzone dovra esser

programmi aventi valenza ambientait relativi ai Comuni di Capannori e di Porcari; N)
1

oggetto di specifico atto autorizzativ;o da parte dell’ Autorita di Bacino del fiume Amo;
In relazione alla distanza dal Sined alla tipologia degli interventi da eseguire non si ritiene che gl
interventi previsti possano avere incidenze dirette o indirette sul sito di Natura 2000,

\
tutela e di salvaguardia delle e ergenze naturali e storico culturali, nonché della struttura del

Sono state verificate le compatibilitd con le indicazioni della pianificazione, anche in termini di

paesaggio € non si evincono specifici clementi ostativi alla realizzazione della nuova infrastruttura,

salvo garantire il rispetto delle disfaosizioni territoriali e locali circa il cormetto e idoneo inserimengo

dell’opera nel paesaggio;

RELATIVAMENTE AL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE
CONSIDERATO che:

per quanto riguarda le caratteristiche el progetto . W \S

1.

in base afla documentazione trasmessa dalla societd proponente

. il progetto prevede j seguenti
interventi:

*  La dismissione del vecchio casello di Capannori, posto al Km. 60+500 dell’ Autostrada A1l

Firenze-Pisa Neord, net Comune di Capannori (LUY);

*  L’allargamento del porjte esistente sul Rio Frizzone, in prossimita del nuovo casello
autostradale di Capannori, ne / Comune di Porcari Ly

della Chiesa dei SS. Donato e Biagii) in Carraia 0/\/ -8
: v

3. E’ prevista la dismissione di |!un’an_aa di circa 13.000 mq., sita in Comune di Capanndrica-cavallo

dell’ Autostrada A1 Firenze-]Mare, basata su due semisvincoli distinti per la zona a nord e per la

» Clascuno raccordato con la viabilita esterna. Itt:a,c
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Antostrada A 11 Firenze - Pisa word - Intervente di disimissione vecchio caselio di Capannori ed adeguamento opéra

d’arte sud Riv Frigzone

per quanto riguarda la cantierizzazione

8.

’ﬁ

progetto ha uno sviluppo complessivo pari a circa 82 m., costituito da n. 4 elementi geometrici a
curvatura fissa € I’'andamento planimetrico rimane inalterato rispetto all’attuale; II

4. Nelle zone a nord dell’autostrada, il progetto prevede di realizzare un’area di manutenzionel con
dedicato manufatto ¢ suo magazzino, una pensilina ad uso dei parcheggi ed una barriera m;tl)bi]e
automatizzata per ’accesso in autostrada. L’accesso a tale area avverra dalla viabilita ordji!naria
dove prima vi era P’accesso al vecchio casello autostradale oggetto di dismissione; I,

5. Nella zona posta a sud invece il progetto prevede la riqualificazione ed il ripristino de!ll'area
antistante alla Chiesa dei SS. Donato e Biagio in Carraia, attraverso la demolizione dei man.'lufatti
e degli impianti costituenti il vecchio casello, la realizzazione di nuovi stalli di sosta f{:er il
parcheggio con viabilita stradale di accesso, la pavimentazione con pietra locale di chrcorsi
pedonali, l'inserimento di pali di illuminazione e dell'impianto di illuminazione segnapa:éso, il

ripristino delle aree a verde e 1a recinzione dell'autostrada; |

I
6. Dat punto di vista idraulico il drenaggio delle acque di piattaforma della viabilita stradale &

assicurato dalla presenza di caditoie di progetto collegate all’imipianto di drenaggio esistente;

1. L’allargamento dell’opera d’arte sul Rio Frizzone consiste nella realizzazione di un allargamento
del ponte esistente sul torrente Frizzone, sito in prossimita del casello di Capannort, ncadente nel
territorio del Comune di Porcari. 1l progetto prevede ’allargamento delle due spaile da entram_bl i lati
realizzando due nuove strutture complanari ed adiacenti con I’esistenie ma da essa separata 31m|t;amente
tramlte un giunto sismico. La spalla A verra allargata per 6,95 m.da ambo i lati, mentre la spalla_ B verra
allargata di 12,35 m. dal lato sinistro ¢ di 9,45 m dal lato destro. Entrambi i nuovi impalcati verranno
realizzati con travi prefabbricate in c.a.p e la soletta sovrastante sard gettata in opera e gmntata
al]’eststente per mezzo di un giunto longitudinale di continuitd da montare sotto la pavxmentaznone

|
stradale in conglomerato bituminoso i

I
8. Dal punto di vista idraulico I’allargamento deli’opera sul rio Frizzone non comporta variazioni

dell’alveo del corso d’acqua ed abbassamenti del franco libero tra il pelo dell’_%xcqua e

I’intradosso del ponte stimato pari a 1,06 m per la portata duecentennale. [
|
|

. . . . |
La realizzazione dell’area di manutenzione con il relativo manufatto ad uso magazzino al posto della

vecchia stazione nord del casetlo di Capannori, essendo un’area interclusa nell’ambito autdstradale,

verra realizzata in un'unica fase; '

. . . . L .
La riqualificazione dell’area a sud del vecchio caselio di Capannori verra realizzata in fasi s:xccesswc

che garantiranno sempre P’accesso in sicurezza alle aree urbane afferenti;

|
f
T ;
1
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10. L’allargamento del ponte sul rio Frizzone verra realizzato in tre successive fasi.

1
I
i
!

Nella prima fase

verra prima demolito il cordolo esistente lato nord poi verra realizzata la nuova opera che sara giuntata

alP’esistente ed infine verra stesa la pavimentazione in conglomerato bituminos

0 (strato di

collegamento) e montato il guard-rail h3 a bordo ponte; Nelta seconda fase verra realizzato il lato sud

del ponte con Ia stessa metodologia utilizzata per il alto nord; Nella terza ed ultima fase verra stesa la

pavimentazione in conglomerato bituminoso (strato di usura) e verra realizzata la segnaletica

orizzontale e verticale;

VALUTATO CHE:

[

1l. Gl interventi previsti in progetto Hanno Iobiettivo di conferire alla viabilita esistente funzionalita

pit ampie e standard pid adeguati al ruolo che rivestono netl’ambito del si

-

hl
{E‘}"
/9

# disinissione veechio casello di Capannori ed adegnamente opera /

L

stema  viario

immediatamente collegato alla viabilita principale e di eliminare situazioni di accentuata criticita

mediante la definizione della successione di elementi planimetrici tali da determinare la giusta

visuale libera alla velocita di progetto assegnata alla strads

CONSIDERATO CHE:

per quanto riguarda il quadro di riferimento ambientale ¢ 1a valutazione degli impatti

Atmosfera

E stato effettuato uno studio sulla qualita dell’aria ante e post operam,

AN

Si specifica che le simulazioni sono state condotte relativamente ai segtenti composti: NOx e PM10. z

I risultati ottenuti dimostrano che non vi &

alcuna variazione delle concentrazioni al suolo tra lo scenario

Ante Opera e lo scenario Post Opera in nessun punto dell’area interessata. Cid in ragione del fatto che

Pintervento, da un punto di vista del possibile impatto sulla qualita. dell’aria, prevede un riassetto della

vegetazione arborea/arbustiva sul ’area lato a nord dell’asse autostradale, la quale essendo miolto rada

costituisce una barriera significativa alla dispersione degli inquinanti.

Relativamente afP’opera d’arte sul Rio Frizzone, vista la tipologia dell’opera da realizzare, vista [a zona i

cui intervento ricade, ed in ragione del fatto che la suddetta opera non determina alcuna variazione Héi

flussi veicolari né tantomeno delle caratteristiche geometriche di elemeriti che possono influire sui fenomeni
|

di dispersione degli inquinanti, non & stata condotta nessuna simulazione.

12,

Rumore e vibrazioni

I risultati della simulazione acustica ante g
r—

. L
acustico.

Il confronto visive tra gli elaborati ante-oqera ¢ post

U

peram e post operam sono riportati nelle Carte del clj

-opera relativi allo stesso period$ di riferimento

S o WG Wy

Y

\ &

C%O

g
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I
(diurno o notturno) mette in evidenza che gli interventi previsti presso I’area dell’ex-Casello di Capannon

non determinano variazioni significative dei livelli di rumore presenti in corrispondenza dell’edifi cato I

modello di simulazione mette in evidenza variazioni minime, dell’ordine della frazione di dB(A), tra Ia lo
stato ante-opera e quello post-opera. '

- e 3 :l
Per il suddetto motivo gli interventi previsti presso la zona dell’ex-Casello risultano ininfluenti per qua‘lmto

attiene al rumore presente nell’area, l
l
Anche in refazione all’intervento di adeguamento dell’opera d’arte su Rio Frizzone si ritenere che,!non

sussistano condizioni di variazione del clima acustico dell’area a seguito della tipologia degh mtervenn

previsti. Infatti tale clima acustico risulta condizionato dai flussi veicolari su via Frizzone e su via dell’Avy

. - - - - ]
del Magro. Gli interventi di progetto non alterano le caratteristiche delle sorgenti di rumore &) non

determinano modifiche geometriche sostanziali dell’area oggetto di intervento. Ne consegue che non:'sono

attese variazione dei livelli di rumore in corrispondenza dell’edificato presente (complessi a voca!zione

industriale). !

St evince pertanto che per entrambe i progetti non risultano necessari specifici interventi di mitigalzione

acustica.

!

i
Suolo e sottosuolo e terre e rocce da scavo :
1

La gestione delle terre e delle rocce da scavo ¢ stata condotta partendo dail’analisi territoriale in un ;émbito
sﬁfﬁc‘ientemente esteso intorno alle aree interessate dall’intervento progettuale, volta aIl'individuazli:bne di
siti estrattivi attivi e impianti utilizzabili sia per [’approvvigionamento dei materiali utili per la realizﬁazione
del progetto (materiali per rilevati, inerti per cls) sia per il conferimento delle terre provenienti daglli scavi.
Inoltre sono state individuate le discariche dove conferire eventuali materiali classificati come rifiuti. 'i
E’ stata altresi condotta un’indagine degli impianti che svolgono attivita di riciclaggio di materiali € |:

!

produzione di inerti e di terre per rilevati.

La caratterizzazione dei terreni ¢ stata supportata con una specifica campagna geognostica caratteri_:i;zata da

n. 4 sondaggi ad una profondita di 1,3 m dal piano di campagna. l
Sulla base di quanto acquisito dai risultati delle analisi ¢ emerso che il saggio definito con il camplqnamento

in prossimita della carreggiata sud della All (Autostrada Firenze - Pisa Nord), df:nommatq1 C3, ha

evidenziato la presenza di contaminazione storica da mercutio.
Le successive indagini intrusive (condotte in data 12.6. 2012) eseguite nelle immediate vicinanze del sito di

cui al sondaggio C3 hanno consentito di confinare ’area caratterizzata dal citato inquinante a una sluperﬁcne
3

4 x 3 nell’intorno del sondaggio C3. ]
L’Ente gestore ha incaricato, quindi, una ditta specializzata, iscritta all’Albo Nazionale Gestori Amblentail

Y
per la messa in sicurezza del sito. In data 21. 06.2012 la ditta ha effettuato uno specifico intervento d:.

!
asportazione con macchine operatrici della porzione &% tefreno interessata dalla potenziale contarlmnazmne
Pagina 8 di 8
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J
|

me di materiale in banco. Contestualmente ¢ stato effettuato un carnpionamento dj fondo scavo al fine della
verifica del rispetto dei parametri indicati nei limiti di legge. 1l terreno scavato & stato condizionato

2lPinterno di contenitori omologati al trasporto su strada dj merce pericolosa ai sensi della vigente
‘ )

|
In assenza di contaminazione residua, la zona scavata & stata messa in sicurezza e coperta con telo

|
producendo uno scavo delle dimensioni so;ﬁra indicate 4 x 3 e di | metro di profondita, per complessivi 12 ﬁ :
CL\ |

normativa.

impermeabile in attesa del riempimento con idoneo materiale. 7 .

Il volume contaminato sara condotto agli impianti che effettuano il trattamento di tale tipolo_gia di materiali e
che consentono, poi, ’eventuale riciclo del materiale stesso e il successivo stoccaggio del materiale
classificato come rifiuto. : .

Eventuali volumi non riciclabili e quindi c*a conferire a discarica potranno essere smaltiti attraverso i siti di
discarica individuati in ambito provinciale.

i materiale proveniente dagli scavi e demolizioni & pari a circa 2300 mc.

Le demolizioni della pavimentazione stradale produrra un volume di circa 320 me,

I volume di calcestruzzo & complessivamente pari a circa 250 me, }u,u,‘

Il volume di materiale per la rcalizzazion? della pavimentazione stradale & pari a circa 420 mc di cuj circa
200 mc per misto cementato e circa 218 ml'c per conglomerati bituminosi.

Il fabbisogno di terreno vegetale per rinvefdimento dj scarpate, per un’altezza dj 30em, & pari a circa 950 me.

I rinterri comporteranno una movimentazi%me di materiale di circa 122 me,

rutilizzo come terreno vegetale, Jj progetto prevede il ricorso a[l’approvvigionamento da impianto dp]

[
recupero ambientale delle aree gia sfruttatg, '
Il terre i i i ; i %
no vegetale detivante dallo scotnFo superficiale verra 9Opportunamente accantonate in attesa d W

terreno vegetale per una quantita pari a circa 950 mc.
| 8-
13, L’inquadramento geologico ed idJogeoIogico si basa su datj bibliografici, non entrando

delle caratteristiche del sito in esame e non evidenziando quindi la profondita della falda idrica ¢ le /) %
, / £

caratteristiche delle acque sotterranee; V\‘/

NelPambito dell’area oggetto di intervento dj riqualificazione presso P'area del vecchio casello

nel dettaglio

14.

autostradale dj Capannori, il proponente ha attivato, ¢

.. un procedimento dj bonifica ai sensi delf’ant, 245 e 249 del D.Lgs 152/06 e della D.G.R.T. 30i/2010 L -

—_———
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15.

16.

i
relativamente al superamento delle CSC per il parametro “mercurio” nella matrice terreno che,
secondo quanto risulta dal parere del Comune di Capannori, allegato al parere della regione Tosc'aq.'la, si
¢ concluso sulla base defl’autocertificazione presentata circa la mancata necessita di bonifica; "
Per evitare il rischio di inquinamento [egato allo sversamento accidentale di sostanze inquinanfit'i ed
alla contaminazione per dilavamento incontrollato delle acque dal sito di cantiere il propoglcnte
prevede un’adeguata organizzazione delle aree di cantiere comprendente un rilievo accurath dei
manufatti interrati esistenti neil’area di lavoro nonché la realizzazione di canali di guardia introngJ alle
aree di lavoro e la predisposizione di apposite procedure per la realizzazione degii spostamenti":'delle
condotte esistenti e per la gestione di eventuali situazioni di emergenza; "

. - . . - . - I
Con riferimento all’intervento di dismissione del casello di Capannori non si segnala sottrazione di
f

suclo ma invece I'intervento determinera il recupero di superfici, oggi asfaltate, ripristinate a verde e
1
4

con la messa a dimora di nuovi individui arborei |

» - - i
Ambiente idrico N

i7.

18.

19.

20.

-

: 2} Con riferimento alla dismissione del vecchio casello di Capannori, ’area d’intervento ricade in
massima parte in area P.1.2 e parzialmente in area P.I.1 e pertanto non sussistono pa_t;iticolari
disposizioni in relazione alle norme del PAI, fatto salvo quanto previsto dalla normativa ré!gionale
Toscana; {I

. a - - .l
:Con riferimento all’adeguamento delP’opera d’arte sul Rio Frizzone, 1’area d’intervento ricade in
Y

area P.1.3 (area a pericolositd idraulica elevata) del PAI ¢ pertanto sard soggetto al parere obb}'igatorio

dell’ Autorita di Bacino ai sensi del’art. 7, lettera d, delle Norme de! PAI, '
i

Il proponente ha condotto le verifiche idrauliche con le quali ha valutato la non allagabilita del
|
nuovo svincolo per eventi con tempo di ritorno duecentennale e nel conterapo dimostrato il

|
mantenimento dell’invarianza idraulica a fronte dell’intervento di realizzazione del nuovo SVil:?COlO;

1
L’Autorita di Bacino, nel contributo istruttorio reso con nota prot. 3621 det 30/08/20%2, rileva -

quanto segue: i

Per quanto riguarda la dismissione del vecchio casello di Capannori “L ‘intervento ricade ufz: massima
parte in area P.1.2 e parzialmente in area P.I1; pertanto non sussistono particolari dispc;sizioni in
relazione alle norme del PAIL fatto salvo quanto previsto dalla normativa regionale T oscan1af'. Rispetto
alla situazione ante operam, ad intervento effettuato, si avrd un miglioramento in termini ar;lnbientali €
idraulici in gquanto é previsto l'incremento delle aree a verde e delle aree permeabili q;ttualmenre

. . . it s » 3 t
interessate da superfici sostanzialmente impermeabili (manti d’asfalto)”; X

Per quanto riguarda I'adeguamento dell’opera d’arte sul Rio Frizzone, “L ‘intervento ricade in area

P.13 (area a pericolosita idraulica elevata) del PAlNesfo pertanto saréd soggettoli_ al parere
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insufficienza del reticolo, dal momento che 8ia ad oggi il rio Frizzone non é in grado di far transitare
le portate on Tempi di ritorno elevati come i Tr = 200 anni. Tenuty conto che, in linea 4i brincipio,
U'opera in progetio non determing aggravio delle condizioni gi deflusso esistenti che il suo
dimensionamento ¢ vincolato alle guote dellg viabilita esistente, si segnala che le eventuaj; soluzioni
volte alla mitigazione del rischio idraulico esistente potranno essere opportunamente tratiate, in
accordo con Uautority idraulica Competente, in sede di dpprovazione del progetto definitivo

nell‘ambito di apposita Conferenza dei Servizi ex I 241/907

21, Per la messa in sicurezza del RUOVO svincolo, in caso dj evento duecentennale, stanti gli esiguj
volumi in gioco, ¢ stato previsto un fosso di guardia da realizzare lungo Pintero perimetro delle nuove
corsie stradali lato Fossa Chiara, collegato tramite tombini ad una area di compensazione idraulica
(vasca di Iaminazione) ricavata neil’area interclusa tra i ram; della nuova viabilita, La stessa area dj
compensazione provvedery a compensare i maggior deflussi provenient dall’area dello svincolo

dovuti all’impermeabilizzazione del territorio circostante al fine dj mantenere I’invarianza idraulica

deila zona;
1
Vegetazione fora e faung ‘ Wb
22. La realizzazione delle opere presenta modeste sottrazioni di vegetazione, non vi sono apprezzabili

Sottrazioni di suolo agricolo o Pintroduzione di element; progettuali che possono avere una possibile

valenza di frammentazione di ambienih' ed ecosistemi;

23, Gli interventi jn progetto consiston[b essenzialmente nella realizzazione dj un’opera di adeguamento

24, Presso il ponte di attraversamento eristente del Rio Frizzone l’adeguamento, per ragioni dj sicurezza, f

25, La dismissione de] vecchio casello’ consentirs il recupero dj superfici oggi asfaltate a prato ed aree
alb

arborea, soprattutto riferibile ad elementi arborei non local; deanianto (si prevede Ia (A

softtrazione di circa 14 pini domestici); ({J }J}
LEeosistemi . { \ :
osistemi ¢ paesaggio QQ’ y G% \ %\/
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26.

27.

28.

VAL

a condizione che :

*

i
1]
I
|

Riguardo l.’area destinata alla dismissione del casello di Capannori sono da escludersi effetti
impattanti sul paesaggio in quanto Pintervento progettuale proposto persegue intervenfji di
riqualificazione e ripristino del patrimonio territoriale finalizzati al recupero, al restauro cq‘l' alla
valorizzazione dell’area. Dal punto di vista percettivo la riqualificazione della superficie interessata dal
progetto andra ad incidere positivamente sul valore paesaggistico del territorio infatti, attrave%So la
demolizione dei fabbricati dismessi costituenti gli ex-caselli, si elimina totalmente V'effetto b?lirriera

visiva oltre che aumentare la fruibilita del paesaggio e degli elementi storico-artistici presenti sull’area,

Riguardo ’adeguamento del ponte sul rio Frizzone, per le sue caratteristiche dimensionali riddne ela
sua posizione, 'intervento non comporta trasformazioni del territorio ¢, rimanendo :mmutato
I’andamento planimetrico, non si prevedono effetti sul contesto paesistico poiché le trasformaznom
sono circoscritte ¢ localizzate all’allargamento delle corsie esistenti. Nulla & la potenziale %nncuté

visiva relativa all’inserimento dell’elemento infrastrutturale e [’ambito percettivo rimane immutato;

relativamente alla componente ambiente idrico, I'opera prevista non determina aggravfio delle

condizioni di deflusso esistenti ma, essendo in presenza di una condizione di insufficienza del :t_’eticolo,
ar

dal momento che il rio Frizzone ad oggi non & in grado di far transitare le portate con tempi di ritorno
i

- . . . ey . . I
elevatt come il Tr = 200 anni, andranno valutate, in accordo con |’Autoritd idraulica corr';petente,

eventuali soluzioni volte alla mitigazione del rischio idrauli;:o..esistente; !
i !
. ¥
UXATO che gli impatti previsti dal progetto esaminato non risultano essere negativi ||'|
Tutto cid VISTO, RITENUTO, CONSIDERATO ¢ VALUTATO !
la Commissione Tecnica per la verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS

w7 ESPRIME

|
|
parere positivo riguardo all’esclusione della procedura di VIA ff
|
l

ek S—

Nella definizione del layout dei cantieri dovra essere prevista la massima distanza poss:ibile tra le
sorgenti di polveri ed i recettori, con particolare atienzione alle aree residenziali, e dovré]lprevedersi
inoltre [’integrale ripristino a fine lavori delle aree impegnate, con ricucitura del tessuto pn,aesistente'
Deve essere acquisito il parere dell’ Autorita di Bacino del Fiume Arno, a seguito di speciﬁco studio

idraulico, concordando eventuali soluzioni volte alla mitigazione del rischio idraulico esnstente
il

* L’approvvigionamento dei conglomerati bituminosi, I’eventuale approvvigionamento di materiali

inerti e lo smaltnmento dei materiali di risulta dovra essere effettuato utilizzando sm’autonzzan
privilegiando, a parlta di idoneita quelli pilt prossimi all’area di intervento, allo scopo di mmumzz.are

I
gli impatti derivanti dal trasporto; _ . 1

1
N !
!
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!
* Qualora in corso d’opera si dovessero presentare problematiche inerenti il ritrovamento di terreni o
acque inquinate, devono essere aftivate tutte le procedure di bonifica e messa in sicurezza aj sensi ‘
delle norme vigenti in materia; ‘
* dovra essere indagata la distanza di prima approssimazione D.P.A. delle arce di cantiere dalle linee
elettriche di alta tensione, in particolare & necessario che le aree o i locali dove & prevista [a sosta per
periodi di tempo superiori alle quattro ore giornaliere siano poste al di fuori di tali D.P.A_;
* dovra essere elaborato un piano dettagliato per l’appront;xmento ¢ la gestione dei cantieri relativamente
alle polveri, governo delle acque, stoccaggio dei materiali e dei rifiuti, collocazione di eventuali L
distributori di carburante per i mezzi d’opera, la sistemazione finale delle aree da utilizzare con Ia
corretta indicazione della dislocazione, la viabilita di accesso, nonché il cronoprogramma di dettaglio dei |
lavori in cui sia adeguatamente panificata la sequenza temporale lavori, per minimizzare la
sovrapposizione delle diverse lavorazioni previste nell’area e la conseguente esaltazione degli impatti \"\
negativi sulla qualitd delf’aria, sul clima acustico e sui centri abitati interessati e tale:da assicurare un \_)
tempestivo ripristino dello stato dei tyoghi, ove sorgeranno i cantieri, af termine dei lavori,
| | |
*  si prescrive,ai sensi dell’art.90, ¥ scoperte fortuite”,del D.Lgs 42/2004 e ss.mm.ii. che se durante i
lavori  dovessero essere casualmente ritrovati resti antichi,manufatti o elementi di natura Wé
archeologica,anche di non apparente interesse,di sospendere immediatamente tutti i lavori in atto e di
dare immediata comunicazione alla Sopraintendenza per i beni archeologici compefente,la quale, se
ne ravvisera la necessita, chiedera Pampliamento delle indagini al fine di consentire una corretta ed
adeguata documentazione dei reéti sepolti; : M
dovranno essere ottemperate,ove non ricomprese nelle ptecedenti,tutte le prescrizioni formulate ne]
parere del Nucleo di Valutazione Ambientale,allegato alla Delibera di Giunta Regionale n.829 def )
24/9/2012 con la quale la Regione Toscana,ai sensi deli’art.20 del D.Lgs 152/2006 e dell’art. 63 VS
deila L.R. 10/2010,ha espresso parere favorevole all’esclusione dalla procedura di VIA del progetto
di che trattasi. | &
Resta fermo che la realizzazione dell’intervento in esame & subordinata al rilascio da parte delle autorita C\)\
competenti di tutte le autorizzazioni ed i pareri necessari ai sensi delle vigenti disposizioni di legge,
Tutte le ottemperanze dovranno essere verificate dalle Regione Toscana,mentre la verifica della L—D

prescrizione 6 dovra avvenire in corso d’opera ed essere verificata dalla Sopraipténdenza per i beni

archeologici. : :
| | ‘ 4> \ﬁ"
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Ing. Guido Monteforte Specchi
[Presidente}

Cons. Giuseppe Caruso
(Cocrdinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetanc Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno

d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
{Sepretario)

Prof. Saverio Altieri
Prof. .Vittorio Amadio
Dott. Renzo Baldoni
Dott. Gualtiero Bellomo
Avv, Filippo Bernocchi
Ing. Stefano Bonino
Dott. Andrea Borgia
Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuscppe Chirdatti e e e s e e eas
d/\\ T )
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Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luea Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargalio di Castel Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzar

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardj

Ha operit
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Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli
Ing. Francesco Montemagno
Ing. Santi Muscafa

Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti

Avv, Luigi Pelaggi

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero
Dott. Vincenzo Sacco

Avv, Xe.wier Santiapichi
Dott. Paolo Saraéeno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Sorc
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