MINISTERO DELL'AMBIENTE
SERVIZIO VALUTAZIONE IMPATTO
AMBIENTALE INFORMAZIONE Al
CITTADINI E PER
LA RELAZIONE SULLO STATO DELL'AMBIENTE
IL DIRIGENTE GENERALE

VISTOIl comma?2 ed i seguenti dell'art.6 dellalegge 8 luglio 1986 n.349;
VISTOIl decreto del Presdentedel Consigliodei Ministri del 10 agosto 1988, n.377;

VISTOIil decreto del Presidente del Condgliodel Ministri del 27 dicembre 1988,
concernente "Norme tecniche per laredazione degli sudi di impaito ambientde e la formulazione dd
giudizio di compatibilita di cui dl'at.6 delalegge 8 luglio 1986, n.349, adottate ai sens dedll'art.3 del
decreto del Presidentedel Consiglio dei Ministri del 10 agosto 1988, n.377";

VISTI I'at.18, commab, ddllalegge 11 marzo 1988, n.67; il decreto del Presidente del
Congglio de Minigtri del 16 gennaio 1993 n. 1464 di rinnovo della composizione ddla Commissione per la
vautazione dimpatto ambientale; il decreto de Ministro del'ambiente del 13 gorile 1989 concernente
I'organizzazione ed il funzionamento ddla predetta Commissone;

VISTA la domandadi pronuncia di compatibilita ambientale concernente il progetto di
dta velocita ferroviaria "Penetrazione urbana, nodo di Napoli”, presentata dalla Societa ITALFERR -
SIST.AV.Sp.A. con sedein Roma - ViaLamaro 33, in data 12 novembre 1992;

VISTA ladocumentazione integrativatrasmessadadla sessal TALFERR - SIST.A.V.
S.p.A. in data 23 novembre 1992;

VISTOIl parere formulato indata 17 giugno 1993 ddlaCommissone per la
vautazione dimpatto ambientale, a seguito ddl'istruttoria sul progetto presentato dalla Societa
ITALFERR - SIST.A.V.SpA;

CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha

vautato che il progetto ele rdaive problematiche ambientai S inquadrano nel pit generde contesto del
progetto AltaVeocita (A.V.) cosi come riportato nellaredazione "Condderazioni generdi”, dlegatad
presente provvedimento di cui costituisce parte integrante;

preso atto che:

- la documentazione tecnica trasmessa condste in un progetto
riguardante;
a) lagazione ferroviariadi Napoli Centrde cometerminde dela
tratta A.V. Roma - Napoali;



b) I'utilizzo di due binari dedicati, sul lato nord de fascio di
binari ddla stazione di Ngpoli Centrade;
¢) redizzazione dd!'Impianto Dinamico Polifunzionde (1.D.P.) in
locditaPoggiorede;
d) il collegamento, attraverso un binario di servizio dedicato,
ddl'l.D.P. dlalinea AV,
il tracciato ha origine dl'dtezza deliniziode binai ddla
dazionedi Napoli Centrde, segue il fascio atude de binari atraversando la stazione di Gianturco, il
rione Luzzati fino aPoggiorede dove e previdal'intersezione fralalineaNapoli - Romae Napoli -
Cassino; superato tdetratto, i binari A.V. g affiancano aquelli ddlalinea Napoli - Cassino.
All'dtezza di tdeintersezione € previgo chelalineaper Cassno
S sviluppi su unanuova coppiadi binari, mentre |'attuae linea per
Cassino sxra utilizzata per I'A.V .
lalineadi A.V., codtituente il nodo di Napali, ha unalunghezza di
km6 +560 es atestad km 218+ 056 dellalinea A.V. Roma - Napali;
lavariante della lineaper Cassno, primadi ricollegars a quella
esgente, 9 sviluppaper unalunghezzadi circa2 km;
l'intervento interesserg, oltre cheil Comune di Napoli, anche quello
di Casoria;
atuamente lagazione di Napoli Centrde codtituisceil terminde
ferroviario ddle seguenti direttrici:Napoli - Roma (via Formia); Napoli - Roma (via Cassino); Napoli -
Sderno - Reggio Calabria; Napoli - Torre Annunziata - Gragnano; Napoli - Caserta - Foggia; Napoli
- Batipaglia- (Metaponto); Napoli - Mercato S.Severino - Benevento - Campobasso;
S atestano 0 S intersecano in corrispondenza della stazione
centrae anche le ferrovie secondarie: Napoli - Benevento (via vadle Cauding); la ferrovia Alifana
Napoli - Teverolg la ferroviacircumvesuvianaNapoli - Sorrento; Napoli - Nola - Baiano; Napoli -
Poggiano - Sano;
la stazione e atraversatainoltre ddlalinea FS utilizzata anche per
il servizio metropalitano Villa Literno - Gianturco;

osservato che:

il progetto del Nodo, coinvolgendo tutti i traffici esstenti vuole avere come obiettivo, secondo
l'impogtazione fornita da proponente, la raziondizzazione ddla circolazione sulle linee in esercizio attravero la
Specidizzazione dei sarvizi e laseparazione da divers fluss di traffico. 1l raggiungimento di tale obiettivo
conggterain un razionae asstto dei fluss di traffico cosi figurato:

traferimento sullalinea A.V. dd traffico internazionde ed alungo
percorso e potenziamento dei collegamenti intercity;

deviazione dd traffico merc aulla linea di cintura regionde
Cancdlo - Sarno e sviluppo dd servizio intermodale;
pecidizzazione d traffico metropolitano nd  traito Villa Literno -
Napoli Gianturco.

preso atto che:



il proponente inoltre individuala redizzazione delle seguenti opere come stabilmente connesse al'assetto

futuro ddl'intero nodo:

a) completamento funzionale ddlo scdo di Marcianise,

b) redizzazione ddl raddoppio Cancello - Sarno fino dl'dlaccio con lalinea Napoli- Battipaglia;

) innesto aSud ddlalinea A.V. sullanuovalineaamonte del Vesuvio verso Battipaglia ed interconnessone a
Nord con laRoma- Formig;

d) anmodernamento tecnologico di tutti gli impianti.

congderato che dalla documentazione prodotta emerge che:

- inmerito dlaquantificazione dela domanda, il traffico viaggiatori
extraprovincide in arivo e partenza dale stazioni di Napoli Centrde, P.Garibddi, Margelinae Campi
Flegre, e vautato in circa42.000 viaggiatori, a quai s sommano 25.000 viaggiatori con O/D nella
provincia di Napoli;

- inmerito d prevedibile sviluppo deladomandadi trasporto afferente
ladomandaferroviariaviaggiatori dei servizi diurni A.V. in arivo, partenza o trangto nella stazione di
Napoli Centrade e dtataprevista, per I'anno 2000, in 45.000 viaggiatori/giorno e, per I'anno 2015, in
69.000 viaggiatori per il giorno medio.

Conseguentemente i fluss di puntade viaggiatori sono stimati in

6750 persone/ora.
Le componenti della domanda sono date simate nelle seguenti
percentudi (medie):
- treffico ferroviario tradferito dlI'AV..  79%
- traffico acquisito ddlla strada: 16%
- traffico acquisito ddl'aereo: 5%

- lo scenario prevedibile per il nododi Napoli, quaora non s
redizzaseil 9¢emaA.V., s configuracon unariduzione ddladomandadi tragporto sulle lunghe
direttrici dd 21% dovuta dla mancata acquisizione dd traffico dd modo stradale ed aereo.

condderato che:

- il quadro di riferimento a medio e lungo termine (2010/2025)
sull'offertadi trasporto pubblico su ferro, pud essere desunto dal Piano Regionadle dei Trasporti adottato
dalaGiunta Regionde ddla Campaniaedd Prdiminare dlavariante generde dd PRG di Napali.

- il Piano Regionde de Trasporti nd confermare lavaiditadelle sue
direttrici (la codieratirrenica e quellainterna) ritiene essenzide la redizzazione dd progetto "Alta
Vdocitd' che perd andrebbe collegato con lalinea denominata Monte Vesuvio - Alta Veocitg;

- il Piano Regionde prevede indltre unagdazione A.V. locdizzata
nell'area compresatrai Comuni di Casoria, Casalnuovo ed Afragola, a servizio ddl'area urbanizzata ddla
Campania centrale, quale nodo intermodale (anche per I'A.V.) collegato con i capoluoghi principdli.

- il Prdiminare di Piano, nd settore ferroviario, prevede, come



drategiadi fondo, il recupero del'esstente, inoltre conferma lalocdizzazione della stazione del’Alta
Veocita ndl'areadei comuni di Afragola, Castelnuovo e Casoria ed auspica che essa Saredizzata come
grande nodo intermodale, ben collegato coni centri principali della Regione.

- lo scenaio feroviaio futuro, desumibile dagli ati di

programmazione, puo cosi essere Sintetizzato:

a) linea A.V. daRoma verso Reggio Caabria con stazione fra Afragola,
Casoria e Casanuovo;

b) lineaviaggiatori tradizionde Roma- Aversa- Napoli Centrde -
Sderno con traffico interregionae e regionae;

) lineamercd Roma- Cassino - Caandlo - Sderno con dazione

smistamento a Marcianise ed interporto a Nola- Marcianise

d) lineaviaggiatori prevaentemente metropolitanatra Villa Literno -

Napoli - Nocera - Salerno;

lagtazione FS dell'A.V. ad Afragola consentirebbe la interconnessone
con le dtre linee secondarie esstenti o in costruzione confluenti in quella zong;

- dagli dti di programmazione esaminati, risultaincongruente lascelta

di locdizzare nella sazionedi Nagpoli Centrdeil terminde ddlaA.V.

Infatti se dauna partela stazione di Ngpoli Centrae pud essere considerata punto finade dellalinea
Milano-Napali, dovrebbe comunque essere previgta l'interconnessione, anche sul piano funzionde, con la
nuova linea per Battipaglia (senza trdasciare il prolungamento verso laCdabriae laScilia).

osservato che proprio con riferimento atali scenari futuri lastazione A.V. dovrasvolgere unruolo di
smgamento dei traffici naziondi e pardldamente non sovraccaricare il nodo urbano. Ce infatti da
consgderarela particolare Stuazione in cui versa l'areadi piazza Garibadi ndl'ora di punta quando
convergono svariat affluss di traffico scompodti nelle seguenti diquote:
- fluss inarivo e patenza ddlelinee extraurbane delle FS, pari a
57.000 p/g e 8.500 p/h;
- fluss di arivo e partenza ddlalineametropolitanadelle FS, pari a
25.300 p/g e 2.800 p/h;
- viaggiaori inarivo e partenza ddlelinee ddla circumvesuviana,
pari a76.000 p/g e 11.400 p/h;
viaggiatori dellelinee urbane ed extraurbane, pari a 98.000 p/g e
14.800 p/h;
passeggeri in auto e moto pari a 176.000 p/g e 17.700 p/h;
passeggeri in taxi, pari a4.700 p/g e 470 p/h.

Complessvamente 9 hanno fluss iningresso ed in uscitadd nodo di piazza Garibddi di circa55.700
viaggiatori nel'oradi punta.

Lo Studio di Impatto Ambientale assume un tasso di crescita mediade 2% dl'anno e simaquindi in crca
69.000 viaggiatori i fluss di puntad 2000 ein 75.000 quelli d 2015.

Pertanto I'incidenza della domanda aggiuntiva. per la presenza dellastazione A.V. aNagpoli Centrae sul
totde del fluss e stimatain circail 4% a 2000 edi circail 5% a 2015.

ossarvaio che lo Studio di Impatto Ambientale arriva: dle seguenti conclusioni:
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il Sstema di trasporto tende a rafforzare semprepiul il ruolo di

Piazza Garibddi come principde nodo di interscambio dell'area urbana;

l'incremento di mobilita direttamente connesso dla presenza della

penetrazione urbanade ssemaA.V. esolocircail 4% ddlintero flusso di interscambio e pertanto
ampiamente assorbibile ddla potenziditadi offertafutura

vautato che:

per quanto riguarda il Ssemadi reazioni:

- non gppare adeguatamente motivata la scelta progettude di
locdizzare

lagtazione A.V. aNapoli Centrdein quanto mancano sa vautazioni su posshili locdizzazioni dternative,
che avrebbe disegnato uno scenario diverso pertutte le rdazioni dl'interno dell'area

metropolitana, Sa adeguate ipotes progettudi per quanto riguardalo smistamento del traffico merci. Cio
tenendo conto che tutte le andis contenute nelo Studio di Impatto Ambientale consderano il nodo di
Napoli come terminde della linea Milano- Napoli e quindi di conseguenzanon é simato I'eventude
apporto aggiuntivo di domanda proveniente dd Sud, ne' & stata val utata I'opportunita, in preserzadi un
nodo strategico per le comunicazioni verso Sud, di sdoppiare le due funzioni ddla stazione A.V.: quelaa
savizio ddlacitta di Napoli e quella passante per dtri itinerari.

Su questa configurazione lalocdizzazione di una dazione A.V. passante nd territorio di Afragola ed
una terminde a Piazza Garibddi meriterebbe una andis piu gpprofondita, cos  come suggerito nd
Piano Regionde de Tragporti edal Prdiminare di P.R.G.

- indltre andlizzando il tronco finale ddlatratta A.V. Roma- Napoli a
partirecioe da km 214 fino d km 218 dovetermina latratta ed iniziala penetrazione urbana emerge
che nd progetto di massmariferito dla predetta trattaviene individuato lo svincolo verso Battipaglia,
anche s lo stesso non viene piu sviluppato negli eaborati del progetto esecutivo, ne comunque viene
considerato, come sarebbe stato necessario, nello studio del nodo;

per quanto riguarda la completezza delle andis ambientdii:
- lo Studio di Impatto Ambientae eriferito ad un progetto di

massma
dlacui definizione non ha concorso dcuna metodologiadi esame di tracciai dterndivi.
Gli daborati progettudi g limitano ad una descrizione,

qualitativamente assal modesta, del progetto di massma che prevede lalocdizzazione della stazione A.V.
a Napoli Centrale ed il

proseguimento in superficie ddllatratta A.V. Roma- Napoli fino dla predetta stazione;

tale scdltanon consentedi vautare se altre soluzioni locdizzate

dellagazione odd tracciato, perdtro ipotizzate e suggerite in atti ufficidi da partedi organi regiondi e
locdi, possano avereminori impatti  rigoetto a queli scaturenti dala soluzione

ipotizzata;

taleimpostazione di elaborazione dello Studio di Impatto Ambientae

gopare senzdtro limitativa ed incide necessariamente  sullavautazione degli impatti ambientdi
congderati;

le andis ambientdi effettuate e le mitigazioni considerate
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presentano carattere di superficidita e genericita che devono comunque essere colmate;

gli aborati inerenti le opere di mitigazione sono caratterizzati da

unaqualita progettuae poco coerente con le premesse metodologiche cui S fariferimento per arrivare dla

definizione delle stesse. Anche la qualita rappresentativa delle stesse non consente di cogliere quei vaori di

inserimento urbano e "riqudificazione’ che tali opere vorrebbero assicurare a tessuto attraversato;

I'assoluta carenzadi studi ed approfondimenti sul suolo e sottosuolo

non consente di sabilire inoltre se dcune aree atraversate, seppure dl'interno dell'area ferroviaria
esistente, possano presentare

problemi soprattutto nella zonadi Lufrano, notoriamente consderata area sensibile per la presenza del

pozzi di ricarica dell'acquedotto.

CONSIDERATO che la Commissone, dla luce ddle

condderazioni svolte e sulla base di quanto evidenziato nellarelazione igruttoriaanche in merito dle carenze
presenti ndlo Studio di impatto Ambientale presentato, haconcluso di non essere ingrado di poter
compiutamente eprimere il giudizio di compatibilita ambientale, per | seguenti motivi:

1 - il proponente, nd mentre condivide I'impostazione di programmazione

de tragporti contenutane reativi atti di pianificazione, non prende in consderazione laredizzazione
di unanuova stazione nd Comune di Afragola con eventuae proseguimento verso Napoli Centrde e
diramazione verso Sud;

2 - il progetto presentato non tiene conto di quanto giaipotizzato nel

progetto ddlatratta A.V. Roma - Napoli e cioe ddla creazione di uno svincolo ferroviario dl'dtezza
del km 214 di connessione con latratta A.V. verso Battipaglia;

3 - noneé daa sviluppata, per quanto detto nei punti precedenti,

un'adeguata verifica ed andis di dterndive progettudi che consentissero di valutare meglio le scdlte;

4 - nonostante queste evidenti incongruenze l'istruttoria ha corsentito

di evidenziare comunque ulteriori carenze, in particolare:

- non vengono adeguatamente giugtificati i cogti di redizzazione del progetto e le necessarie coperture
finenziarie

- non vengono forniti deti certi in merito dlaredlizzazione di ulteriori opere ferroviarie previge ddlo
stesso Ente FS e connesse a progetto del Nodo;

- dcune componenti  ambientdi, tipiche di un progetto di attraversamento cittadino, non hanno
adeguata trattazione.

PRESO ATTO che sono pervenute 12
osservazioni, a send dell'ultimo comma dell'art. 6 ddlla legge 349/86, circalarichiestadi pronuncia
sulla compatibilita ambientae dell'operain esame.

Dette osservazioni in Sintes riguardano le carenze del progetto e delo Studio di Impatto  Ambientale

per guanto dtiene dle moddita

dintegrazionedd ssema A.V. con il Sstema tragporti ddll'area metropolitana di Napoli.

In particolare 9 sottolinea:

- l'esgenzadi avere due centri di interscambio dd traffico: la
dtazione di Napoli Centrale, aservizio di Ngpoli cittd, e la stazione di Afragola, aservizio ddlacitta
metropolitana di Napali;
la ricondderazione della proposta progettuale presentata, tenuto



conto di economie posshili evitando di:
smantellare per circa 6 km lalinea esstente e la successivaricostruzione; abbandonare dtri 2 km di
lineaesgtente e relativa costruzione ex - NOVO;
la mancata previsone di riutilizzo de sedime ddlavecchialinea a
binario unico della SFSM che, potrebbe consentire, riducendo quantita ed entita delle opere previste nei
progetti, l'incardinamento ala
rete unitaria ddl trasporto pubblico nell'area metropolitana, mediante
laredizzazione di linee metropolitane.

RITENUTO di dover provwvederea send e per gli effetti dedd comma quarto dell'art. 6

dela legge 349/86, dla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

VISTOIil D.L. ddl 3 febbraio 1993, N.29;

ESPRIME

giudizio interlocutorio negativo circala compatibilitaambientale del progetto rdaivo d ssema di dta
velocita "Penetrazione urbana - nodo di Napoli';

DISPONE

che laprocedura di approvazione del progetto ed i conseguenti atti da

emanars da parte ddle Amministrazioni competenti restino subordinati dla presentazione della nuova
domanda ed ala successiva pronuncia da parte del Ministro dell’Ambientedi concerto conil Ministro per
i beni culturdi ed ambientdli;

- che nellaridaborazione ddlo Studio di Impatto Ambientale del nodo,
dovra essere assunta come sezione  significativa quella corrispondente d km 210 dellatrattaA.V. Roma -

Napali;

- che la eventuae nuova domanda di pronuncia Sa corredata da:
la documentazione integrata degli elaborati di progetto e dello studio
dimpatto giainoltrata;

la documentazione atestante |'avvenuta pubblicazione a send dedl'art. 5, comma 1, ded D.P.C.M.
n.377/88 secondo le moddita previge ddla circolare del Ministero dell'ambiente dell'l1l agosto 1989;

ladichiarazione giurataa sens ddl'art. 2 comma 3, del D.P.C.M. 27
dicembre 1989 relativa dle dlegazioni prodotte;

lasintes non tecnica complessvaridaborata tenendo conto delle
modifiche ed integrazioni intervenute;

chedli atti Sano presentati nel numero di copieindicato ndl primo
commade citato art. 2 del D.P.C.M. 27 dicembre 1988 e siano altresi depositati per laconsultazione del
pubblico negli gopodtii uffic regiond;

cheil presente provvedimento sa comunicato dlalTALFERR SIST.A.V.

SpA a Minigerodei Trasporti, al'Ente Ferrovieddlo Stato, dlaSocieta T.A.V SpA. eddla
Regione Campaniala quale provvedera a depositarlo presso |'Ufficio idituito a sens ddl'art. 5, comma
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terzo, dd D.P.C.M. 377 dd 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle altre amministrazioni
eventud mente interessate.

Roma, li 06/08/93

IL DIRETTORE
GENERALE



