MINISTERO DELL’AMBIENTE
SERVIZIO VALUTAZIONE IMPATTO
AMBIENTALE INFORMAZIONE Al
CITTADINI E PER
LA RELAZIONE SULLO STATO DELL'AMBIENTE
IL DIRIGENTE GENERALE

VISTOIl comma?2 ed i seguenti dell'art.6 dellalegge 8 luglio 1986 n.349;
VISTOIl decreto dd Presidente del Consgliodel Ministri del 10 agosto 1988, n.377;

VISTOIil decreto del Presidente del Condgliodel Ministri del 27 dicembre 1988,
concernente "Norme tecniche per laredazione degli sudi di impaito ambientde e la formulazione dd
giudizio di compatibilita di cui dl'at.6 delalegge 8 luglio 1986, n.349, adottate ai sens dedll'art.3 del
decreto del Presidentedel Consiglio dei Ministri del 10 agosto 1988, n.377";

VISTI I'art.18, comma 5, dellalegge 11 marzo 1988, n.67; il decreto dd Presidente del
Congglio dei Minigri coditutivo dellaCommissone per la vautazione dimpatto ambientde e
successve modifiche ed integrazioni; il decreto del Presdente del Congiglio del Minidtri del 16 gennaio 1993
Nn. 1464 di rinnovo della composizione della Commissione per la vautazione dimpatto ambientale; il decreto
del Ministro del'ambiente del 13 gprile 1989 concernente |'organizzazione ed il funzionamento della predetta
Commissione;

VISTA la domandadi pronuncia di compatibilita ambientale concernente il progetto di
dta velocita ferroviaria "Penetrazione urbana, nodo di Firenze', presentata dalla Societa ITALFERR -
SIST.AV.Sp.A. con sedein Roma - ViaLamaro 33, in data 26 novembre 1992;

VISTA ladocumentazione integrativa trasmessaddla sessal TALFERR - SIST.A.V.
S.p.A. indata 2 dicembre 1992;

VISTOIl parere formulato indata 17 giugno 1993 ddla Commissione per la
vautazione dimpatto ambientde, a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato ddla Societa
ITALFERR - SIST.A.V.SpA,

CONSIDERATO chein detto parere la Commissione ha:

vautato che il progetto ele reative problematiche ambientai s inquadrano ndl piti generde contesto del
progetto AltaVeocita (A.V.) cosi come riportato nellaredazione "Condderazioni generdi”, dlegatad
presente provvedimento di cui costituisce parte integrante;

preso atto che:
- la documentazione tecnica trasmessa condste in un progetto
riguardante |'attraversamento del nodo di Firenze ddlalinea AltaVeocita Milano-Napoli, soddisfacendo
le seguenti condizioni di base: @) redizzare le connessoni a Sud con la linea direttissma
Roma-Firenze e anord con latratta Alta Ve ocita Firenze-Bologna, che s attestanel press di via
SAvidi;



b) servire lagtazione di SMaria Novdlg;

C) consentire l'attivazione di servizi AltaVeloditacon inizioffine
corsadlagazione di SMariaNovdlg;

d) garantire un servizio "passante’ per Firenze;

- lasoluzione progettuae eaborata da | TALFERR consste essenzia mente

in:

- dedicare dl'Alta Velocitai due binari del quadruplicamento de tratto Rovezzano-Campo di Marte
(prosecuzione linea direttissma Roma- Firenze) atuamentein fase di redizzazione;

- atrezzare aCampo di Marte una dtazione dedicata dl'Alta Ve ocita con utilizzo di quattro binari in zona
attualmente occupata dd fascio binari per le merci;

- utilizzarein superficeil candeddla dismessalinea Faentinafinod limite dela fascia collinare, dove
il percorso va ingdleriaatificide, fino dl'dtezza di viaSdviati dove S congiunge con latratta Alta
Ve ocita Firenze-Bologng;

- riattivazione del secondo ramo della Faentinain modo da collegare SMaria Novella con treni Alta
Velocita provenienti da Nord (Faentinag) e daSud (attuae linea Roma-Firenze, tratto Campo di
Marte-S.Maria Novdla);

ossarvato che tale impostazione progettude, a dettadel proponente, consentedi soddisfare le predette
condizioni di base definendo |e seguenti opzioni guida per la progettazione di dettaglio:

a) previsonedi un percorso completamente dedicato per i treni A.V. passanti per Campo di Marte;

b) peri treni A.V. che d atestano a SMaria Novellg, utilizzazione in promiscuitacon il traffico leggero
regiondeelocde ddl'atude tratta SMaria Novella-Campo di Marte;

c) i futuri treni A.V. sodtituiranno i treni 1.C. e E.C,;

d) lalinea gorica dalncisa a Campo di Marteverra riservata d traffico lento passeggeri e merci che
oggl indge aulla linea direttissma Roma- Firenze;

€) lagazione A.V. Campo di Martesara attrezzata per consentire l'interscambio con atre modditadi
trasporto;

condderato che nel nodo di Firenze confluiscono | seguenti collegamenti ferroviari:
- Roma-Firenze (linea goricalenta)

- Roma-Firenze (linea direttissma)

- Hrenze-Pisa

- Hrenze-Prato-Pigoia- Viareggio

- Hrenze-Prato- Bologna (linea appenninica direttissma)

- linea Faentina (da sud a Nord)

e chesono presenti |e seguenti stazioni ferroviarie: SMaria Novella,

Campo di Marte, Rifredi, Castello, Cascine, Portaa Prato;

emergela necessta di ulteriori binari che possano consentire laredizzazione di percord didtinti per
differenti tipologie di traffico. Vi € oggi, infatti, un uso plurimo delle aste ferroviarie, che vengono impegnate
contemporaneamente da treni merci e treni viaggiaori locdi e naziondi, lenti e velodi. Ovviamente la non
specidizzazione dei binari ha comportato una limitazione della potenzidita del nodo.

Tdi indeterminatezze restano confermate a tutt'oggi in quanto nei documenti progettuai non vi &
assicurazionein merito dla possbile riorganizzazione funzionde del fluss di traffico prendendo spunto ddla



redizzazione dd sstemadta veocita che per propria natura, dl'interno dei nodi urbani, deve codtituire
volano per il riassetto ddl'intero traffico passeggeri e merci.

Attudmente infatti la potenzidita ddletrate Cagtdlo-Rifredi e Campo di Marte-Rovezzano e pressocche
satura (rigpettivamente 241 e 240 treni/giorno). Identici problemi di saturazione S hanno per la gtazione di
SMariaNoveladove sui sedici binari esgtenti cieun traffico di 416 treni/giorno.

Contrariamente quindi a quanto auspicato, soltanto una parte limitata del'intero nodo centrde di Firenze
(linee e dtazioni) pare debbaessereinvedtito ddl'attude programmaAltaVeocita, restando quindi
confermate le attudi insufficienze srutturdi, perdtro aggravate da peso dell'dta velocita

Inaltre il nodo, configurandos come cernieradi un complesso sstemacdi relazioni che investe ladomanda di
interscambio traareaferroviariae servizi correlati, deve codtituire un sstemaintegrato tra ferrovia, tragporto
pubblico urbano, trasporto privato che prevedauna gestione organicadi tutte le principali componenti di
domanda;

vautato che con la atuazione del progetto AltaVelocitaper il Nodo di Firenze, verrebbe esaltato

esclusvamente il nuovo  bipolarismo codtituito da:

a) redizzazione acampo di Marte di un secondo polo ferroviario che divenga sosta privilegiata dei treni
interregiondi ed internaziondi che corrono lungo il dorsde centrae;

b) riconfermadi SMariaNovela quae polo ferroviario integrato di primariaimportanza, senza pero dare
preciseindicazioni in merito ai risvolti sulle dtre modditadi traffico in superficie per l'interaareavasta
interessata.

C'éda consgderare che lagtima a 2001 della domanda per I'AltaVeocita (fonte Regione Toscana -
IRPET) cheinteressa il nodo di Firenze e pari a
- utenzain trangto: ca 23.000 viaggiatori d giorno;
- utenza con O/D in Firenze: ca 17.600 viaggiatori d giorno;
- utenze con O/D nella Regione: ca 5.200 viaggiatori d giorno.

Tdi dati sono dati desunti da studi specifici effettuati dalla Regione Toscana, affidati dl'lRPET in quanto 1o

gudio di impatto ambientale fornisce dementi assolutamente insufficienti per quanto dtiene in particolare:

a) d grado di coperturadela domanda complessvasapasseggeri che merci che gravita sul nodo;

b) dla evoluzione quditativa e quantitativa dd rapporto domanda offerta ndlintera area
metropolitana fiorenting;

Per quanto riguarda in particolare l'aticolazione de fluss di traffico sullarete ferroviaria, 1o Studio di

Impatto Ambientale prevede che con laredizzazione dd sstema AV S consentira un esercizio ferroviario

di treni veloci sengibilmente potenziato (quas 50 treni in pil).

Pardldamente, rigpetto dla dtuazione atude, S avra un dleggerimento di 44 treni/giorno sulla tratta

Prato- Rifredi, di 32 t/g sullatratta Rifred- SMariaNovelae di 22 t/g sullatratta S. Maria Novela- Campo

di Marte.

Inoltre ¢i sarala possibilita di scaricare 12 treni/giorno sullalineamerci di cintura (Campo di Marte- Rifredi)

con benefici sui treni merci: In prospettivafuturaci potra essere una ulteriore riduzione di treni merc (circa

20), in concomitanza ddla redizzazione della bretdla Firenze-Pisa.

C'e comunque da osservare che di tutte queste previsoni lo studio di impatto ambientale non fornisce i

relativi elementi di calcolo, per cui non é sato possibile verificarne I'attendibilita

condderato che:
- il nodo di Firenze, cosi come dd resto gli dtri nodi interessati ddl



ssemaAV, deveinseirs in unadrategiacomplessivadi riassetto ferroviario ed intermodale dd
Sgema de trasporti, per cui l'obiettivo primario deve comunque essereil rafforzamento dei servizi
ferroviari, Sapasseggeri che merdi, rigpetto d quaei contenuti dello studio di impeatto ambientae
specificatamente per quanto attiene a quadro programmiatico, presentano carattere di notevole genericita.
Per quanto riguarda il settore trasporti, tale genericita appare ancora piul evidente se rapportata
complesso degli obiettivi assunti dagli Enti locdi interessati;

condderatoi contenuti del seguenti atti:
- Piano Generadle del Trasporti;
- Piano Regionde Integrato dei Trasporti (C.R. n. 254/89);
- Schema drutturae ddll'area metropolitana Firenze- Prato- Pistoia (C.R.
n. 212/90);
S puo affermare che lo studio di impatto ambientale del Nodo:
a) non riesce adefinirein modo univoco il "modello di esercizio” dd sgemaA.V.,;
b) non gpprofondisce adeguatamente |e tematiche delle integrazioni con il tragporto merci ele relaive
infrastrutture puntudi di servizio;
¢) non approfondisceil problemadelaintegrazione del servizi A.V. con larete ferroviaria essente;
d) non definisce gli interventi conness e complementari necessari agarantire il contestuale sviluppo dei
sarvizi merci e pendolari de nodo;
€) non indicale necessarie vautazioni di congruitarispetto a quanto definito nella Convenzione Nodo del
19.12.88 fraFerrovie, Regione, Provinciae Comune di Firenze;
i contenuti dello sudio di impatto ambientde ed il previsto servizio
ferroviario di bacino non gppaiono congruenti con quanto previsto ndlla predetta convenzione, in ordine a
- utilizzazione esclusva per I'A.V. dei due binari dd quadruplicamento
Rovezzano-Campo di Marte, con conseguenze negdtive sul servizio ferroviario regionde;
- utilizzazione ddlla sede esstente della Faenting, indicata invece

nella convenzione Nodo come linea connessacon il Sarvizio ferroviario di bacino ddll'intera area fiorenting;

- non previsone del quadruplicamento dd tratto S. Maria Novella-Campo
di Marte;

- progettazione ddl'intero nodo urbano araso senza tener conto del
progetto preliminare (datata 1992) stabilito nella Convenzione citata che prevede diverse possibilita di
sotto attraversamento di Firenze;

- impossihilita per il servizio locde di raddoppiare le proprie
potenzidita attestandos, come previsto dd PRT e ddla Convenzione Nodo, sullastazione di S. Maria
Novellg

visto che la soluzione data dal progetto presentato per il conseguimento degli obiettivi Srategici legeti d
sstema complessvo di trasporto del nodo di Firenze, giudicata assolutamente inadeguata dalla Regione
Toscanae ddla Provincia di Firenze, comeindicato ne rispettivi pareri, € Sata ritenuta parimenti
inadeguatadal Comune di Firenze e ddlo stesso proponente che hanno sottoscritto un protocollo
dintesa (17.2.93) che, in pratica, modificasostanzidmente quanto presente nello studio di impatto
ambientde e nel progetto di massma e accoglie acune consderazioni della Regione;

ossarvato che:



- leFerrovie ddllo Stato Sp.A., invirtu di tale protocollo dintesa,
S impegnano:

a) amodificareil progetto di attraversamento del territorio fiorentino dell'A.V. interrando il tracciato nel tratto
chevadaPonte d Fino fino dl'inizio ddlatratta FI-BO in prossmitadi via Savidti;

b) a contribuire anche finanziariamente, dla redizzazione ddla linea metropolitana leggera Campo di Marte
vle Redi;

¢) aripristinare lalinea Faentina secondo |'attuale percorso e secondo le modifiche concordate con il Comune
di Firenze;

d) aprodurre entro 6 mes (17.8.93) un Master Plan riguardante tutte |e scelte concordate sulle areg, i
tracciati ed i servizi di propriaproprieta e I"intero tratto infrastrutturae;

- 9 concorda con il Comune di Firenze circa il nuovo asstto
infrastrutturale, che sara caratterizzato da:

a) diminazione del tratto interno ferroviario da Campo di Martea S. Maria Novdla e sua sodtituzione in
Sede con un tracciato stradale;

b) mantenimento del collegamento ferroviario dtraverso il parzide interramento dellalineada Campo di
MarteadltreviaV. Emanude;

¢) cogtruzione di un ramo di raccordo interrato frale stazioni di S. MariaNovdlaelalineaA.V. per
Bologna

vidalapropogtaindicataddla Provinciadi Firenzein cui, partendo dd "posto di movimento” di S.
Pellegrino (provenendo daBologna) € individuato un tracciato che:
- prevede untretto in gdleria in direzione dd Mugdlo con uscitain
una zona postatrai centri di Scarperiae Luco di Mugello;
- scavdcando laSievena press di Cardetole, S immettedi nuovo in
gdleriaddlaVdled Carza;
- dtraverso poi unagdleria di 11.5km, ddlavale dd Caza il
tracciato atraversail torrente Terzolle per poi procederein dtragdleria per la zonaddle Cure,
permettendo successvamente di
collocars con i binari che da Campo di Marte vanno in direzione ovest per S. MariaNovelae
permettendo di raggiungere la gazione di Campo di Marte d livdlo atude uscendo ddla gdleria
dl'dtezza dd Ponted Pino e di:
a) usare laFaentina come "linea di cantiere” per il trasporto del
materidi;
b) migliorare ed ottimizzare il collegamento con tutti i poli
prowvisori fiorentini;
c) facilitare laconversone dele aree attudmente destinate a sede ferroviariain spazi per i collegament
viai di superficie ed diminazioneddle bariere fische determinatedal passaggi alivello.
Facendo riferimento a quanto contenuto nello studio di  impatto ambientale, cosi come evidenziato anche
dal’Amminigtrazione provincide di Firenze, S rilevache nel progetto presentato da Itdferr la stessa
organizzazione dei servizi territoridi con la susseguente moddita in programma, avrebbero  conseguenze
negdive in ordine dla loro funziondita
Infetti:



a) i savizi da e per Arezzo-Vddano non potrebbero usufruire da raccordo veloce Figline- Rovezzano;

b) sui binari fra la zona ddle Cure e S. Maria Novdla 9
concentreranno 65 convogli/giorno fraA.V.-1.C.- Espressi-Regiondi e Metropolitani;

¢) laFaentinanon arriveraa S. Maria Novella con binario indipendente;

tenuto conto che:

- contrariamente a quello che sara l'assetto futuro in conseguenza ddla
redlizzazione del nodo cosi come ipotizzato nel progetto presentato, lagtazione di S. MariaNovelanon
svolgera pit un ruolo integrato di livello locae, regionde e nazionde, ruolo perdtro chele viene
assegnato e confermato con I'assetto urbanigtico che Firenze vuole dare a suo territorio;

- tutti gli ati di pianificazione di settore e di area vasta prevedono
I'utilizzazione della gazione di S. Maria Novella come druttura di attestazione de treffici naziondi,
compres quelli dell'A.V., prospettando il sottoattraversamento della citta come demento strutturde
per il ruolo nazionde ed internazionde dela stessa gazione fiorenting;

- lodudiodi impatto anbientde, ed il relativo progetto di massma
presentato, collocano invece I'eventuade successiva redizzazione del sottoattraversamento in uno scenario
di cui non e possibile definirei tempi di attuazione; laprospettiva quindi di modifica de ruolo eddla
centrdita di S. Maria Novedlavaad incidereinoltre sulle rdazioni territoridi de nodo dl'interno della
propriaarea. Ipotizzare infatti per la sazione di Campo di Marte una funzione analogaaquella oggi
esstente per S. MariaNovella, comporterebbe una profonda modifica degli assetti rdativi d Sstemadel
trasporti e conseguenti riassetti della viabilita esstenti e di progetto che s fondano sul ruolo centraedi S.
MariaNovella
Perdltro le caratteristiche dell'areadi Campo di Marte sono quelle dd tipico quartiere resdenzidee
pertanto l'introduzione di nuove funzioni andrebbe preiminarmente verificata con lapossihilita di operare
profonde modifiche dl'assetto urbanistico ed
infragtrutturde;

vautato che;
- lostudio dimpatto ambientae € riferito ad un progetto di massma
dlacui definizione non ha concorso acunametodologiadi sceta di tracciati aternativi;
- gli daborai progettudi s limitano ala descrizione del progetto di
massma che prevede un collegamento in superficietra il tronco AV Firenze-Bolognain locdita Savidi e
lagtazione di Campo di Marte;
- tadescdta nonconsente di valutare se dtri tracciati, perdtro
ipotizzeti e suggeiti in dti ufficdi da parte degli organi regiondi e locdli, possano avere minori impatti
rigoetto a quelli
scaturiti dd tracciato ipotizzato;
- tdeimpogtazionedi eaborazione ddlo studio di impaito ambientae
appare senzdtro limitativa ed incide necessariamente sugli impatti ambientai consderati;
- leandis ambientdi effettuate presentano carenze di superficidita
e genericita per tutte e sai le aree critiche consderate. considerato che per quanto attiene ale componenti e
fattori ambientdi andizzati dalo studio di impeatto anbientde:



a) ambiente idrico e suolo: tale aspetto viene descritto per ladeterminazione degli opportuni
accorgimenti cogtruttivi da adottare nellaredlizzazione dell'opera Non vengono invece evidenziate le
ripercussioni che s avranno nei confronti ddl'edificato e delle strutture gia esistenti;

b) rumore e vibrazioni: lo studio di impatto ambientale, per quanto concerneil settore dell'impatto acugtico,
cos come evidenziato in gppositi studi eseguiti dalaRegione Toscang, risultaavere forti limiti - sul
piano metodologico generde oltre che dcuneimprecisazioni sullafonte de dati.

In paticolare, in assenza di unadassficazione ufficide dd territorio comunde (in conformita &

DPCM 1/3/91) viene presa in consderazione una classficazione dd territorio basatasu misure

specifiche o dati disponibili che da per scontato unlivello di rumorositadi fondo, di per s stesso

Superiore a limiti di legge e quindi definisce il contributo del progetto A.V. al‘inquinamento acustico del

tutto marginde ed irrosorio.

Inoltre, nello studio elaborato dala Regione, s € proceduto ad unarivautazione semplificata degli

impatti bassta sulle seguenti assunzioni:

- lezone atraversate datratti dell'’A.V. che corrono pardldi dl'atuae tracciato ferroviario
dovrebbero beneficiare di unadiminuzione dd rumore atudein virtt ddle migliori soluzioni
tecnologiche riguardanti i convogli, lerotaie, ecc.;

- i tratti con maggiori problemi di impatto sono i tratti di raccordo fraCampo di Marte e S. Maria
Novdlae Campodi Martee viaSdvidti.

S ritiene pertanto che;

a i livdli di inquinamento acudtico previsto sono superiori a rumoredi fondo e, da nd periodo
diurno che notturno, sono superiori a limiti dellazona 1V che élamassma cheil Comunedi
Frenze potrebbe attribuire, in una classficazione de territorio Sgnificativa, aquelle areg;

b) nd periodo notturno, ipotizzando un traffico  mMisto merci-passeggeri, il superamento del limit
di zonalV raggiungei 17 db (A) ed e quindi difficilmente bonificabile con opere di mitigazione;

per cui, in fasedi esercizio, il rigpetto del limiti previsti nd DPCM 1/3/91, pud essere raggiunto solo:

- inassenza di trangto treni merci notturni;

- con opportune opere di mitigazione e, ove necessario, con un tunne ferroviario;

- I'devamento per dcune zone resdenzidi dla cdasse massima ddlla zonizzaziore prevista (classe V).

C) paesaggio: lo studio dimpatto ambientale definiscen. 6 areecritiche, di cui 5 comprese
gabilmente nd  tessuto urbano di Firenze.

Per ognunadelle aree consderate viene fornitauna descrizione genericaoltre ad una breve
documentazione inerente gli interventi di mitigazione previdi.

Non s haadigposizione quindi un quadro conoscitivo completo ed esaugtivo per poter vautarein
maniera adeguata la compatibilita complessiva dell'opera progettata.

osservato che:
per quanto riguardalafase di cantiere:
- in merito dle andis ambientale eseguite c'e datener presente che
il problema delamovimentazione su strada dei materidi interessanti
laredizzazione ddl'opera, non € oggettodi acuna vautazione
specifica
Oltre a mancare I'entita dello stesso, non vi € traccia della
individuazione delle strade di transito;
- perquanto atiene ala localizzazione de cantieri, il progetto



rimanda allafase esecutiva;

crcail volumedi traffico daprenderein consderazione, i dati

riportati per il traffico A.V. indicano genericamente un transito di 96 treni d giorno, di cui 86 solo per
Campo di Martee 10 per S. MariaNovdlg;

non viene indicata la ripartizione traperiodo diurno e periodo

notturno;

a fini ddla vautazionede lavori di livdlo di rumore continuo

equivaente su base oraria, condderati per la lineadi S. MariaNovellae Rifredi, non vengono indicati
dati di traffico ferroviario attude, per cui non e possibileil confronto con quelli relativi dla Stuazione post-
opera, che non sono perd anch'essi definiti;

le tesse opere di mitigazione previgeddlo Studio di Impatto

Ambientale riguardano barriere antirumore che gppaiono assolutamente inadeguate, Sante le
consderazioni gia espresse ndla componente anbientale "Rumore e vibrazioni*;

non € escluso cheil corretto dimensionamento acustico delle opere di

mitigazione comporti difficolta e risulti inaccettabileda punto di vista strettamente paesaggigtico (vedi
p.e. occusone ddlefinedrein gdleria).

PRESO ATTO che sono pervenute tre osservazioni a send dell'art. 6 dellalegge

349/86, circala richiestadi pronuncia di compatibilita ambientale dell'operaindicata, chein sintes
riguardano:

il contrasto dellasceltadi Campo di Marte come stazione principae
del'Alta Vdodtae quindi del sarvizi naziondi, con gli strumenti programmitici ed urbanistici ed urgenti;
una previsone per Campo di Martenon adeguata di servizi per
asolvereil ruolo di seconda sazione dtavelocita intermini di accessibilita e funziondita;
da punto di visaddl'asstto ddleinfradrutture e dei servizi la
completaassenzanello studio di impatto ambientale di valutazioni di congruitarispetto d Protocollo
dintesa dd 27.12.1985 ed alasuccessva Convenzione "Nodo' fra Ferrovie, Regione, Provincia e
Comune di Firenze. S sottolinea ancoracome la sceltadi Campo di Marte comporta, per I'utenza
metropolitana e regionade, un incremento del tempo medio di acceso a sarvizi FS naziondi tdi da
determinare I'assenza di miglioramento (intermini di risparmio di tempo) sulle medie relazioni.
lapropostadi:
- definizione dell'esercizio relativo d sarvizio FS regionde afferente il nodo di Frenze ed |l
savizio FS di areametropolitang;
- definizionedi tempi emodi per laredizzazione degli interventi previdi nell'area Osmamnoro, con
particolare riguardo a centro merci di Santa Maria Novellg;
- potenziamento tecnologico di Santa MariaNovellg;
- redizzazione di 6 binari per il collegamento Santa Maria Novella-
Rifredi e completamento del 4 binari Rifredi - Castello;
- redlizzazione ddl raccordo Signa- Prato;
laproposta di una soluzione aternativain sottopasso rispetto quella
presentata in superficie;



VISTA laddiberazione n.125 ddl Consiglio Regionde della Toscanadd 17 marzo 1993
che gtabilisce;
1 - ditrasmettere d MInigero dell'ambiente, a sens ddl'art. 6,

comma quarto, del D.P.C.M. 27 dicembre 1988 la relazione istruttoria citata in narrativa che cogtituisce

parte integrante del  presente atto;

2 - di richiedere d Minigtero ddl’Ambiente di tener conto delle

osservazioni esposte nellardazione di cui d punto precedente per laformulazione del  parere di

propria competenza, prescrivendo le necessarie modifiche progettudi in relazione agli aspetti non

risolti  soddisfacentemente e non coerenti conil quadro

programmeatico richiamato in premessa;

3 - di chiedere d Minigero del’Ambiente:

- di esprimere parere negativo a sens dd 4° commaddl'at. 6 ddlalegge 349/86, sulla compatibilita
ambientade dd progetto relativo dla penetrazione urbanain Firenzedd sstema dtaveocity;

- di avanzare la richiesta a proponenti di ripresentazione contestuale della soluzione per il
complesso ddlla tratta cheriguardi Sa la penetrazone urbanadi Firenze che la trata Firenze -
Bologna per la sua vadutazione di competibilitaambientale;

4 - di subordinare comunque ogni successivo atto dintesa dladefinizione di specifici accordi con il

Governo e FS S.p.A. che, in particolare, prevedano:

- per il dgema di dta veocita in teritorio toscano, larieaborazione, sulla base delle vautazioni di
ordine ambientale e socia e espresse dala Regione e dintesa trala Regione stessa, FSSp.A. e le
anministrazioni locdi di impatto ambientae, dadefinird con adeguati criteri di salvaguardia
ambientde, Sainfase di cantiere che in fase di esarcizio, ed asscurando funziondi
interconnessioni con il nodo fiorentino e l'intero Sstemaferroviario regionde;

- ladefinizione di un programma per I'area metropolitana fiorentinache asscuri una vaorizzazione ed
un potenziamento ddleinfragrutture ferroviarie presenti nel'area a fini di unincremento della
domanda di mobilita soddisfatta dalla ferrovig;

- l'individuazione degli interventi infragtrutturai e tecnologici prioritari sulle dtre direttrici di livello
nazionae e regionae e sui centri di interscambio passeggeri e merdi, in coerenza con gli atti di
pianificazione richiamati in premesss;

- le moddita di progressva specidizzazione e potenziamento dell'offertaferroviaria in Toscana,
anche medianteil riordino del servizi di trasporto pubblico su strada prevedendo piani di trasporto
pubblico locde che diminino sovrgpposizioni e favoriscano integrazioni trale divesre moddita
di trasporto, redizzando nodi di interscambio conil massimo sviluppo ddlatipologia "trasporto
combinato” e promuovendo politiche di
integrazione tariffaria;

- definizione di tempi e modi per laredizzazione degli interventi fin qui previdi dell'area Osmannoro,
con particolare riguardo d Centro Merci Intermodae, dle Officine Grandi riparazioni e dal centro
dinamica sperimentae;

CONSIDERATO che la Commissone, dla luce ddle
condderazioni svolte e sulla base di quanto evidenziato ndlarelazione istruttoriaanche in merito dle carenze
presenti nelo Studio di impatto ambientale presentato, haconcluso di non essere ingrado di poter
compiutamente eprimere il giudizio di compatibilita ambientale, per | seguenti motivi:



1- mentrel'l'TALFERR SIS T.AV. Sp.A,, titolaree proponente del progetto in esame ha daborato
un'unica soluzione progettuae sottoponendola d giudizio di compdtibilita anbientale, I'Ente ddlle
Ferrovie dello Stato, ha parallelamente sottoscritto atti dimpegno con la Regione Toscana, il
Comunee la Provincia di Firenze (Protocollo dintesa dd 17 febbraio 1993), ne qudi vengono
prefigurate soluzioni progettuai oltreche differenti, anche in netto contrasto con quanto contenuto nel
progetto di massma e ndlo Studio di Impatto Ambientae;

2 - il Protocollo dintesacon il Comune di Firenze dd 17 febbraio 1993 a punto 1 prevede I'impegno per
I'Ente ferroviario "amodificareil progetto di attraversamento de territorio fiorentino dell’A.V." ed
punto 9 "a produrre entro 6 mes un master plan riguardante tutte
le scelte concordate sulle aree, i tracciati ed i servizi di loro proprieta e I'assetto infrastrutturale
complessvo';

3 -lodudio di fattibilita del sottattraversamento ferroviario di
Firenze, datato giugno 1992 ed elaborato a seguito della Convenzione nodo ddll'88, prevede un
tracciato completamente diverso da quello ipotizzato nel progetto di massima presentato per il giudizio
di competibilita ambientae; di tale studio non vi étracciandlo sudio di impaito ambientde in
relazione dl'andis dele posshili dternative;

4 - nonogtante questa evidente incongruenza riferibile adlo stesso
soggetto proponente, I'istruttoria condotta sugli atti ed elaborati presentati, ha consentito di
evidenziare notevoli carenze, in particolare;

a) non esstono dati ceti in merito d soddisfacimento delladomanda passeggeri € merci per il breve
ed il lungo periodo;

b) non vengono svalti correttamente le andlis ele considerazioni sul rumore generato e sulla Stuazione
del fondo;

) non vengono indicati i costi di redlizzazione ddl progetto e le necessarie coperture finanziarie;

d) non vengono sviluppate adeguate indagini relative a fattori ambientai interessati ddle fad di
costruzione e di esercizio;

€) dcune componenti ambientali, tipiche di un progetto

attraversamento cittadino, non hanno adeguata trattazione;
f) non é data sviluppata un'adeguata verifica ed andid di dternative progettudi;

RITENUTO di dover provwvederea send e per gli effetti ded comma quarto dell'art. 6
dela legge 349/86, dla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

VISTOIl D.L. del 3 febbraio 1993, N.29;
ESPRIME

giudizio interlocutorio negativo circala compdtibilitaambientale del progetto rdativo d sgema di dta
velocita "Penetrazione urbana - nodo di Firenze';

DISPONE

- chelaproceduradi approvazione del progetto ed i conseguenti atti da
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emanars da parte delle Amministrazioni competenti restino subordinati ala presentazione della nuova
domanda ed dla successiva pronuncia da parte del Ministro dell’Ambiente di concerto con il Ministro per
i beni culturdi ed ambientdi;

- chelaeventuale nuova domandadi pronuncia Sa corredata da:
- ladocumentazione integrata degli elaborati di progetto e dello
studio dimpetto giainoltrata;
- la documentazione attestante |'avvenuta pubblicazione a sens ddl'art. 5, commal, dd D.P.C.M.
n.377/88 secondo le moddita previste dalla circolare del Ministero dell'ambiente dell'11 agosto 1989;
- ladichiarazione giurataa sens ddl'art. 2 comma 3, del D.P.C.M.
27 dicembre 1989 relativa dle dlegazioni prodotte;
- lasintes non tecnica complessivarielaborata tenendo conto delle
modifiche ed integrazioni intervenute;

chegli aiti Sano presentati nel numero di copieindicato nel primo

commade citato art. 2 del D.P.C.M. 27 dicembre 1988 e sano altresi depositati per laconsultazione del
pubblico negli appogti uffic regiond;

- cheil presente provvedimento sa comunicato dlalTALFERR SIST.A.V.

SpA. d Minigerode Trasporti, dl'Ente Ferrovieddlo Stato, dlaSocieta T.A.V SpA. ed dla
Regione Toscanala quae provvedera

adepogtarlo presso I'Ufficio idituito a send dell'art. 5, commarterzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosto
1988 ed a portarlo a conoscenza delle dtre anministrazioni eventua mente interessate.

Roma, Ii 07/09/93

IL DIRETTORE GENERALE
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