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ISTITUTO POLIGRAFICO E ZECCA DELLO STATO - §.

DI CONCERTO CON IL
MINISTRO PER I BENI CULTURALI ED AMBIENTALI

deillart., © della legge 8
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VISTO {1 comna 2 e
luglio 1886 n. 349;

VISTO il decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri
del 10 agosto 1988, n, 377;

VISTO il decrsto del Presgidente del Consiglio dei Ministri
del 27 dicembre 1888, concernente "Norme tecniche per la redazione

degli studi 4i impatio amﬂs&aﬁ&ie e la formulazione del giudizio 4i

ey
4 di cui all'art., 6 della legge 8 luglio 1886 n., 348,

J
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o
&
o
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compatil
jelltart. 3 del decreto del Presidente del Consiglio

Iy
dei Ministri del 10 agosto 198 n. 377"

VISTI l'art, 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n.67;
il decreto del Presidente del Consiglio del Ministrd costitutivo della
Commissione per la wval
modifiche ed integrazioni; il decreto del Presidente del Consiglic del
Ministri del 16 gennaio 1993 n,1484 41 rinnovo della composizione
tale; il decreto
9 concerns

5

tagzione d'impatto ambientale & successive

=

sione per la valmtagi@n@ dfimpatto ambien
T

~o dellfambiente  del 13 aprile
P'organizzazions ed il funzionamento della predetta Commissione;

VISTA la domanda di pronuncis di compatibilitd amblentale
riguardante la strada di grande comunicazions Grosse
Siena Bettolles presentata data 27 ottobre
3&

in
Compartimento dells viabilita del

Qaaaﬂa% con se ﬁ

VISTE le integrazionl ed 1 chisrimentl pervenutl in dats

24 febbraio e 18 aprile 1094;

- VISTO il parere formulatc in data 30 maggio 18894 dallas
Commissione per la wvaslutazions d'impatte ambientale a sepguito
delltistruttoria sul progettc presentato dall'Anas; '

CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha:
presc atto che:
- 11 progetto in esame prevede lladeguamento & guatiro corsie

13

delll'infrastrutturs esistente e, conseguentemente, la realizzazione
degli svincoli a piaﬁ& sfalsato per garantire adeguate relazioni con
la viabilitd esistente. I1 programna realizzativo prevede inoltre il

ristino per un breve tratto dellas s5.72 nella zona compresa tra
1itd di Croce del Chiantinoe e S.Psbileo, in Comune di

Mod. 14



geometriche delles sezlone sono guelle previs

s JHR, a cul corrispondono i seguenti valori numerici:
- corsie n.2 x 3;5@ m per senso di marciajg
~ gpartitraffico cenﬁw*l@ 1.10;
—~ banchine laterali m.1.75;

- dimensione totale della piattaforma 18.680 m.
Consegue da cid un range delle velocitd di progetto compreso tra il
i

valore minimo di 80 km/h ed il massimo di 100 km/h

1tampliamente 4i sezione imtar@maa orevalentemente 11  lato ﬂard
dell'attuale arteria e poiché non sono previste ogtanzial
modifiche di livellethta, le pendenze sonc cosrenti con il prsfila

n corrispondenza

}.»

felltinfrastrutiburs @glatanme modificandosi solo

ovrapassi ed il loro valore massimo (6%) &

degli svincoli e dei s i
compatibile con 1 limiti indicati dell istruzioni del CHNR
(BU n.78 del 28,7.80):

3

le opere d'arte principsli previste dal progette, oltre a quelle

necessarie per realizzare alcuni sovrappassi, riguardano la
reslizzazione di un nuove ponte sul Torrente Bozzone & la galleris

i
artificiale di Armaiolo dello aVilQp@Q complessive di circa 240 m;g

dalltesame della documentazione fornita dal proponente non emergono

per tall opere significative U“Obl@ﬂ atiche amblentali che non siano
3 3

governabili tramite una ngua,a conduzione del lavori;
il territorio interessato dall'infrastruttura in progetto gode del

caratteri tipici del pa&&*gyin colliinare ﬁ@gcammﬁ La zona denuncia
una vocazione preval%mﬁ mente apgricola e risulta foritemente
urbanizzata, soprattutto in adiacenza & lungo l'asse

d@ii‘iﬂfrast?utﬁu?a gaigtente.
uesta per un primo tratito si sviluppa pressocché parallels al
lieg mento ferroviaric Siena-Chiusil; successivamente, in localita
Qrace
che conduce ad Arezzo (bivio Colonne del Grille) e inserendosi

di Chiantino se ne discosta proietbandosi prima verso la ss.73

quindi lungo la valle del Fiume Ombr one, finché a Rapolano Terme
strada e ferroviaz si accesbane nucovamente interessandce lo stesso
ambito vallivo; ’

per effetto di un sistema idrografico ka?ﬁicaiawmext@ diffuso, la
strada si svilupps in prossimitd o

interessa numerosi corpi idrici
pen & he Ei)

P
minori sin guando, dalla localitd Colonna di u?lii@ gino a Terme
£

Qm&rci@lﬂn@ {per uno sviluppo @i cirea 7 km), si 6viiu§pa nella
o}

2

valle del Fiume Ombrone, a sud del Poggio Capanne che,

la quota di cirea 630 m.s.m. rappresenta il rilieve pil elevato

entrl abitati posti nelle immediate vicinanze della direttrice
iaria sono molteplici ed in gran parte 4i sugpestiva memoris

asterc, Honteaperti, Rigomagno, ecc, );
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~ lungo il tracciato oggetto di studio, inolire, si devono citare
numerose emergenze di  particolars valore passaggistico tra cul

Castelnuove Berardsnga, Rapolano, Sinalunga e, nslle immediate

vicinanze, 11 nucleo di Ascianc, Rigomagno e Torrita di Siena;

ogservato che:

gli interventi previsti per la realizzazione degli avincoli, sono

molto impegnativi, e inoltre si & rilevats una incongruenza tra il

mumero delle relazioni previste dal progetito e guelle indicate nello

studio dl'impatto ambientale., 4 seguito dei chiarimenti esposti dal

proponente,  procedendo  da o Siena o verso Bettolle  sono oprevisti
nellfordine:

- 1o gvincolo diRuffolo

~ do svincolo di

~ 1o svincolo d

~ lo gvincolo di Casett

lo svincolo &

- 1o svincolo d

-~ 1o gvincolo di ﬁvmaia,ag

-~ lo svincolo S

- 1o svincolo di ﬁxgomag&&;

~ lo svinecolo di Sinalunga/Poggiolo;

~ 1o svincolo di Bett

Per guanto rigmar&a la freguenza delle relazioni con la  viabilita
esistente questa appare del tutto ingiustificata se si tiene conto dsl
modasto uvziugﬁe delltinfrastruttura. La media di uno svincolo. ogni
guattro s chilometri pud essere coerente con - le esigenze di una
tangenziasle urbana, non si pud accettare invece, né sottoe il profilo
dei costi, né dal punto di vista dells Tfunzionalitd viaria, per una
infrastrutturs extraurbana che pur incontrando lunge il suo sviluppo
numeresi centri minori raccoglie e distribuisce un ftraffico local
certamente’ limitato. “Inocltre, in ordine =aslle soluzioni adotiate,
gueste  spessc  non  appaiono coerenti con 12 buone regole del
progettazione stradale e soprattutto comportanc rilevanti occcupazioni
di suclo, ‘
I1 progetto e lo studio di impattc non forniscono o~ riferimenti
significativi in ordine alle motivazioni che " hanno suggerite la
realizzazione. di cosl freguentl relazionl tra lz strada in progetto e
la rete esistenﬁaﬁ se non-guella relativa slls necessitd 4i garantir
pit elevato livello di sicurezza in esercizio.
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Ovviamente guesto aspetto del problema merita particolars attenzione:
tibtavia la sua  soluzione pud essers garantita anche tramite la

e
realizzazione di semplici cavalcavia, concentrando in pochi punti del
tracciato le relazioni con l'infrastrutbura principals; tele diversa

i
impostazions progetiuale comporterebbe ovviamente un allungamento dei
percorsi per il traffico locale {(pari mediamente a 5 km nell'ipotesi
che si dimezzi 1l numero degli svincmli}g Cid tuttavia non comporta
una compromissione del servizio offerto, mentre appare pit coervente
con le esigenze di quel traffico di lungs distanza che qualifica
itinfrastruttura come parte di un collegamento di pih ampio ‘r&ggie
{"strada dei due mari" tra Grosseto e Fanol;

considerato che:

- 1l progeitio non recepisce ne' sviluppa alcuna delle indicazioni
relative alle opere 4i mitigazione previste dall'asnalisi amblentale;

- il progetto, limitandosi a prevedere il raddopplo in sede d4i una
infrastrutturae stradale esistente, non comporta rischi d'impatto di
particolare rilevanza, escluse ovviamente le problematiche relative
alla realizzazione degll svincoli

osservato che:

-~ il previsto incremento di capacitd s la conseguente riduzione della
denaitd wveicolare comportanc una sensibile riduzione  del carico

fluldificazione del traffico attuale e

ner la possibilitd di sopportare a paritd delle condizioni attualil
incrementi di moblilitd particolarmente elevati, Per lo stessc
motive, anche tenute conto dell'incremento delle wveloeltd di
esercizio, non si  pongono problemi  significativi nei riguasrdi
dell'inguinamento fonico;

— inolire, sempre escludende  gli svincoli, non si - evidenziano
gituazioni che possanoc aggravare - llincidenza amblentale
delltinfrastruttura esistente neil rigusrdi delle slire componentl
ambientali e lo stesso impatio in esercizic pud facilimenie sssere
tenuto sotto controllo btramite un'adeguata conduzione del lavori;

- la Siena-Bettolle, Dur facendo parte di Ul DROgramnma
infrastrutturale di pid eampio respiro relative alla realizzazione
del collegamento Grosseto Fano, ha una valenza autonoma come . lotte
funzionale per il collegamento di Siena con llhutostrada Al. Inoltre
i1 tronco in oggetto & caratterizzato da un'alita- congsstione, in
particolare di traffico pesante di  lunga percorrenza, misto ail
traffici locali 4di breve percorrenza;

- per guanto  riguarda la descrizione delle fasi costruttive e la
conseguente valutazione  dell'impatto in costruzione, lo. situdio
diimpatto non fornisce indicazioni significative.
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La breve descrizione fornita per le singole aree di cantiere non

permette di valutare gli aspetti relativi alla realizzazione di
evaentuali opere provvisionali {
i

strade di  cantiere, ecc.) ne

consente di velutare le possibili interferenze con 1 corsi dlacqua.
Inoltre non vengono forniti elementl adeguati alla veriflica ded
programmi per il recupero e ripristine delle aree di cantiere;

-~ in ordine all'spprovvigionamento del wmateriall occorrenti pef la
costrugione vengono individuate aree di cava compatibili col "Piano
Provinclale dslle aree estrattive”, tuttavia non si forniscono
indicazioni nei riguardi delle entitd dei prelievi. Lo studio
dtimpatto si limite a verificare un ampio margine nei riguardi delle

ponibilitd complessive e sottolinea come 1l problema  del
y terre, anche con riferimento ai siti di discarica, non sia

di rilevente impegno ambientale in gquanto & previsto il riutilizzo

delle terre provenienti dagli scavi.
io fa presente inclire che una pil precisa definizione della
Z

a
cantilerizzazions sard possiblile solo a valle di una approvazions da
4

parte dei Comuni del siti di cava e discarica;

-~ dal punto di vista ambiemﬁalg si deve vilevare che le cave vengono
individuate solo in funzione della cantieristica e della loro
vicinanza ai poli di utilizzaziorne. Pertanto almenc alcune di quelle
individuste non appaiono condivisibili in quanto localizzate nelle
fasce alluvionall dei torrenti e tali quindi da  comportare un

rischio non trascurabile di  modifica dell'attusle eguilibrio

i
idrogeologico. Va rilevato infine  che alcune cave risultano
localizzate in aree soggette a vincolo (L.431/85).

Nonn potendosi giovare di una preciss localizzazions dei siti di cava

g discarica, lo studio d'impatto non individua il reticolo viario
interessato dalla fase di trasporito, ne! considera gli impabti
imputablili al transito dei mezzi di cantlere;

valubato che 1l progetito e lo studio d'impatto amblientale
gone in alcune parti carenti:
in ordine al progetic si rileva: ,
- una elaborazione del tutte scoordinata  rispetto alle studio
previsti nei due elaborati ed 11 mancate recepimento delle
indicazioni suggerite dallo studio per le mitigazioni dJd'impatito e

ISTITUTO POLIGRAFICO E ZECTA DELLO STATO - &

Itinserimento ambientale;
-~ llassunzione di scelte tecniche (localizzazione degli svincoli) che
non  trovano giustificazione in una adeguata valutazione delle
jﬂww esigenze di relazione;
| g - lladozione di soluzioni tipologiche per gli svincoli stessi che
;§§ sollecitano alcune perplessid 1tordine tecnico in ordine alla loro

funzionaliti.



i allo studio 4'i %@att< ai rilsva:
~ 1'impianto formale del documento che non articola ia trattazione per
g i ri f@“ii o]

- sommari delle problematiche
- trattazions d4di alcune guestioni ambientali 4di sicura

rilevanza, oquali 1'impatbto in costruzions, le interferenze col

¥
sistens idrico di superficie, sco:

valutato che:
~ & realmente necessario prevedere un potenziamento dell'itinerario in
oggette e che 1l minor carico ambientale sul  ferritoric &

™

rappresentato dalla tipologia progettusle scelita dal @rogan@ﬁte*

- Tatte salve le problematiche relative alls realizzazione

a
-
W
i’““‘
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svincoll, non si sono evidenziate condizioni diimpatto ﬁ@ii da
motivare una incompabtibilité del progetio nei rigusrdl dei luoghi

- tenuto conto dei lavori da effetituare, anche 1l'impatts in fase di
costruzi one ﬁu& eagsere agsevolmente fenuto sotte controllo tramite

una adegustsa nf@ﬁ&ua e conduzione dei cantieri;

CONSIDERATO che in conclusione la Comnmissione per la
valutazione di impatto ambientale ha espresso parere positive con
ambientale dell'opera

o

prescrizioni in meritc allas compatipilith
proposta;

VISTA 1z nota della Regione Toscana pervenutz in data 4

to 1994 in cui si esprime parere favorevole in merito alla

ilita ambientale dell'opera proposta a condizione che il

progetto esecutivo nel tratto Casetta-Bettolle vengs integrato con
1'approfondimento progettuale dei seguenti argomenti:

~ descrizione progettuale degli accorgimenti che si intendono adottare
allo scopo d1 non modificare 1l regime idraulico delle zone
interessate da opere di difesa dell'arteria dalle esondazioni;

- progettazione a scala  esecutiva delle opere di  mitigazione
dell'impatto acustico da realizzare a protezione dei centri abitaeti
¢ di case sparse poste a meno di ml.200 dal nastro stradaele salvo
per 1 casi in cul sia dimostrats l'oggettiva non necessitd di tali

elementi di mitigazione;

- progetvtazione di un sistema di contenimento e ra ccolta provvisoria
di eventualil sversamenti accidentali;

- 1lordine di  prioritd nella scelta delle cave da aprire
sffettivamente dovra essere 11 seguente:

- Havaneti
- Cava S¢u§rlgg
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- progettazionse del ripristine relativo alle eventuall alterazioni
della situszione ambientale attuale e dei fondi sitradall derivanti
realizzazione della infrastrutiura; si dovranno specificare in
tale sede le scelte architettoniche, di finitura delle ovpere d'arte,
ltimpiego delle tecnologie che si intendono utilizzare ai fini della
mitigezione di incuinamento acustico e 11 progetto. specifico dells
opere a verde con lLlindicazione puntuasle. delle specie arboree &
arbustive da utilizzare;
Al fini di una corretita realizsazione dell'inserimento ambientale

[0}

delltopera, si ritlene inoltre opportunc che:
- le barriere realizzate con opere a verde utilizzino specie arborese
arbustive ed erbscee m{ya? 1 tezione di rilevati e irincee

autoctone e gld presenti nelle zone abitraversate guindi sicuramente
si

o
o
3
o}
@
ﬁ‘

adatte zlle varie carabtieristiche pedoclimatiche, In tale ottic

ritiene inammissibile 1'ipotesi di impiante di Guercus palustris
{gquercia originaria del Nord America), del lauroccerasc o 4i varietd
da evitare 1'uso di

”‘f

di ligustro diverse dal Ligustrum vulgare.

gruppi consistentl di specie resinose che costitulscono una facile
esca per gli incendi;

~ per la realizzazione di elementi destinati ad indirizzare lo sguardo

o a marcare rilevanze paesaggistiche dovranno essere ubtilizzate le

stesse specie gifd presenti, in situszioni similsri, lungo 1

s

i
traccisto; & da escludere 1l'implanto, ad ssemplio, di cipressi lungo
gili argini: ;

- per la salvaguardia della fauna del luogo, soprabtuitto per cid che
riguarda -la mortalitd degli individul a causa dell'lattraversamento
delltarteria, lo studio di VIA propone l'uso di una rete affiancata
alla strada che impedisca il passaggio degli animali. Nonostante che
la strada in questione esista come barriera territoriale gid da
anni, e quindi si vade ad intervenire su di una situazione
presumibilmente stabilizzata, c¢i sembra comungue opportuno vagliar
la possibilita 41 inserire, in salcuni punti, =sotto la strada, a
apinta, dei %tubi in c.a. al fine di creare una permeabilitd
territoriale che faciliti lo spostamento dells piccola fauna, che

continua ad avvenire comunque. e sopratfutio a scopi riproduttivi;

~ 81 valuti la possibilita della messa a dimora di. piante gia nella
fase di cantierizzazions dellfopers per poter otbensre, almeno in
parte, lleffetto di mitigazione volubto, gid dall'inizio 41 frulzione
dell'arteri '
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VISTA la nota pervenuta in data 30 agosto.
Ministero per i Besni Culbturall ed Ambientsli ha

o) ;“.A

984, con cul il
I RDIEES0  parere

Py
favorevole in merito allas compatibilitd ambientale del proget
!

opere di minimizzazione dell'impatto sul paesapgio e sul contesto
gtorico — ambientale,
icolare dovranno essere descritte in dettaglio:

uzione architettonica deg 1' accorgimenti indicati nello studio
tto ambientale per le opere di maggior impatto (sistemazione

i
Suvod
o
l\'j}
pie ’f.'.f' o o
Pt

svinc&li, rilevati e trincee, opere di contenimento, ecc.);

«

- i manufatti relativi ai fenomeni di esondazione anche nei riguardi
delle sistemazionl verso l'alveo fluviale sia, pid in generale, la
indiwldwa zione delle eszsenze vegetazionall che concorrone alla
realizzazione del Tip?iatzni;

- gianc adottati criteri di dislocazions a “macchia' delle essenze
arboree, anzich® a "filare" al fine di creare, con l'ausilio delle
essenze arbustive 11 cosidetto “effetto dissolvenza;

— le suddette opere di minimizzazions e ripristine ambientale dovranno

"o

sgere abttivate, ovungue tecnicamente possibile, contestualmente

alle opere di cantiex ;zyaﬁaas

~ laz scelta dei siti di cava, in it?ﬁ, nellfambito di quelli indicati
nello Studic Impatto Ambientale, dovrd avvenire d'intesa con le
competenti Soprintendenze e dovra essere redabtio al riguardoe uno
gpecifico studio di ripristino ambientale;

PRESC ATTO CHE non sono pervenute aﬁﬁﬁsvaﬁi@ni o pareri da
parte del pubblico ai sensi dellfart. 6 della legge 343/88, per la
richiesta di pronuncia sulla compatibilitd awmbientale dellfopera

proposta.
RITENUTO di dover provvedsre al sensi e per gli effetti
del comma quarto dell'art. 6 della legge 349/86, alla pronuncia di

compatibilits ambientales delllopera sopraindicata;

ESPRIHME

giudizio wpositive circa la compatibilit® amblentale del progette
relative alla strada di grande comunicazione Grosseto Fano, tratto

Siens Betitolle a condizione che:
si ottemperi alle seguenti prescrizioni:
lotto Ruffole/Casetta:

a} deve modificarsi la soluzions progettuale dellae rotator

i
ntrodotta in prossimita dello svincolo di Ruffole (zona HMolino
X -

aﬁlla Morte) che non & adeguata a garantire gli oblettivi
perseguiti. Liintreduzione di una elevata curvatura locale pud
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b)

c)

d)

indurre gli uteﬁti abituali della strada a rallentare, ma introduce
un forte slemento di rischio per il traffico di lunga distanza;
ney lo SViRCQLO di Ruffolo deve ricercarsi una diversa soluzion

per il collegamento con la Ystrada
in guantc nella configurazione prevista lo svincolo comporta un

Hoonsumotdi Cberritoric eccessive rispetto ailbeneficl funzionali
che raaiizzw*

deve abolirsi lo svincole di "Le Ropole' garantendo la conbinuitad
della viabilitd locale al fine di concentrare le relazioni con la
Siens Betitolle solc in corrispondenza del successivo svincolo di
Pregciano:

il progette deve recepire intesgralmente le dndicazioni dello studio
G’ or inte & t
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lotto Casetta/Bettolle:

a)

b)

c)

d)

e)

®

dovra provvedersi alla elaborazione di uno studic dellfidrografi

di superficie che giustifichi in modo adeguato le esigenze di
protezions della strads dagli allsgesmenti e consenta di verificare

oy

che le nuove opere non comportine una significativa modifica del

L.

ricettori sensibili all’
sia gli abttuali livelli di rumore che quelli prevedibili in

si dovranno individuare con magpior dettaglic gli  eventuali
impatte fonico verificando in mode adeguato

funzione degli incrementi di traffico; ¢id al fine di recepire in
ven

progetto gli  accorgiment tualments necessari {barriere

acustiche, pavimentazione fonocassorbente, €cC.};
3 s

ai dovrd integrare il progette con la previsione degli interventi
e

o

per 11  recuper restauro mbientale, fatto particolare

: 3

riferimento aslle arse ed al gitli di cantiere;

il progetto dovrd recepire integralmente le indicazioni dello
studic d'impatto in ordine agli interventi di mitigazione ed
ingerimento ambientale computandone 1 costi e prevedendone  la
relativa copertura finanziaria. Per guanto attiene alle specifiche
tecniche degli interventi di mitigazione dovranno esssre rispettate
le prescrizioni del parers della Regione Toscena e del Ministero

per i Beni Culturali ed Ambientali;

i
dovrd predisporsi e successivamente essere sotbtoposto al HMinistero
delltAmbiente un adeguato plance di ca&ti@rizzaxiaﬁg che oltre a
rigpettare llordine di prioritd nells scelta delle cave p?@vigﬁa
nel parere regionale, consenta la v%rific& d@glz impatt in

Mod. 14



ig s di recupero-g restauro ambientale;
£} in @@aagimité dei corpi idrici superficiali dovranno studiarsi

ti progetituali al fine di garanti

ire un adeguato
sistema - di Camtenimenta e raccolba di . eventuali sversamenti

DISPOHKE

che 41l vpresente proveedimento siz comunicato alltlénas - Direszione
Generale e Compartimento dells vipbilitd della Toscana, al
del YLavori Pubblici ed alls  Hegione Toscana che provvederd &
depositarlo presso L'Ufficio istituito al sensi delllart. 5B, comnns
erzo, del D.P,C.M. 377 del 10 asposto 1988 ed a portarlo a conoscenza

Ministero

o

e smministrazioni eventuslmente interess

e CHRBATNE

IL MINISTRC PER I BENI -
CULTGRALI ED A&BIE&TALI

o




