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Direzione Opere Pubbliche, Difesa del suolo, Protezione Civile, Trasporti e Logistica
Settore Infrastrutture strategiche

riccardo.lorizzo@regione.piemonte. it
infrastrutture.trasporti@cert.regione.piemonte.it

Data (*):
Protocollo (*): /A1812B
Classificazione: 18.12.50.40 /01/02/49AT-CN

(*) metadati riportati nella segnatura informatica di protocollo

Ministero della Transizione Ecologica
Direzione Generale per la Crescita sostenibile
e la Qualita dello Sviluppo

Divisione V — sistemi di valutazione ambientale
CRESS@PEC.minambiente.it

e p.c.

Ministero della Cultura
Direzione Generale Archeologia Belle Arti e Paesaggio
mbac-dg-abap.servizio5@mailcert.beniculturali.it

DIREZIONE AMBIENTE, ENERGIA e TERRITORIO
Settore A1601B Biodiversita e aree naturali

Settore A1605B Valutazioni Ambientali e Procedure Integrate
Settore A1610B Territorio e Paesaggio

Settore A1614A Foreste

Settore A 1604B Tutela delle Acque

DIREZIONE COMPETITIVITA DEL SISTEMA REGIONALE
Settore A1906A Polizia Mineraria, Cave e Miniere

DIREZIONE OOPP, DIFESA DEL SUOLO, PROTEZIONE CIVILE, TRASPORTI E LOGISTICA
Settore A1805B Difesa del Suolo

Settore A1819B Geologico

Settore A1820B Tecnico Regionale —Cuneo

Settore A1811B Investimenti Trasporti e Infrastrutture

Settore A1809B Pianificazione e Programmazione trasporti e infrastrutture

DIREZIONE AGRICOLTURAE CIBO
Settore A1709C Infrastrutture, Territorio Rurale, Calamita naturali in agricoltura, caccia e pesca

DIREZIONE SANITA E WELFARE
Direzione A1400A

C.so Stati Uniti, 21
10128 Torino
Tel 011. 4321392
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DIREZIONE DELLA GIUNTA REGIONALE
Settore A1014C Rapporti con le autonomie locali, elezioni e referendum, espropri-usi civici

Al rappresentante del Nucleo Centrale dell’Organo Tecnico, Arch. Mario Longhin
Al Referente in organo tecnico della Direzione Ambiente, Governo e Tutela del Territorio, Ing. Andrea
Carpi

LORO SEDI

Soprintendenza Archeologica Belle Arti e Paesaggio
per le Province di Alessandria Asti € Cuneo
mbac-sabap-al@mailcert.beniculturali.it

ARPA Piemonte — SS Valutazioni Ambientali e Grandi Opere
dip.valutazioni.ambientali@pec.arpa.piemonte.it

Provincia di Cuneo
presidente@provincia.cuneo.it
protocollo@provincia.cuneo.legalmail.it

Comune di Cherasco (CN)
sindaco@comune.cherasco.cn.it
cherasco@postemailcertificata.it

Comune di La Morra (CN);
sindaco@comune.lamorra.cn.it
comune.lamorra@legalmail.it

Comune di Verduno (CN);
info@comune.verduno.cn.it
verduno@pec.langabarolo.it

Comune di Roddi (CN);
sindaco@comunediroddi.it
comunediroddi@professionalpec.it

Societa Autostrada Asti-Cuneo SpA
pec@asticuneo.postecert.it

A.L.A.C. Acquedotto Langhe e Alpi Cuneesi S.p.A.
acquedotto.langhe@legalmail.it

C.so Stati Uniti, 21
10128 Torino
Tel 011. 4321392
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APE Rinnovabili S.R.L.
Centrale “Alba Ovest
ape@postacert.aceapinerolese-energia.it

2 Rete Gas
2iretegas@pec.2iretegas.it

EGEA
egea@pec.egea.it

Enel Distribuzione S.p.A.
eneldistribuzione@pec.enel.it

ENEL ITALIA srl.
enelgreenpower@pec.enel.it

enelgreenpoweritalia@pec.enel.it

Fastweb
fastweb@pec.fastweb.it

Reti Metano Territorio
retimt@pec.it

SISI
sisiacque@pec.sisiacque.it
inpiantosisi@mailcertificata. it

Tecnoedil
tecnoedil@pec.egea.it

Telecom (TIM)
aoa.no.aol.piemonte@pec.telecomitalia.it
istanzemanomissioni.folpiemonte@pec.telecomitalia.it

Terna S.p.A.
aot-torino@pec.terna.it

Wind
windtrespa@pec.windtre.it

C.so Stati Uniti, 21
10128 Torino
Tel 011. 4321392
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Oggetto: Art. 18 della I.r. 40/1998 - Artt. 23 e ss., d.Igs. 152/2006. Valutazione di impatto
ambientale di competenza statale inerente il progetto: "Valutazione di Impatto Ambientale ai sensi
dell'art. 23 del decreto legislativo 152/2006 e ss.mm.ii. Autostrada A33 Asti-Cuneo. Tronco Il A21
(Asti est) - A6 (Marene) - Lotto 6 Roddi-Diga Enel - Stralcio A e Piano di utilizzo terre ai sensi
dell'art. 9 D.P.R. 120/2017. Pos. 2021-134/PAR. Trasmissione D.G.R. n. 12-4465 del 29.12.2021

Con riferimento alla nota nota n. 113481 del 20.10.2021 della Direzione Generale per la crescita
sostenibile e la qualita dello sviluppo - Divisione V - del Ministero della Transizione Ecologica si
trasmette la DGR n.n. 12-4465 del 29.12.2021 con oggetto: Art. 18 della I.r. 40/1998 - artt. 23 e
ss. del d.Igs. 152/2006 e ss.mm.ii.. Valutazione di impatto ambientale di competenza nazionale del
progetto: “Autostrada A33 Asti-Cuneo. Tronco Il A21 (Asti est) - A6 (Marene) - Lotto 6 Roddi-Diga
Enel - Stralcio A e Piano di utilizzo terre ai sensi dell'art. 9 D.P.R. 120/2017”.

Con l'occasione si porgono Cordiali Saluti

Arch. Riccardo Lorizzo

1l presente documento é sottoscritto con firma
digitale ai sensi dell’art. 21 del d.Igs. 82/2005.

Referenti:

Arch. C.Ferraris,011 432 55 71
Arch. M.Boni 011 432 27 39

C.so Stati Uniti, 21
10128 Torino
Tel 011. 4321392
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COMUNE DI VERDUNO

Provincia di Cuneo
Via Roma,2 C.A.P. 12060a 0172.47012%F FAX 0172.470333

e-mail: info@comune.verduno.cn.it

Prot. n. 9787 Verduno, li 16/12/2021

Spett.le

Regione Piemonte

Direzione Opere Pubbliche, Difesa del Suolo,
Montagna,Foreste, Protezione Civile, Trasporti
e Logistica

Settore Infrastrutture Strategie

Corso Stati Uniti, 2110128 Torino
infrastrutture.trasporti@cert.regione.piemonte. it

OGGET®: Conferenza di Servizi Regionale 12.11.2@24opralluogo del 29.11.2021
Valutazione di impatto ambientale: Autostrada A33 AEiuneo, Tronco Il A21 Lotto
6 RoddiDiga Enel.

Premesso che iComune di Verduno ritieneecessaripper il § EE&]S} E]} e wadeseil ¢
completamento della AutostradA-33 - e cid non solo per il collegamenta le citta diCuneo ed
Asti, ma anche per decongestionare il tfégo lacale che grava pesantemente sulla’Se@ sulla SP
358, nonché per raggngerecelermenteil nuovoK*% o "“D] Z o W], svitgménteE E E}
In questo cassenza dover pagaregedaggio come da sempre abbiamo richiesto [ v@Gomunale
formula, in questa sedele seguentiosservazionirelativamente alla valutazione deb[]Ju %0 $3}

ul] vs o 0 o $il%arofiio territorio

Si richiamareliminarmenteancheil contenuto ele richiestegia formulate nel documento, datato

5 luglio,(prot. Comune di Verduna. 5731), consegnato presso la RegioReemontenella seduta

del Comitato di SuppootAT/CNdel 6 luglio 2021, dai Sindaci dei Comuni di Alba, Bra, La Morra,
Verduno e Cherasailla societa Autostrade AT/CN

Clve] & 8} Z ]o % E}P S$S3}Aujostrada AstQunedTronco Il Lotto 6: RoddDiga
Enel }PP 8§38} -VIA D576/2011, 220/2017 e 19/2020, prevedeva una soluzione in galleria
% E 0 SE 35 % E Al*S SE o[ 354U 0 %}v3 elapiahawdi®ddde o }up
che tale percorsaisulta oramai abbandonato sostituito da unnuovotracciatoin superficieche
comprende, nella versione attuale, anche un viadotkenominato Viadotto SP _t il nuovo
appellativoe statorichiesb da questo Comunén luogo deprecederie nome ~*A] } ¥8rduno_

del tutto immotivato poiché il viadotto € ubicato solo per una parte(minore) nel Comune di
Verduno e pela restanteparte in Comune di La Morrad e progettato per oltrepassare la SP7
nella zona di Borgata Molinonon si pu@in primo luogonon rilevare }u o0[]Ju% ®D)} % E
sia certamente invasive lambis@, forsein troppa prossimita, gli abitati esistentiella Borgata
Molino posta in parte in Comune di La Morra ed in pant€omune dvVerduna

Per questo propriaon particolareriferimento al iadotto SP 7, occorreun approfondmento
partendo dala caratterizzazione morfologicaaechitettonicadell ppera prevista.



Sievidenzida necessitamprescindibileche vi sia naassoluta 3 vi]}v oo *% 33} & Z]3%
00[}% & waoé fliveSs® @ illcontesto ambientale di inserimenattraverso la massima
Z<u 0]S (}EuU o [stessan[} %0 E
Con riferimento aliadotto quindiil Comunedi Verdunorichiede necessariamenteuna tipologa
strutturale di assoluta qualita diversa da quella proposta nelle simulaziattuali - che consenta
di aeare un episodio di caratterizzazione del lupgiméun elemento diinnegabilepregio(come il
%}vS ] o0 ee v (E] U ])bBhedirg @] pdrtadli]vP E a0l ] u % } Gito Wresco
dei Paesagqi vitivinicoli di LanghBaro eMonferrato_che iniziapocodopoil viadotto, in Borgata
Molino, per giungere infine o o [ veihcpntaminatacentro storico di Verdunali chiaraimpronta
sabauda posto in naturale collegamento proprio con la residenza reale di Polleratro
importante sito Unescesu cui parte del nostro paese si affaccia.

Si chiedequindi che si valutipiu approfonditamente(anche a mezzo dender, foto-inserimenti
specifici,un progetto specifico deliadotto di qualita architettonicaponché un progetto delle
p] V33U 1]}Vv] % @E A]eS % E o YpIJR%] RS} ood|Pohe EE +po }vs 8} 9
dellabuffer zonee del paesaggio fluviale del flume Tanaro dai punti di osservazione piu panoramici
della collina di Verdunacentro storico, i} A} % @E <] ]} « v]8 E]} ~D] Z pSP58W] $E
nonché d#a fascia fluviale
Si chiede infine che venga acquisito agti lo studio commissionatodall Associazione per |l
Patrimonio per i paesaggi vitivinicoli di Langhe Roero e Monfercétio dal Presidente Roberto

EE 3} v o0o[]v }VSE} %P 0]} ] % E « vs 1]}v 0 % E}PI9SS} WS
novenbre 2021 alla presenza del Presidente della Regione e organizzato da Confindustria Cuneo.

La compromissione diéerritorio di Verduno va certamente valutata in relazione ataessibilitde
fruibilita del territorio comunale attraversato o o[ u$} e.SlEracciato autostradale infatti,
tagliando quella parte di piana coltivata lungo il Tanaro e il naturale parco fluvialgidesiste una
apprezzata pista ciclabile checollega con Albaamnduceanche alla notalla * piaggia de(ristalli _
nonchéalo[ & ] @lo A vi ov&irga 16 hRrii faennerinvenuto il noto mastodonte di
epoca preistorica, grmette da un latoil }u%.o0 § u vS§} o o0}8s8} u U oo[ 0S(E]
convenienze as & puv}iU %}] Z of[pe ]8errquidlizzda nedb coune di Rodgifra
o[l oy¥y@E}Ulve v§ | E PPJuvP E JE Sulpuntd siofstddeheadeneficio
degli altriComuni - il Comune di Verduno ha gia richiesfmubblicamentesia che non si paghi il
pedaggioper Z] 00[}*%  ovilsias poi uB collegamentagevole dal casellol a
Nnosocomio

Perl[Jvd E Ijduindiindispensabile una revisione dei percorsi minori sia una tutela degli accessi
alla coltivazione dei terreni agricaia perla fruibiita delle fasce fluviali anche dal punto di vista
ciclopedonaleche il Comune di Verduno ritiene molto importantila@potenziare € ampliare

Vi e da dire che e stato anche fornito ulisegnocon qualchefoto-simulazionedi un possibile

tracciato in rilevato sostitutivodel viadottg rispetto atale ipotesie maturato un interesse del
Gomune di Verdunpfermo restando chesi vorrebbe esaminare [ ] %0 p&i mé¢l dettaglio conuna

comparazione estéta aprofonditafra o[Ju% 33} to éAdueljadel rilevato, da tutte le
prospettive di visuale

Cio preliminarmente posto € altresi necessario

1. chiarire se la proposta configurazione de[ $ $ fraociato sia accompagnata da ue#icace
mitigazione paesaggistice da una minimizzanne delle trasformazioni che consideri non solo
o[Ju%. 33} A]+]A} oo [|}9%4IE Borgata Molinoche cvraessere oggetto di interventi
compensativi e migliorativi come la creazione di un percorso ciclabile e di viabgitzsivamente
locale in luogo de atfuale tracciato della SRva anche la possibilita din riequilibrio dei percorsi



di collegamento pedonaliciclabili agricoli esistentj in modo da assicurare godimento della
naturalita dei luoghilungo la fasa fluvialeche deve rimaner@ienamentefruibile,

2 poter valutarea fondo lacompatibilita del percorso autostradale con la buffer zone del Sito

Unesco dei paesaggi vitivinicoldi cui Verduno fa meritatamente parte in quanto unico paese

produttore del Verduno Pelavergsitigno autoctono e storico riconosciuto con la DOC del 1995,

nonché uno dei primi luoghi storici di produzione del Barolo risalente al XIX setieltenute della

Real casa, infine,residenza sabauda di Carlo Alberto di Savoia realizzata dello Juvarra.

3. salvaguardare il prestigioso riconoscimento Unescbe ad oggi, oltre a preservare il territorio,

richiama un turismo culturale qualificatepto <gu o ] e PE v % ES oda[ }v}iu]

Verduno.

Inverg, mentre con la soluzione della galleiilssito Unesco e il territorio di Verduno, non venivano
Ju% E}u *+«]JU }v o[ $3pu o cojfolgmehtdddhe righiedenportanti e irinunciabili

azioni di mitigazione ambient@amirate ed efficaci Z &] pu v} o u]v]u} O[[JuSsS&E o

4. chiarire ® il viadotto nei pressi di Borgata Molino, che interessa il Comune di La Moaache

il Comune di Verdun@d e moltonpr}ee]Ju]s oo[ ]3 3}U v}v :cdme adesEmpid]A

un prolungamento del rettilinean rilevato dal territorio di Roddcthe consentain modo meno
Impattante, di arrivare indetta Borgatae, magatri, oltrepassare la SP7

Non si vuoleovviamente,in questa sedemettere in discussione nuovo tracciato proposto ma
evidenziare tempestivamente le eventuali®&]S] ]$§ OO0[]V(E *SEMUSSPUE E]*% S
abitativi, al territorio e akiconoscimento Unesco.

5. Se iviadotto previstoavra,con certezzaquellatipologia strutturale di assoluta qualitddiversa

da quella proposta nelle simulaziaituali- chesola }ve v 0 "% }v3 _ ] elelentd E pv
di innegabilepregio, peraccedere oo[Ju% }ES vS ]S Paesaggi}vitivihicoli di Langhe,

Roero e Monferrato da un altro sito Unesco: quello delle residenze Sabaude di Poll8nzbiede

quindi, preliminarmentedi prendere visione dellauovasoluzionearchitettonica richiesta

6: Sesia garantita quella adeguata mitigaziormmn vegetazioneautoctona, rimboschimento
alberature che consenta di mascherare il tracciato e di inserirlo adeguatamente nel tersitodal
punto di vista visivo e panoraot che acustico e con particolare riferimento al viadotto proposto,

Infine, con riferimento alle opere complementari che il Comune richiedd o[ 35 vi]}v
particolarmente rivoltaallaBorgata Moling ove vi € necessita di minimizzare gli eff@ttlotti del
traffico sulla SPton lacreazione di unaeviazioneprima oo[ ]S S} ]v u} } ojulv E
effetti del odttuale strozzaturalella stradasul canale Englonché di unaotatoria anche di limitate
dimensionj posta sulla provincialenei pressi degli insediamenthe allontani il flusso veicolare

oo[ ]S §} 0 %] }o} ]Jv  Pu 8} %o perinettepdn cosi una fubzishale
viabilita locale, senza importanti interferenze con la maggiore rete viaria.

Pertutte le ragioni anmdette o[]vS EaltosfadaleU v Z v 00[}35] ] uv u]s]P 1]
vera compensazione e una riqualificazione della zona interessata deve accompagmenesazione

di_un percorso ciclo pedonaled anelloche metta in collegamento il sito #ollenzg la fascia

fluviale, la borgata Molino, il nuovo ospedailecentro storico di Verdunda borgata di Rivalta e la

SP 358percorso beil Comune richiede quale opeceampensativa e complementareunitamente

alla realizzazione di un parcheggieervizio del paese.

Per il Comune di Verduno, il Sindaco

Awv. Marta Giovannint firmato digitalmente



COMUNE DI LA MORRA

Protocollo n8685del 16/12/2021

Spettabile Regione Piemonte
Direzione Opere Pubbliche, Difesa del suolo

Protezione Civile, Trasporti e Logistica

Settore infrastrutture strategiche
corso StatiUniti 21
10128 Torino

Infrastrutture.trasporti@cert.regione.piemonte.it

Oggetto: Dlgs 22 gennaio 2004 n.42 e sintomune di La Morra
Intervento: Autostrada A33 AsGuneoTroncoll A21(Asti est)t A6 (Marene)
Lotto 6 RoddDiga ENEL

Proponente: Societa Autostrada Asti Cuneo S.p.a.

Valutazione di impatto ambientalesservazioni di carattere ambientale e di pianificazione
territoriale



Premesso che si ritiene indispensabile e improcrastinabile il completamento della AB&toetra la Diga
Enel e Roddi, si vogliofiormulare, in questa sede di Conferenza di SeR&jionalele osservazioni di
carattere ambientale e di pianificazionerritoriale, previste dalla normativa vigente

Tali considerazioni possono anche meglio chiarire le richieste, espresse in precetievzere
complementari e compensative, sottoscritte dai Sindadi @emuni direttamente interessati al
tracciato autostadale ora in discussione.

La \alutazionedi Impatto Ambientale proposta pare di difficile interpretazione, non tanto per il
posizionamento del tracciato, quanto per la descrizione del progetto definitnove parla di:

"o E}e P }v. v u v§} YE%E%JAIR] v }e] 0 %o] oo cbhwna }oo]v
configurazione alternata( E SE $3] Jv EJo A 3}U Jv SE]v ull 3}« X
LV}l E]( E]l* W "%] P 5 Jvpuv A] }55) % E + Ao E Y

>[Ju% 33} ] poe fagilmehte immaginabile, specialmente qdariambisceforse in troppa
prossimitd gli abitati esistenti; pi complesso invece capireo $E 33} ] » }v(]PHE I]}v
quali conseguenzdirette e indotte puo avere ilposizionamento dedl infrastruttura in una zona,

guale quella interessata nel Comune di La Morra, ancora integra nella biodiversita ambientale e
soprattutto significativa di un ambito precollinare che ha mantenutsua vocazione agricola

coltiva. La stesadefinizione di buffer zonéndividuatadal Sito UNESC@©onferma che la valenza

del territorio non si basa solo suigneti 0 noccioleti. Senza peraltro parlatelle testimonianze d

cultura agreste della Bassa Langa e dei possibili reperti archeologici

dusds} ]~ % @& «]PVv](] & Z of}ee EA[I]}veePoo]&]3 VEEN] EJPu ¢ES G
Jupv o 33E A E-+ 3} .00[ ps}3E

Se il tracciato proposto, in alternativa afi@l apprezzatayallere, pare la soluzione piu sostenibile

e attuabile, non si vuole entrare nel merito del posizionamento quando ormai si € arrivati al progetto
definitivo, ma alle conseguenze in termini di ambientazione, minimizzazione, mitigazione e
compensazionecosi come la Valutazione Ambientale Strategicmeisce.

Il tracciato autostradale in esame, tagliando marcatamente quella parte di paliaata tra le
}oo]v 0OO0[HA oo v} arbpoeedeloTanare, permettesiil completamento del

lotto, ma non porteconvenienzespecifitiea La MorraNel senso che si tratta di un attraversamento

senza fruibilita di contatto, perché gli svincoli di entrata e uscita sono posizionati in modo

progettuale pit opportundn altri conuni. Ne consegue che pes []v§ E & ingispensabilsia

una revisione dei cosiddetti percorsi minori esistedlitipercorrenzg siauna tutela degliaccessi

funzionali alla coltivaziondei terreni agricoli o alla percezione fruibile delle fasce fluviali.



Nel merito 8 osserva pertanto la necessita di chiarire

1. S 0o ~(@WPUE 1]}V o Sile¥avo,Strincea, mezza cogtgpermette non solo una
mitigazione paesaggistica e un@nmizzazione delle trasformazioni di suolo, ma anche la possibilita
diriequilibrio dei percorsidi collegamentdra gliappezzamenti agricaddii prossimdrazionamento,

al finedi non interrompere le azioni delleoltivazion e di non limitarei percorsipedonali o ciclabili

per lafruizione della naturalitadei luoghi

2. i percorsi darroccamento verso il SitoNESC® diavvicinamento e transito verso il capoluogo
di La Morra sono stati valutatial punto di vista della compatibilig fluiditadi accee} o ~ u}E _
oo ~ }E I}v _dé cohserfono una direzionalita, in uscdtd in entrata oo[ p3}ssE
attraverso unasistemaioneagevoledella viabilita esistente
A tal proposito, mentre con la soluzione delle gallerie il sistema territolada®rrese,sia agricolo
che viabilenon veniva compromesso, presupponenglandiinterventi di miglioria lasciath sece
localg ora vi & un coinvolgimeniatrinsecoche come tale dovrebbe richiedeagioni di mitigazione
dei cosiddettieffetti indotti, previste dalla Valutazione di Impatfenbientale.
Gia il Comune di La Morte affrontato il problema degli accessi egleattraversamenti viari nel
% E}% E]} § EE]SIE]IIU v o[]v ] 1]}v ] 1%1}3 ] ] ]vd EA v} v
‘ul OMESCO e della Regione Piemorf®,E A v } pv 03 Ev S]deppuoo[ VP}
pregevole passaggio nel centro alditache mantiene tuttoa la titolarita di strada provinciale.
Tale attraversamento risultdifficilmente percorribile per autobus 0 mezzi pesanta anche per
tutto il traffico chi proviene dalla provincialdel ponte sul Tanargn. 58) eda quella diVergne
Barolo, siaancora per i movimenti in uscitdai casellidi Alba e di Cherasco.
Nel PRG@i Adeguamentonfatti ] % E}PE uu pv "% E } P sfrada d€homingta Via o
d] s]Pv §] ] } Z]U Z *§ (E vpassa £onatiarg prppris jutte le direttrici
Z }oo P v} o[ usl}esE oo J}E 1I}v hE "~ KX
Ancora in tutti questi casi la presente osservazione ha valenza di azione con opere complementari,

ma tale azione assume anche valenza di mitigazione dei percorsi midomiaimizzazione degli
effetti indotti dal traffico di passaggio e di accesso ai luoghi attraversati.



MOTIVAZIONI DELLA RICHIESTA DI OPERE COMPLEMENTARI E COMPENSATIVE

Gli effetti ambientali e paesaggistici indotti, nonché deiticitd sulle attivitd insediative
oo[ 8 A &« u v3} u3}+*3E o o0 S & E,|posnd essere jndjviduat] > D
Jv SE % 35] A ous 3]A] JE % E « v3 8] }lu ~}ee EA I]}V]_ o00O

N

1. >  }u% E}u]e-]}utréver3amerjto alquard invasivodellapianasulversante nord della
collina di La Morr&/erdung con criticita paesaggisticaambientale e }v o[]vd E Epi]}v
collegamenti interpoderali per coltivatori, allevatarifruitori delle sponde del Tanaro.

2. La tipologia del sovrappasso, valutabile in viadotto o in rilevato stradada le relative
}Jve Pu vl epoo  AJe] ]Jo]3 U ] % V}E u] Z JvSE]ve 00
necessarie e possibili, anche n@ixc( E}vsS] o oi[bojgat@olino.

3. Il problema degli accessi e degli attraversamenti viari, hon essendoci nel proprio territorio
svincoli di entrata ed uscita, posizionati in modo progettuale pit opportuno in altri comuni.

1. ATTRAVERSAMENTO BEIANA SUL VERSANTE NORD DELLA COLLINA DI LY ERIRRO.

Il Tracciatce realizzato prevalentemente in rilevato e trincea, ma anche con due ponti del Rio Deglia
e del Rio San Giacongocon @ftraversamento di un impluvio definito Opera Bonchécon wn
viadotto in zona Molino, che supera il canale ENEL e la Provinciale SP7.

Criticita 1: ponte del Rio DegliaSi trova nel Comune di Cherasco; la vicina pista di cantiere
attraversa i limiti comunali verso il Rio San Giacomo, di cui alla criticita 2.

Criticita 2: sottopasso scatolare del Rio San Giacolb@ zona é attualmente attraversata da una
strada poderale che in estensione verso la collina, ha un indubbio interesse storico di collegamento
tra la fascia fluviale del Tanaro con il versante dei iobeit che arriva alla sommita da cui iniziano i
vigneti del versante sudst, praticamente passando dalla buffer zone alla core zone del Sito
UNESCO. Risulta quindi significativo ripristinare la carrareccia che scende dal versante e che
dovrebbe essere coo P § 00 %o]°S ] v8] E SE <A E- o oo[]u%
rigualificata, come sedime, guadi ed elementi di arredo vegetazionale, a fine ciclopedonale e a fine
agricolo.



Criticita 4: attraversamento in trincea del promontorio di Gaisa Dabbene La zona e interessata dma piana, tra collina e fiume, di prati e

pascoli, funzionale ad aresistente azienda di allevamento di capi di razza bovina autoctona piemonteseminaeingéazione mediana della piana
compromette certamenteo [ $5]A]3 oo[]Jve ] u vs}U S v8} Z ]v % E]u SSUS ] HeW] Z E HV  HEA
il margine in riva destra della fascia fluviale, mantenendo cosi una seppiatdi integrita del prato pascolo.

Se motivi tecnici di percorso non consentono una tale revisione, risulta alquanto indispensabile rigrisia@onnessionderritoriale ~ v Z

attraverso la realizzazione di eventuali brevi tratti di galleria artificiale, con sovrastante riporto di terreno e pianhewizegetazione autoctona

che potrebbe contribuire anche alla formazione di ulteriori corridoi ecologici di collegam&f®E o[ u ]33} (opA] o <H 00} }oo]v GE

JoSE Z oo u]3]P I]}v AgpdrAuanto pdsstaileBbattere o[Jv<pu]v u v8} o SE ((] } A HipousEa&qialitdE Eu]v]
oo[ E] X



Criticita 5: attraversamento del paesaggio agrario tra Cascina Dabbene e Cascina Roggeri

Il tracciato autostradalenella posizione
mediana alla piana, costituisce un
elemento di elevato disturbo paesaggistico

Le stesse strade complanari previste e damente
necessarieper la connessione alle strade poderali
esistenti, interrotte nella zona da una
sovrapposizione  longitudinale  del  sedime

oo[ MS}ex@atribdiscono ad un lamgsegno
invasivain un territorio caratterizzatala ondulazioni
morfologidhe tanto gradevoli quanto armoniose
nella loro continuita.

Continuita che ad opera realizzat®n ci sara piu.
Anche in questo caso un tracciato piu accostato alla
fascia fluviale potrebbe attenuare la criticita visiva
paesaggistica, perché piu allineatmn lo stato
naturale e con lo sfondo alpino. Un non spostamento
comporta indubbiamente unasensibile estesa
compensazione. Sia in loco, con morfologie naturali
AP 3 3]A } Cassetp rwal¢ storico e
fondiario pascolivo. Sia sul sistemstradale del
territorio comunale, nel senso che un
attraversamento infrastrutturale cod  poco
accettabile, comporti almeno benefigndotti di
percorrenza viaria derivata.

Criticita 6: sottopasso scatolare stradpoderale
Non pare proprio opportuno che usottopassodi
una strada poderale, venga trattato in essenzialita di
§]%}o}P] "¢ 8}0 E _X Z]*pH0S %o ES vS} ]V ]*% ve ]oO
Z <u *3[}% E vIv A VP +}35}A op3 & v s ve}
progettuale qualitativo, ma che possa esprimere un
varco difunzionalitarurale, ameno nelle compesazioni, che possa agevolare il passaggio per attivita agricole o naturalistiche.

Criticita 3: ponte opera 3Attraversamento trasversale 00 []u %o 0 u AS¢arpataboscosaverso la piana alluvionale del Tanar@uasi a delimitare la zanscorrono in aderenza alla riva fluviale una strada sterrata e
il canale ENELE}v <] SE S§S oo[]v ]Asptip pssaggid djusollegamento viario, che avviene piu a valle sotto il previsto viasattdgllo scavalco di un impluvio cam ponte che passa nel bosco idrofilo
con zona umida al piede della Rocdan solo e indispensabile tutelare la qualita ambientale, ma anche salvaguardare la vocazieflalzona per il tartufpla cui cerca e cavatura dal 16 dicembre 2021 € iscritta nei
patrimoni immateriali UNESCO.



2. SOVRAPPASSOLBICALIAMOLINO

Il tracciato autostradale in localita Molino deve oltrepassare numerosi elementi artificiali quali:

o[ ee]A % E}ee]u]sin padifoldrdmsddo ab[ v §]ufing la strada provinciale SP 7,

o[ 3pu o Jv &} ]} }v o *3CE % E}A]v ] o "W Ao A E-} Z]A o5 U
*SE ] ee}l o00[]ve ] u vS} lagbetti artiticiasi, Uboschi e i campi coltivati.
Sicuramente la zona denota anche un interesse di conservazione per la flora e la fauna delle zone
umide. Il rilevato di accesso al viadotto proposto attraversa formazioni boschive lasciando reliquati
incolti ai lati.La criticita consiste anche nel non formare sovrapposizioni di funzionalita tra queste
componenti.

In sede di prima Conferenza di Servizi € emersa la possibilita di una alternativa al sovrappasso del
viadotto costituita da un percorso su sadime in rilevato, con varchi di passaggio, in corrispondenza
della SP 7, magari con complementare svincolo rotatorio per la SP 58 e del canale ENEL.

Per la valutazione paesaggistica occorre quindi confrontare i punti di forza e debolezza delle due
ipotesi con conseguenti rischi e opportunita. Il viadotto certamente & impattante come opera
strutturale; il rilevato, se opportunamente ambientato con mascherature, suggerisce una visuale
per cosi dire meno artificiosa. Il primo pero consente di percepire csa} 0.9 @&condo forma

una sorta di barriera impenetrabile, che pur con tutte le mitigazioni possibili non consente una
percezione panoramica

lo Ao A] » % ES} <plv]o <}oull}v %]T 88 ]Jo U %ouE Z
proP SSu o Z SE *(}E&u] o <« u%o0] N1% E SEUSSPUE o _ ]Jv pv
puntando a una consapevole ed effettiva qualita progettuale. In tal modosemplice serie di
travature orizzontali impattanti puo diventare un simbolo architetico ingegneristico di notevole

valore, che qualificherebbe un percorso degte sitiUNESCO

Tanto per fare alcuni esempi il riferimento va al

Viadotto Autostradale di Millau in Franciappera

strallata }v %o0]S 00 [ @&glE4sSNSEian

&}*s E oo[]JvP PV E (E Vv » D] Z o s]Eo}P pA&
che attraversa la valle del Tarn per collegare

ClermontFerrand e Béziers

Oppure, senza allontanarci troppo si puo pensare al
ponte Cittadella di Alessandriger l'unione delle
due sponde cittadine del flume Tanar@rogettato
daoo[ E Rjicéhad Meier.



3.VIABILIADI ACCESSO E ATTRAVERSAMENTO DEL CAPOLUOGO

Di seguito sono riportati gli atti di piani regolatori comunali sia di varianti strutturali ciegbahe,

JV o] %% E}A 1]}v. 1 Z P]}v W] u}vs WE}A]v] ] upv }JU }ve v
guadro generale programmatico di pianificazione territorjaetro il qualecollocare nello spazio e
nel tempo i possibili interventi diiabilita anche di carattere sovraccomunale.

Per quanto previsto infatti si puo gatestare lacompatibilitd urbanistica per le opere di interesse

pubblico. Nel dettaglioinfatti sussiste una Variante Strutturale di Adeguamento alla Linee Guida

Regionali% E ]o ~]3} hE » KU +A}o8 lu ~WE}P &anjgWWffc} Brbanjstici}oo }

e Ambientali della Regione Piemonte, che ha come caposétidativo un programma di cosiddetti

A"WE}P §35] Wi@&n approfondimentoqi fattibilita (in allegao alcuni stralci esplicativiferiti

alla Variante di Adeguamenwoalla Variante Parziale di sistemazione di servizi piu ufgenti

Oggetto significativo di tale programma goprioil }oo P u v3} A] EJ}U S§E o[ ]38 3§}
o[ * «gvign® eai boschi (da cui il nome), tale da risolvere in armonia paesaggisticay v } ¢ }

% E} 0o u oo[ 33 A E-} 0 VSE} HE vVv}iU eeppgiiGamemsle |v  SS

direttricic oo pS}eSCE o ]S} hE » K

9 Alba(caselloautostradalg - La Morrat Barolo

9 Cherascdcasello autostradale)La MorratBarolo

9 Roddi (casello autostradaleYerduno t La Morra- Castiglione Falletto.

Il citato concettodi accessibilita fruibilsi manifesta a livello territoriale, come viabilithu Jv} E _
esistente e indispensabile nella sua percorribilita, che ha, senza presunzione ma avvalorata dalla
posizionedellapiazza Belvedere di La Morra, la stiéitas]Pv](] 3]A ] A]e] Meisdla oo[ o
Core Zone.
La Via dei Vigneti e dei Bag¢ }ve v3 03&E " o[]v JA] p 11}v ] u%] 1}v ]
parcheggio, anche per autobus, ambiemgbaesaggisticamente e ambientalmente nel verde
pubblico onelle zonedi rispetto e compensazione per il consumoudio disuolo Sempreché
ovMamente tali servizi possano essere resi accessibili, senza effetti di criticita indotta agli abitati e
alla tutela della naturalita.

v }E 00 Mde ]S 0 8 [passgnasiercorrere due direttrici di fondovalle,SP12 e la
SP3, ma perraggiungerela Core Zone e gran parte della Buffer Zone occorre salire sulle colline
arrivando, come passaggio consequenziale al crocevia di La Morra, con tutte le consegséivze p

vV P §]JA X "8 ee} Je JE-}U o0 }VEE E]J}U AA] v % E Micheler - ]

e Pietro Ferrerali Verduno.



Il PRGC vigente inquadra la viabilita in una seriérdgetti Urbanidi carattere attuativoche si
configurano come la definizione e la riqualificazione programmatica di spazi di uso pubblico, di
ambiti storici costruiti o aperti e naturali, di centri urbani dei borghi, in totale coerenza, anzi
ispirazione come appagamento del semplice stare o del muoversi griadeom le indicazioni di

tutela e valorizzazione della programmazione territaial

Tale metodo di programmatende ad evolvere]o }v 38} ] %] v](] 1]}v U OO
E % ES}E]} ] I}v } & }Ju}P v U o0o0[]vv}A §]A prpeedsoidiv ]
benessere delle attivita insediatité 3§ 3 E AdEduazhp di ambiti ditrumenti urbanistici

esecutivi che si configurano comdasi operative di approfondimentodi tutti quegli aspetti di
funzionalita di definizione esecutiyaogettuale

LaVariante Strutturale di Adeguamentalle Linee Guida Regionali per il Sito UNES®@risce in

un Progetto Urbanda riqualificazionee il completamentodella stradaesterna verso sudlel

capoluogo di La Morrecome parte di un percorsdi asse strategico periferico di valenza urbana
ul]vs 8} EE 3} }u opu}P} %o ] Eu}lv]il E <] Jo SE ((] } .

diretto degli abitanti e dei visitatori al centro urbansenza interferire co o 1E Qo

previsione programmatica si prefigge di:

9 raccordareesterramentela viabilita di attraversamento, adagiandosi alle pendenze esistsstti,
il quale & Provincia di Cuneo, Settore Lavori Pubblici e Protezione Civile, ha egiaessosulla
fattibilita della strada, che si riportal fine anche di permettere di rendere pedonale in futuro la
centrale Via Roma

9 Analizzaregli attuali flussi di traffico e le condizioni in cui essi si svolgdata ladifficolta se non
orpossibilia di passaggio contemporaneo anche solo di due autobus e ancor piu per i mezzi
pesanti

9 eu% E E o[]v Pp strada proviociale di attuale attraversamento centrale
oo[ ],50v&} e facilmente riscontrabile la ristrettezza del sedime tra e@difsistenti e
addirittura il contatto con le vestigia delle antiche mura

9 formare aree funzionali ambientali di riqualificazigneisuali paesaggisticheatinerario cicle
pedonale adeguati parcheggi ambientati e permeapbilitela e valorizzazione dedl superfici
boscate evitate esistent;

9 sviluppare artento progettualeattraversosuccessio specifico progetto di iniziativa pubblici

modo chele appropriate valutazioni ambientali sia strategiche che di impatioodemandate
alle specifiche procedure di approccio esecutivo, nel momento in cui, con ulteriore atto

UuJv]eSE S]A}U ] % E} E vou ]38} oo0[]vd EA vi}X

La preliminare/alutazioneAmbientale ha gia permesso\dirificare che:

9 le aree sono comunque tutte identificabili come insediative, urbanizzate, tessuti discontinui
u HE V] oo & A}pnon bankddikterazioni con prescrizioni di pianificazioni
urbanistiche o paesaggishe a scala piu vastaon sussistono interazioni negative con il limitrofo
PRG di Verduno e Baropkpioo[ E }PP §3} ] ]Jvd EA v3} Jve]*d Jo A]v }o}

9 wfo del suoloche nel caso di un tracciato stradale riveste una certa rilevanza; occorre
considerarenel caso specifico che il nuovo percorso, come si evince dai dati quantitativi, si
cAJop% % ] ]V HV % ES P] pslo]il 8 Ju A] Jopdimew®HE} of



% E Al*3} o0 WZ' o0o0[]vd EvV} 00 % E]Ju SE I]}v ~d8i9-U
ancora urbanizzata (40%).

9 or[dividuazione didiverse alternative di tracciato riguardano principalmente i raggi
] WEA SuE o[ }+*S u vsS}S%¢]Top[uldgosthte rimane la formazione di
una infrastruttura inserita nel contesto ambientale, certamente con soluzioni di ingegneria
naturalistica, che formi essa stessa percorso panoramico e di fruizione pedonale e ciclabile
oltreché veicolare

9 wpzione zero, quella del non programmare la via che cosiepgi S3E A Ee+ u v3} o[ ]8
boschi e vigneti, rispettandoli e valorizzandoli al visitatore di passaggio, non € presa in
considerazione %o }] Z <]PV](] Z & E]vuv ] E oo0[} ] 83]A} ] u]lPo]

u]vdouvd U Jv (JEU %E}P 33u o E o]ll 8]A U o «« 3§38}
consequenzialita di altri progetti urbgni

9 le superfici impermeabili possono esse &] }33 ]Jo %]T % }ee] Jo U PE I]
pavimentazioni permeabili, soprattutto nei parcheggi. Recupero delle acque metepeduee
verdi pubbliche o privatepossono egregiamenteo]Ju]S E o[]Ju% 5§} nes] }
epoo[ u ] vs S y krdartld un filtro antirumore e antinquinamentta previsione di
specie arbustive e arboree autoctone,gsonofavorire la presenza di entomofauna e avifaune,
tutelando la biodiversita esistentéa selta di soluzioni costruttivpossono essereoerenticon
o[]ve EJu v8} % <+ PP]S] } }u% 8] Jo] }v o >]v ‘'pu] & P]}v
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PROGETTO URBANO DELLA
STRADA DEI VIGNETI E DEI
BOSCHI

E PRELIMINARE COME
CONDIZIONE ATTUATIVA

PER LA REALIZZAZIONE DI ALTRI
PROGETTI URBANI, PRIMO TRA
TUTTI LA POSSIBILITA DI
3('21$/,==$5( /1$66(
CENTRALE DEL CAPOLUOGO
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VARIANTE STRUTTURALE n. 4/16 P.R.G. LA

MORRA
Oggetto n. 5
Richiesta Progetto Urbano

Via dei Vigneti e dei Boschi

Prot. Programmatico

Localita: Capoluogo

Foglio: -- Mapp.  ---

Area Normativa P.RG ... Ambito Urbano

Area Normativa VARIANTE .... SUE
Tavola: .. AD: 6 - PRG VS: 8a - Scala 1:7.000

DESCRIZIONE

Riqualificazione della strada esterna verso sud, come gia indicata dal Piano vigente e come parte

di un percorso di asse strategico periferico di valenza urbana , ambientato ed arredato
DQFKYfHVVR FRPH OXRJR FDSDFH GL DUPRQD]®DNDH YLLIBL QO PMHQMN R
degli abitanti e dei visitatori al centro urbano.

SBURJHWWD]LRQH GL WXWWH OH RSHUH QHFHVVDULH SHU IDU DVV
di percorso significativo, in adattamento allo stato dei luoghi e delle pendenze esistenti, con

minimo di movimentazione terreno.

Formazione di aree funzionali ambientali di riqualificazione, in funzione paesaggistica, con aiuole

ed elementi di arredo, in compatibilita paesaggistica. Definizione degli ambiti pedonali, dei

parcheggi esistenti e previsti, degli spazi interstiziali tra carreggiata e spazi pubblici. Utilizzo di
pavimentazione con caratteristiche di permeabilita specialmente per parcheggi e piazzali.
Reinterpretazione tipologica e dimensionale delle recinzioni. llluminazione idonea e diversificata

per funzione e per punti di vista significativi Ambientazione dei collegamenti viari di
DWWUDYHUVDPHQWR YHUVR OYDELWDWR (OLPLQD]JLRQH R VRVYV
contrasto ambientale.

MOTIVAZIONE

La proposta del miglioramento della qualita ambientale, sia per il tessuto edilizio esistente, sia

SHU OD vVWUDGD SURYLQFLDOH GL DWWUDYHUVDPHQWR FHQWU
GDOOYDQDOLVL GHJOL DWW XD OianiliocxinessLsiGuolgeid.DITLFR H GHOOH F
/D VWUDGD LQWHUQD GHOOYDELWDWR D PDUJLQH GHO FHQWUR
urbano che da passaggio di attraverso veicolare per la direttrice Alba-&KHUDVFR %DUROR
facilmente riscontrabile la ristrettezza del sedime tra edifici esistenti e addirittura il contatto con le

vestigia delle antiche mura. Il passaggio contemporaneo anche solo di due autobus, e ancor piu

per i mezzi pesanti, risulta praticamente impossibile in certi tratti e comunque viene messa in

seria criticita la sicurezza dei pedoni, a causa del limitati marciapiedi.

BULPR TXL Q G Ldi Offh RtedicHIWatikil¥aRli alternative viarie per alleviare il centro cittadino

da quel traffico, ma altrettanto importante se non qualitativamentH SULRULWDULR OTRELHW
pedonale in futuro la Via Roma, o almeno per ora utilizzarla con traffico limitato, dove la parte di

luogo ambientato prevale sulla carreggiata. Un raccordo esterno quindi tra la viabilita di
attraversamento, se avviene bordo ovest abitato, adagiandosi alle pendenze esistenti e
UDFFKLXGHQGR SHU FRVu GLUH OYDELWDWR VWHVVR RIIUH IXQ]
percorso con visuali paesaggistiche, itinerario ciclo-pedonale e accesso diretto alla zona di piazza
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V. Emanuele e piazzale Monera, che diventa centro polivalente di ricevimento e smistamento,

fornito di adeguati parcheggi ambientati e permealbili.

Attualmente sui piazzali insistono 110 posti auto, una ipotesi di altri parcheggi verso valle, adattati con

superfici in autobloccanti e prato sul rilevato attualmente esistente, permetterebbe di liberare
3DPELHQW D O kdit&nperfici¥ Qilxzabile come spazio aperto.

Lungo la strada, vengono mantenute le superfici boscate e le vigne esistenti (parte di una
programmazione piu complessa definibile * YLD GHL YLIJQHWL H GHL ERVFKL’ FKH
didattico e non solo di tutela. Sul lato a valle infatti non & assolutamente ammessa alcuna
edificazione.

Un tale Progetto Urbano assume carattere di indicazione programmatica, da sviluppare
VXFFHVVLYDPHQWH FRQ 68( QHO O 1 ReBlizthxiokeé divaRri Brogetfi HiQaniy DO H G
come le riqualificazioni della Via Centrale, delle Porte Storiche e delle Porte Urbane del
Capoluogo, dei Bastioni e della Porta del Borghetto; ma anche come il ridisegno della piazza per

il Centro Polivalente di Ricevimento.
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La Provincia di Cuneo, Settore Lavori Pubblici e Protezione Civile, ha espresso parere
sulla fattibilita della strada, che si riporta.
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1RQ VXVVLVWRQR QHOOH ]RQH GL FRLQYROJLPHQWR UHODWLYR DO
SLDQLILFDJLRQL WHUULWRULDOL XUEDQLVWLFKH R SDHVDJJLVWLFKH
riferimento alle tracce di percorrenze gia previste e di auto riconoscimento GHL OXRJKL FKH ULYHVWH

EFFETTO NEGATIVO

Criticita

Interventualita in ambiente collinare naturale seppur impostato sulla progettualita di luogo e a stretto
FRQWDWWR FRQ OYDELWDWR LQVHGLDWLYR

Equilibrio di indirizzi di tutela, con imprescindibile rimando a disposizioni normative stradali o a buone
pratiche comportamentali, costruttive e naturalistiche.

Percezione di trasformazione territoriale senza ritorno alla naturalita.

Punti di debolezza

Impermeabilizzazione di suolo libero e movimentazioni di terreno; consumo di suolo trasformazioni contesto

ambientale ai margini di quello gia urbanizzato; aggravio di interferenze in ambito periferico naturale;
compensazioni e mitigazioni per le interazioni ambientali; prevalenza di parti asfaltate; interazioni con

particolari ecosistemi.

Maggiori frequentazioni non stanziali per uso di attrezzature e servizi pubblici; negli ambiti specifici per la

viabilita aumento di traffico e sosta e di altri sistemichH FRQWULEXLVFRQR DOOTLQTXLQDPHQ\
e comungue non oltre la soglia attuale dello stato di fatto.

EFFETTO POSITIVO

Opportunita

/fLGHD g ULYROWD DO PLJOLRUDPHQWR GHOOD TXDOLWj DPELHQWD
DWWUDYHUVDPHQWR YHLFRODUH HVWHUQR DOOYDELWDWR &RQFRUUF
FRPSRUWDPHQWL FKH FRQVHQ Wi @Rluagfi® el Yo [drriRoQikr a@dh©anbie itale W

Gli interventi relativi agli Itinerari e alle cosiddette attivita correlate e funzionali, sia di servizio e di supporto
ORJLVWLFR ULVXOWDQR FRHUHQWL FRQ OfLpEERY WD R R Q Y S\HWWIWKRVWR X®& HD
collinare e dei luoghi esistenti.

Comportamento progettuale. Prescrizioni di intervento per tutela ambientale, coordinate con quelle
urbanistiche. Messa in sicurezza del territorio e rispetto risorse naturali per percorsi compatibili. Mitigazioni,
minimizzazioni e compensazioni. Monitoraggio.

Oggetto propedeutico ad altri progetti urbani di riqualificazione dei luoghi; nessun aumento di edificazione

residenziale o produttiva; intervento infrastrutturale senza aggravio fabbricativo; intervento compensativo e
migliorativo rispetto allo statoattuDOH GHOOYDWWUDYHUVDPHQWR YLDULR LQWHUQR

Punti di forza

5LFHUFD H YDORUL]]ID]JLRQH GHOOD TXDOLWj] GL LQWHUYHQWR ULYR
progettuale. Individuazione delle criticita non solo in forma parametrica, ma anche di luogo con tipolgie

forme e materiali. Analisi delle alternative anche non condizionate da pregiudizi di ripristino ambientale

originario.

La Provincia di Cuneo, Settore Lavori Pubblici e Protezione Civile, ha espresso parere favorevole sulla

fattibilita della strada con le condizioni riportate precedentemente in allegato.

Facilitazione di percorsi di attraversamento; pedonalizzazione del centro del capoluogo; migliore

accoglienza per visitatori € migliore accesso per abitanti; fruibilitd panoramica innovativa verso i versanti

RYHVW FRQ FRQWUROOR SDUWLFRODUH GHOOH YLVXDOL GYfLQWRUQR Y
contiguitd aree esistenti; allacciamento a reti esistenti e dimensioni compatibili di impianti per servizi

pubblici o di uso pubblico

AZIONI POSSIBILI

/I DVVHWWR TXDOLWDWLYR SURJHWW XD Odllador&rPie@ @lR \ApRrovaaphK B FRPH Y
XQR 6WUXPHQWR B8UEDQLVWLFR (VHFXWLYR DL VHQVL GHOOTDUW /
Programma Integrato di Riqualificazione Urbanistica, Edilizia ed Ambientale di cui alla L.R. n. 18/1996, per

il possibile concorso di pit soggetti operatori e pluralita di fonti di finanziamento, pubbliche e private.

Nonché a progettazione di iniziativa pubblica, preliminare, definitiva ed esecutiva, di opere pubbliche.
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Gli strumenti operativi si configurano quindi come: progettazione e valutazione ambientale,

nonché approfondimento attuativo di tutti quegli aspetti di funzionalita di definizione esecutiva.

Ad essi, al fine di precisare gli interventi ammissibili specifici di valorizzazione e tutela, e
GHPDQGDWR LQ ULIHULPHQWR DOOH ,QWHJUD]JLRQH GHOOH 1RUPH GL ¢
regionali, intese come Azioni.

A disposizione per ulteriori chiarimenti, porgiamo cordiali saluti.

Marialuisa Ascheri

Sindaco di La Morra
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