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SAN FERDINANDO

ACCESSO AL PORTO

Nel caso dell'Opzione zero il centro

abitato di Gioia Tauro

continuerebbe ad essere

attraversato da circa 2.200 transiti

giornalieri provenienti da via

Colomono (dei quali circa 600

rappresentati da mezzi pesanti) e

da circa 9.400 transiti giornalieri

provenienti dalla SS 18 (dei quali

circa 200 rappresentati da mezzi

pesanti). Tali flussi, nel caso

dell'opzione di progetto si

ridurrebbero drasticamente di circa

4.000 veicoli/giorno.
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Dal punto di vista delle ricadute

ambientali, nel caso dell’Opzione

“zero” ,si avrebbero elevate

emissioni inquinanti all’interno

dell’abitato di Gioia Tauro che,

solamente in termini di emissioni di

CO2 porterebbe ad una produzione

di circa 2 tonnellate/anno di CO2

nel centro abitato contro le sole

0,23 tonnellate/anno di CO2 nel

caso di realizzazione del progetto
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