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Larghezza massima traccia 2.500m

Tempo sterzata completa 6.00 s

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo 6.987m
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SCALA DI STAMPA: 1=1

Direzione Progettazione e Realizzazione Lavori

PROGETTAZIONE:

PROGETTO DEFINITIVO

GRUPPO  FS ITALIANE

S.S. 17 "dell'Appennino Abruzzese ad Appulo Sannitico"
Tronco Antrodoco-Navelli

Adeguamento tratto S.Gregorio-S. Pio delle Camere
dal km 45+000 al km 58+000
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Verifica diagramma delle velocità
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Ritorno: Distanza di visibilità per l'arresto - Da [m]

Ritorno: Distanza di visibilità per il sorpasso - Ds [m]

Ritorno: Distanza di di Visuale Libera - DVL [m]
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Andata: Distanza di visibilità per l'arresto - Da [m]

Andata: Distanza di visibilità per il sorpasso - Ds [m]

Andata:Distanza di Visuale Libera - DVL [m]

Ritorno: Dt<Dr

Ritorno: ΔV tra rettifilo e curva

Ritorno: ΔV tra curve

Andata: Dt<Dr

Andata: ΔV tra rettifilo e curva

Andata: ΔV tra curve

Allargamento

per visibilità
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Allargamento

per visibilità
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Verifiche di visibilità intersezione

con Asse principale - SS17 (1:1000)

Verifiche di inscrizione veicoli intersezione

con Asse principale - SS17 (1:1000)

Particolare "A"

Categoria stradale

adeguamento di viabilità esistente in categoria F extraurbana (Vp 40-100 km/h)

Diagramma di velocità e visuale libera (1:1000)

Sezione Tipo in rilevato (1:100)

Sezione Tipo in trincea (1:100)
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A

B

C

PROGETTO STRADALE

Viabilità secondaria di adeguamento dell'esistente

Complanare Sud 3 - Planimetria di progetto, Planimetria di tracciamento, Profilo longitudinale,

Diagramma di velocità e visuale libera, Sezioni Tipo, Intersezione con SS17
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