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1 MISURE PRECAUZIONALI PER LA COMPONENTE RUMORE

1.1 PREMESSA

Il progetto per il potenziamento dell'interconnessone A52-A4 interessera la Tangenziale Nord di
Milano ed alcune aree ad essa adiacenti all'interno dei comuni di Monza e Cinisello Balsamo. ||
progetto comprende la realizzazione di nuove infrastrutture e la modifica di altre gia esistenti; questo
puod essere suddiviso nei seguenti interventi:

e Larealizzazione di un tratto in galleria nella zona di Sant’Alessandro e conseguente
modifica dello svincolo tra A4 ed A52 per 'accesso alla stessa.

e La madifica dello svincolo tra A52 direzione Rho e Via Borgazzi.

e |l potenziamento del’A52 con I'aggiunta di una terza corsia.

e Larealizzazione di un nuovo svincolo tra A52 direzione Rho e Via T.Edison.

e Larealizzazione di un ramo di collegamento tra Via T.Edison e Via Campania.

e La modifica dello svincolo tra A52 direzione Rho e 'SS36 direzione Lecco.

Questi interventi andranno ad insistere su un territorio in parte fortemente antropizzato ed in parte
occupato dall’area agricola del Casignolo; la zona in cui si inserira il progetto € inoltre caratterizzata
dalla presenza di numerose infrastrutture stradali. Dalle analisi ambientali condotte in riferimento alla
componente rumore € emerso come il clima acustico della zona interessata dal nuovo intervento
risulti essere caratterizzato, gia nello stato di fatto, da alcuni superamenti dei limiti normativi.

Figura 1-1 Vista generale del progetto di potenziamento dello svincolo
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1.2 IDENTIFICAZIONE DELLE ZONE DI ATTENZIONE PER LA
COMPONENETE RUMORE

Dedicate simulazioni numeriche hanno consentito di studiare lo scenario post operam a seguito
dell'introduzione delle nuove infrastrutture. Per quanto riguarda la fase di esercizio, si osserva che i
flussi di traffico previsti sullinfrastruttura in progetto risultano piuttosto contenuti se confrontati con
quelli delle infrastrutture esistenti gia presenti nell’area. Il clima acustico dell'intera area risultera di
fatto globalmente inalterato rispetto allo scenario ante operam; piccoli locali peggioramenti e
miglioramenti del clima acustico saranno causati sia dalla messa in esercizio dei nuovi archi stradali
sia dalla variazione dei flussi veicolari sugli archi esistenti. Sono a tal proposito individuabili quattro
aree oggetto di dedicati interventi di mitigazione:

Via Alberico Gentili
Via Thomas Edison
Via Trasimeno
Svincolo SS36

PP

Per queste quattro aree si propongono alcune misure mitigative che consentiranno di migliorare il
clima acustico dello scenario post operam. La messa in esercizio della nuova opera dovra inoltre
prevedere un aggiornamento del piano di zonizzazione acustica dei Comuni interessati in funzione
delle variazioni urbanistiche introdotte ai sensi della vigente normativa.

Figura 1-2 Vista generale del progetto di potenziamento dello svincolo
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2 AMBITI DI INTERVENTO

2.1 VIA ALBERICO GENTILI

2.11 DESCRIZIONE GENERALE, ANTE OPERAM E FASE DI ESERCIZIO

Nei pressi di via A. Gentili il progetto prevede che la tratta di congiunzione tra 'A4 e 'A52, la quale &
prevista per lo piu in galleria sia, per un breve tratto, di circa 70 metri, aperta superiormente. In
guesto tratto la sede stradale sara alloggiata in una profonda trincea a pareti verticali a circa 8 metri
sotto il piano campagna. L’area sotto esame risulta particolarmente sensibile in quanto in prossimita
dell'apertura & collocato un plesso scolastico comprendente la scuola secondaria S.Pertini, la scuola
primaria Omero ed un asilo nido comunale. Il piano di zonizzazione del Comune di Monza pone gli
edifici scolastici in zona | con le pertinenze ad essi associate in zona Il, mentre gli edifici residenziali
dell'area si trovano all’interno delle zone Il e IV; tutti i recettori considerati nell’ analisi rientrano
inoltre all’interno delle fasce di pertinenza dellA52 (tipo A, fascia B) e del vicino svincolo di via
Borgazzi (tipo Ca, fascia B); cid ad eccezione dell’asilo comunale che & fuori dalla fascia di
pertinenza dello svincolo. La Figura 2-1 mostra la posizione dei recettori inseriti all'interno del
modello di calcolo; tali recettori sono stati assunti come rappresentativi per la descrizione del clima
acustico dell’area. La Figura 2-2 che segue mostra la posizione dei recettori rispetto al piano di
zonizzazione acustica del Comune di Monza.

Figura 2-1 Ubicazione dei recettori sensibili e residenziali in via A.Gentili

Legenda

I ecifcio residenziale

[ Eciicio non rosidonziako

[ Scuola

[] Ospedai

[ asio

[ casadiriposo
Ricavitoro
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Figura 2-2 Piano di zonizzazione acustica e recettori residenziali in via A.Gentili

Legenda

A seguito di dedicata simulazione numerica, calibrata per mezzo delle fonometrie operate nelle aree
di interesse, sono stati studiati gli scenari ante e post operam. La Tabella 2-1 descrive il clima
acustico nello scenario ante operam per la zona di via A. Gentili; per ogni recettore sono indicati i
livelli diurni e notturni globali [ Ld ed Ln.] ed anche i singoli contributi alla rumorosita della zona
associati alle infrastrutture piu significative; nel caso specifico si tratta dei contributi del’A52 e dello
svincolo tra la stessa A52 e Via Borgazzi, strade che come si & detto possiedono entrambe fasce di
pertinenza che insistono sui recettori dell'area.

Tabella 2-1 Livelli ante operam - Via A.Gentili

Livello Contributo Contributo Contributo

Rec. | Piano | Zona Globale A52 Svincolo A52 A4

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln
R1 PT [\ 492 423 | 45,0 38,3 | 36,7 30,0 | 425 35,5
R1 P1 I\ 534 | 46,4 | 49,4 | 42,6 | 40,7 33,9 | 42,3 35,2
R1 P2 [\ 54,9 47,9 51,7 448 | 42,7 36,0 | 42,4 35,4
R1 P3 I\ 56,6 49,6 54,1 47,2 43,8 37,1 | 43,8 36,8
R1 P4 [\ 57,7 50,7 55,5 486 | 45,7 38,9 | 44,3 37,3
R1 P5 I\ 58,4 51,4 | 56,4 | 495 | 46,8 | 40,1 | 44,7 37,6
R2 PT [\ 492 424 1 429 36,2 33,3 26,6 | 44,3 37,3
R2 P1 [\ 52,8 458 | 48,1 41,3 | 38,3 315 | 44,4 37,4
R3 PT 11 48,2 41,2 41,1 34,4 31,3 24,6 45,2 38,1
R3 P1 ] 50,1 431 | 45,2 385 | 36,4 29,6 | 44,8 37,8
R4 PT 11 48,5 41,6 421 35,4 34,5 27,8 43,8 36,8
R5 PT I 50,4 | 43,5 | 40,9 34,2 32,0 25,3 | 46,5 39,5
R5 P1 I 52,2 452 | 43,6 36,9 36,3 29,5 | 46,9 39,9
R5 P2 I 53,5 46,6 | 45,6 38,8 | 38,2 31,4 | 483 | 41,3
R5 P3 I 54,9 479 | 47,6 40,7 39,7 33,0 | 50,2 432
R6 PT I 47,2 40,2 38,3 31,6 | 34,2 276 | 43,1 36,1
R6 P1 I 48,7 41,6 38,8 32,1 37,2 30,6 | 42,8 35,8
R7 PT I 48,9 420 | 411 343 | 32,7 26,0 | 46,0 39,0
R7 P1 I 48,6 41,7 | 40,4 | 33,6 | 34,6 28,0 | 45,2 38,2
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Legenda

[ scwla

[ Edificio residenziale
Edificio non residerzialel

Lo scenario ante operam non presenta alcuna criticita per quanto riguarda gli edifici residenziali,
mentre per gli edifici sensibili (le scuole e l'asilo) si osservano parziali scostamenti dai limiti.
Andando a scorporare i contributi delle diverse infrastrutture su questi recettori sensibili si evince che
'A52 e lo svincolo di via Borgazzi singolarmente rispettano i limiti imposti dalle rispettive fasce di
pertinenza e che lo scostamento dei limiti di zona va imputato alla sommatoria della rumorosita delle
rimanenti infrastrutture viabilistiche presenti nell’area, in particolare quello dell’A4 risulta essere un
contributo piuttosto significativo.

Figura 2-3 Contributo diurno dell’A4 ante e post operam sulla zona di via A.Gentili

12

Livello di rumore
LD

in dB(A)

Livello di rumore
LD

AUATRIA AR
BHIRBHS

[ Ospedale
[ asio
=
Y
La Tabella 2-2 descrive il clima acustico nello scenario post operam nella zona di via A. Gentili; la
tabella segue lo stesso schema di quella dell’ante operam con I'aggiunta di due coppie di colonne; la
prima coppia consente un veloce confronto tra il post e I'ante operam riportando la differenza
algebrica tra le rumorosita dei due scenari, mentre la seconda riporta il contributo della nuova
infrastruttura in progetto.
Tabella 2-2 - Livelli post operam - Via A.Gentili
Livello Differenza | Contributo | Contributo | Contributo | Contributo
R Pi 7 Globale post-ante A52 Svincolo A4 Ramo 1
ec.jrano fconay dea) | [dBA)] | [dB(A)] | A52[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)]
Lg Ln d n Ly Ln Lg Ln Lg Ln Lg Ln
R1 PT IV ]509(442) 17 | 19 | 44,7 38,1 | 361 | 296 | 420 | 35,0 | 46,9 | 405
R1 P1 IV 5451477111 | 1.3 1491|424 | 408 | 341 | 419 | 34,8 49,7 | 433
R1 P2 [\ 56,2 14941 1.3 | 15 | 512|444 | 42,2 | 356 | 42,0 | 349 | 51,6 | 45,2
R1 P4 IV ]581|514)15 | 1.8 |535|46,7 | 428 | 36,3 | 43,4 | 36,3 |54,0]| 47,6
R1 P5 IV ]595(528] 18 | 21 | 550|481 | 442 | 37,7 | 439 | 36,8 |559 | 494
R1 P6 IV ]605|538]) 21 | 24 |558|490 ]| 455 | 389 | 442 | 37,2 |57,2| 50,7
R2 PT IV ]500[433]08 | 09 |42,7 36,1 | 328 | 26,2 | 435 | 365|441 | 378
R2 P1 IV ]535|46,701 07 | 09 47,7410 | 37,7 | 31,0 | 43,6 | 36,5 |479 | 415
R3 PT 11 4951428 13 | 1.6 | 426|359 | 316 | 250 | 435 | 36,4 | 444 | 38,1
R3 P1 I 52,3 1456 22 | 25 1459|392 | 356 | 29,0 | 432 | 36,1489 | 425
R4 PT Il 50,6 | 439 21 | 23 | 424|357 | 343 | 27,8 | 429 | 359 | 47,2 | 40,8
R5 PT | 52,0 | 453 1.6 | 1.8 | 411|345 | 32,6 | 26,1 | 452 | 38,1 |48,0 | 41,6
R5 P1 | 55,3 1486 3.1 | 34 1440|373 | 358 | 29,3 | 457 | 38,6 | 529 | 46,5
R5 P2 | 56,9 | 50,2 3.4 | 3.6 | 458|390 | 37,8 | 31,2 | 47,3 | 40,3 | 54,7 | 48,2
R5 P3 | 57,8 1512 29 | 33 |476 408 | 393 | 32,8 | 491 | 42,1 | 554 | 49,0
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Livello Differenza | Contributo | Contributo | Contributo | Contributo
Rec. | Piano | Zona Globale post-ante A52 Svincolo A4 Ramo 1
' [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | A52[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Ld Ln d n Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln
R6 PT I 472 140,31 0,0 | 0,1 | 381|314 | 342 | 27,7 | 421 | 35,0395 331
R6 P1 I 48,4 |41,4)1-0,3 |-0,2 1386 | 319|374 | 309 | 416 | 346399 335
R7 PT I 486 1 41,7]1-03 | -0,3 40,6 | 339 | 321 | 256 | 445 | 375393 | 329
R7 P1 I 48,3 141,41-0,3 | -0,3] 40,1 | 33,3 | 344 | 28,0 | 43,9 | 36,9 | 38,7 | 32,3
Nello scenario post operam si ha ai recettori un contenuto, ma piuttosto diffuso aumento del livello di
rumorosita; solo la rumorosita associata ai recettori dell’asilo e della scuola Omero subisce una
leggera decrescita dovuta alla rimodulazione dei flussi di traffico. | contributi delle infrastrutture gia
esistenti nell’ante operam rimangono pressoché inalterati con una leggera decrescita della
rumorosita associata al’A4. L’ aumento della rumorosita &€ da imputare al nuovo ramo in progetto
che in corrispondenza dell’area sotto esame uscira dalla galleria assommando un contributo di
rumorosita simile o di poco inferiore alla rumorosita presente nell’area. Si osservi che sebbene
'apertura del tratto in galleria sia previsto nei pressi dei recettori sotto esame la profondita della
trincea funge essa stessa da schermatura; il che in aggiunta ad un flusso di traffico previsto sul
nuovo ramo non particolarmente importante, se confrontato con quelli associati alle infrastrutture
limitrofe, fa si che 'aumento della rumorosita sia nel complesso piuttosto contenuto.
2.1.2 SCENARIO ACUSTICO POST OPERAM CON MITIGAZIONI

Data la particolare sensibilita dell’area e dato che questa gia nello scenario ante operam presentava
superamenti dei limiti normativi si dovra provvedere ad incrementare il potere schermante della
trincea con l'applicazione sulle pareti della stessa di materiale fonoassorbente. La soluzione
costruttiva che consente di ottenere le migliori prestazioni € quella di un pannello metallico con
allinterno lana minerale. L'indice di valutazione della prestazione di assorbimento acustico (DLq)
dovra essere tale da garantire al pannello una classificazione in classe A4 o meglio ancora A5
secondo la UNI EN 1793-1. | pannelli dovranno essere applicati su ambo le pareti della trincea per
un’estensione lineare di circa 72 m ed un’altezza attorno ai 5.5 m.

Figura 2-4 Posizionamento mitigazioni sulla trincea di via Gentili

| Legenda

il B oo sidorziai
Edtici non esidonziak|

Galloria
— Bamora
—— Farrovia
Q Ricevitore

) Apertura tunnel
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La Tabella 2-3 riporta I'effetto di tale intervento sui livelli di rumorosita dello scenario post operam
mostrando come l'intervento riporti sostanzialmente il clima acustico a quella che era la condizione
ante operam.

Tabella 2-3 - Livelli post operam con apposizione di rivestimento fonoassorbente sulle pareti della trincea -

Via A.Gentili
Livello Differenza Insertion Contributo
R Pi 7 Globale post-ante loss Ramo 1
€c. | Flano | zonat  1qg(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Ld Ln d n d n Ld Ln
R1 PT \% 50.3 14361 11 1.3 ] -06 | -06 ] 454 | 39.0

R1 P1 |\ 53.7 1469 03 | 05 | -0.8 | -0.8 | 46.8 | 40.5
R1 P2 \% 551 14831 02 | 04 |11 | -11 | 478|414
R1 P4 I\ 56.7 14991 01 | 03 | -14 | -15 | 48.7 | 424
R1 P5 v 578 510 01 | 03 }J-1.7 | -1.8 | 50.0 | 43.6
R1 P6 I\ 58.6 | 51.81 02 | 04 | -1.9 -2 | 512 | 449
R2 PT I\ 49.7 | 43.0]1 05 | 06 | -0.3 | -0.3 ] 42.7 | 36.4
R2 P1 |\ 52.8 | 46.0 0 0.2 | -0.7 | -0.7 | 451 | 38.8
R3 PT 1] 49.2 | 42.5 1 13 ] -03 | -0.3 ]435|37.1
R3 P1 Il 51.8 | 451 ] 1.7 2 -05 | -05 1476|412
R4 PT Il 49.1 | 4231 06 | 0.7 | -1.5 | -1.6 | 42.6 | 36.3
R5 PT I 50514361 01 | 0.1 ) -15 | -1.7 | 425 | 36.2
R5 P1 I 523 4551 01 | 0.3 -3 -3.1 | 45.0 | 38.7
R5 P2 I 53.8 1469] 03 | 03 | -3.1 | -3.3 | 465 | 40.1
R5 P3 I 55.0 14821 01 | 03 | -2.8 -3 | 474|411
R6 PT I 46.9 | 400 03 | -0.2 | -03 | -0,3 ] 37,3 | 30,9
R6 P1 I 48.1 | 411)-06 | -05)-03]|-031]372]| 308
R7 PT I 484 | 415105 | 05| -0,2 | -02 ) 37,4 | 30,9
R7 Pl I 48,1 | 41,21 05 | 0,5 | -0,2 | -0,2 ] 36,7 | 30,3

2.2 VIA EDISON

2.2.1 DESCRIZIONE GENERALE, ANTE OPERAM E FASE DI ESERCIZIO

La messa in opera del progetto in corrispondenza della rampa di uscita ad S dal’A52 andra ad
interessare la zona di Via T.Edison caratterizzata dalla presenza di alcuni edifici residenziali
multipiano. | recettori residenziali si trovano compresi tra Via Edison ad Est ed una zona industriale
ad Ovest all'interno del comune di Cinisello Balsamo. Tutti i recettori sono inseriti in area classificata
in zona IV e ricadono interamente all’interno della fascia di pertinenza acustica di Via Edison (tipo
Db); i sei edifici posti piu a sud, indicati nel seguito come E1-E2-...-EB6, ricadono inoltre nella fascia
di pertinenza dell’A52 (tipo A, Fascia B). La

Figura 2-5mostra la posizione dei recettori inseriti all'interno del modello di calcolo; tali recettori sono
stati assunti come rappresentativi per la descrizione del clima acustico dellarea. La Figura 2-6
mostra invece la posizione di tali recettori rispetto al piano di zonizzazione acustica del Comune di
Cinisello Balsamo.
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Figura 2-5 Ubicazione dei recettori residenziali in Via T.Edison

La

Legenda

[ Ediicio residenziake
[ Edficio non residenziale
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[ Edificio non residenziald
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[ Ospecae
[ asio
[ casadiriposo
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e Strada
Classa |
[ Ciasso Il
Classa Il
B Ciasso v
Bl ClassoV
Il Classe VI

Tabella 2-4 riporta I'esposizione al rumore nello scenario ante operam per i recettori sotto esame; i
livelli risultano contenuti all'interno dei limiti di zona e sono del tutto ottemperati i limiti per le due
fasce di pertinenza che interessano i recettori. | livelli riscontrati in periodo notturno per i recettori piu
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esposti a Via Edison (E1 ed E2) risultano tuttavia essere prossimi ai limiti associati alle fasce di

pertinenza.
Tabella 2-4 - Livelli ante operam - Via T.Edison
Livello Globale C_ontril_Juto Contributo
. Via Edison A52
Rec. | Piano | Zona [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Lg Ly Lg Ly Lg Ln
E1l PT 1\ 62.2 55 62.2 54.9 41 34.4
E2 PT \% 62 54.7 61.9 54.6 39.7 33.1
E2 P1 [\ 62.1 54.9 62 54.7 41 34.4
E3 PT \% 52.8 45.6 52.1 44.9 384 31.6
E3 P1 \% 54.9 47.7 54.4 47.1 38.2 315
E4 PT \Y 53.2 46 52.6 45.4 39.7 32.9
E5 PT [\ 48.4 41.3 46 38.9 39.9 33.3
ES5 P1 [\ 54.4 47.2 53.8 46.5 40.7 34.1
E5 P2 \% 55.4 48.1 54.4 47.1 42.4 35.7
ES5 P3 1\ 55.9 48.6 54.6 47.3 43.8 37.1
E6 PT \% 52.6 45.5 51.9 44.7 39.6 32.9
E6 P1 \Y% 55.8 48.6 55.5 48.2 394 32.8
E6 P2 \% 56.5 49.2 56 48.7 40.7 34
E7 PT 1\ 47.6 40.5 45.8 38.7 37.3 30.4
E7 P1 \% 51.4 44.1 50.7 43.5 37.2 304
E7 P2 \% 52.6 45.4 52 44.7 38.5 31.8
E7 P3 \% 53.7 46.4 52.7 45.4 40.8 34.1
ES PT \% 47.2 40.1 44 36.8 39 32.3
E8 P1 [\ 49.6 42.4 48 40.8 38.8 32.1
E9 PT \% 47.7 40.7 46.3 39.3 36 29.4
E9 P1 1\ 55.5 48.2 55.3 48 36.5 29.9
E9 P2 \% 56.7 494 56.4 49.1 38 31.3
E9 P3 1\ 57.1 49.8 56.7 49.4 39.8 33.1

La Tabella 2-5 riporta la situazione nello scenario post operam; tra le colonne sono state aggiunte
quelle relative ai contributi dei rami di progetto 3 e 4 della nuova infrastruttura. Nello scenario post
operam si prevede un aumento della rumorosita, che comportera solo un lieve superamento dei limiti
normativi per i recettori pitl prossimi a Via T. Edison. Si fa presente che il maggiore impatto acustico
non risulta determinato dalla costruzione della nuova infrastruttura, ma dal previsto aumento dei
flussi di traffico sulla stessa via T. Edison. In corrispondenza dei recettori piu esposti si osserva lo
sforamento sia diurno che notturno dei limiti associati alle fascia di pertinenza di Via T.Edison.

Tabella 2-5 - Livelli post operam - Via T.Edison

Livello Differenza | Contributo | Contributo | Contributo | Contributo
rec. | piano | zona Globale post-ante Via Edison A52 Ramo 3 Ramo 4
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Lqg Ln d n Lqg Ln Lqg Ln Lqg Ln Ly Ln
El PT v 67 59.7 4.8 4.7 67 59.6 43 36.3 | 43.1 | 36.2 | 43.1 | 36.2
E2 PT 1\ 66.9 | 59.5 4.9 48 | 66.8 | 59.4 | 41.4 | 34.8 | 425 | 35,5 | 43.1 | 36.2
E2 P1 \V 67.1 | 59.7 5 48 ] 669 | 596 | 429 | 36.2 | 46.4 | 39.3 | 46.9 | 39.8
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Livello Differenza | Contributo | Contributo | Contributo | Contributo
Rec. | Piano | zona Globale post-ante | Via Edison A52 Ramo 3 Ramo 4
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Lg Ly d n Lg Ln Lg Ln L4 Ln Lg Ln
E3 PT 1\ 57.9 | 50.6 51 5 574 50 38.9 | 321 | 37.7 | 30.8 | 43,5 | 36.6
E3 P1 I\ 59.9 | 52.6 5 49 | 594 | 521 | 389 | 32.2 42 349 | 46.9 | 39.9
E4 PT \% 57.9 | 50.6 4.7 46 | 575 | 50.1 | 40.2 | 33.4 39 32 43 36.1
ES5 PT I\ 51.8 | 44.6 3.4 33 | 50.6 | 43.3 | 41.1 | 344 | 343 | 27.3 | 31.6 | 24.6
E5 P1 1\ 59 51.6 4.6 44 |1 586 | 513 | 423|356 | 415 | 344 | 36.3 | 29.3
E5 P2 IV 59.7 | 52.4 4.3 43 | 59.2 | 51.8 | 441 | 37.4 | 447 | 376 | 37.5 | 305
E5 P3 1\ 60 52.7 4.1 4.1 1593|519 | 465|398 | 46.1 | 38.9 | 40.8 | 33.7
E6 PT IV 57.1 | 49.8 4.5 43 | 565 | 49.2 | 40.2 | 335 | 38.6 | 31.5 | 438 | 36.9
E6 P1 1\ 60.7 | 53.3 4.9 4.7 1602 | 52.8 | 40.1 | 335 | 42.7 | 35.6 | 48.6 | 415
E6 P2 IV 61.5 | 54.1 5 49 ] 60.7 | 533 | 414 | 347 | 46.8 | 39.6 | 51.3 | 44.2
E7 PT I\ 51.6 | 444 4 3.9 | 50.3 43 37.7 | 309 37 29.9 | 404 | 334
E7 P1 1\ 56.2 | 48.9 4.8 48 | 555 | 48.1 | 376 | 309 | 41.2 | 341 | 445 | 375
E7 P2 1\ 57.5 | 50.2 4.9 4.8 | 56.7 | 49.4 | 38.9 | 32.2 | 449 | 37.7 | 46.1 39
E7 P3 \% 58.4 51 4.7 4.6 | 575 | 501 | 41.4 | 347 46 38.8 | 459 | 38.8
E8 PT \% 50.5 | 43.3 3.3 3.2 | 48.1 | 40.8 | 39.2 | 325 | 31.2 | 242 | 421 | 35.1
E8 P1 1\ 53.7 | 46.4 4.1 4 526 | 45.2 | 39.3 | 32.6 | 346 | 27.6 43 35.9
E9 PT vV 519 | 44.8 4.2 4.1 | 50.2 43 36.4 | 29.7 | 36.7 | 29.7 | 445 | 37.6
E9 P1 1\ 60.1 | 52.8 4.6 46 ]| 59.4 52 375|309 | 41.7 | 347 | 513 | 44.2
E9 P2 vV 61.6 | 54.3 4.9 4.9 ] 605 | 53.2 | 38.8 | 32.2 | 46.9 | 39.7 | 53.7 | 46.6
E9 P3 1\ 62 54.7 4.9 4.9 1608 | 534 | 406 | 33.9 | 485 | 41.3 | 545 | 47.4
2.2.2 SCENARIO ACUSTICO POST OPERAM CON MITIGAZIONI

Lo scenario post operam necessitera dunque di un intervento mitigativo al fine di riportare
I'esposizione di tutti i recettori entro i limiti normativi. Tale obbiettivo € raggiungibile per mezzo di una
barriera acustica fonoassorbente e fonoisolante disposta lungo Via T.Edison per una lunghezza di
65 m con altezza di 3 m; in Figura 2-7 € mostrato il posizionamento della barriera. La barriera dovra
essere costituita da pannelli metallici con all'interno lana minerale. L’indice di valutazione della
prestazione di isolamento acustico per via aerea (DLr) dovra essere tale da garantire al pannello
una classificazione in classe B3 secondo la UNI EN 1793-2, mentre l'indice di valutazione della
prestazione di assorbimento acustico (DL,) dovra essere tale da garantire al pannello una
classificazione in classe A4 secondo la UNI EN 1793-1. Le strutture che sorreggeranno i pannelli
dovranno possedere meccanismi ad incastro od opportune guarnizioni atte ad evitare I'insorgenza di
ponti acustici. La

Tabella 2-6 mostra i risultati della simulazione per lo scenario post operam a fronte dell'inserimento
della barriera sopra descritta.

Figura 2-7 Posizionamento barriera acustica in Via T. Edison

[_Relazione illustrativa barriere antirumore -
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Tabella 2-6 - Livelli post operam con mitigazione - Via T.Edison

Livello Differenza | Insertion | Contributo | Contributo | Contributo | Contributo

Rec. | piano | zona Globale post-ante loss via Edison A52 Ramo 3 Ramo 4

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Ld Ln d n d n Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln
E1l PT \'% 61.3| 54 §-09 | -1 |-57|-57] 61 |53.7]|43.8 | 37.1| 404 | 33.4|43.2]36.3
E2 PT \% 604 | 53.1)1-16 | -16 | -65 | -6.4] 60.1 | 528 | 425 | 358 | 40.1 | 33.2 | 43.3 | 36.4

E2 P1 \% 615|541]1-06 |-08]-56]|-56] 61 |536]|43.1| 365 ]| 45.7 | 38.6|47.1| 40
E3 PT [\ 55.3 |1 48.1 | 2.5 25 |26 | -25] 544 | 47.1 | 389 | 321 | 374 | 30.5 | 435 | 36.6
E3 P1 \Y% 584 | 5111 35 | 34 |-15|-15]57.7 | 503| 39 | 323|418 | 34.7 | 46.9 | 39.9
E4 PT [\ 5551 48.3 | 2.3 23 |24 | -23] 546 | 473 | 40.2 | 335 | 384 | 314 43 | 36.1
E5 PT [\ 51.6 | 444} 3.2 3.1 ]-02(-0.2] 503 43 41.1 | 344 | 34.1 | 27.2 | 31.6 | 24.6
ES P1 \% 57.6 | 50.2 | 3.2 3 -14 | 14§ 57.1 | 49.7 | 424 | 35.7 | 41.1 | 34.1 | 36.2 | 29.2
E5 P2 \Y% 585|512 31 | 31 |J-12|-12]578|504|44.1|374 | 447|376 | 375|305
ES P3 \% 58.9 | 51.6 3 3 -1.1 | 113579 | 505 | 46,5 | 39.8 | 46.1 | 38.9 | 40.8 | 33.7
E6 PT \% 549 | 4771 23 | 22 |22 | -21] 54 | 468 | 39.6 | 329|381 | 31.1 | 43.8]36.9
E6 P1 IV 595 | 522 3.7 36 |-1.2 |-1.1]589 | 515 | 40.3 | 33.6 | 42.1 35 48.6 | 41.5
E6 P2 [\ 60.5 | 53.2 4 4 -1 -0.9 | 595 | 521 | 414 | 348 | 46.6 | 39.4 | 51.3 | 44.2
E7 PT \% 51.3 1441 37 | 3.6 | -03 | -03] 499 | 426 | 37.8 | 31 37 | 29.9 | 40.4 | 33.4
E7 P1 [\ 55.7 | 48.4 | 4.3 43 ]-05 | -05 55 476 | 37.6 | 309 | 41.2 | 34.1 | 445 | 375

E7 P2 \% 5711498 45 | 44 | -04|-04]562|488 | 39 | 322|448 | 376 | 46.1| 39
E7 P3 [\ 5751 50.2 | 3.8 3.8 1-09]|-08] 564 49 415 | 348 | 459 | 38.7 | 45.9 | 38.8
E8 PT [\ 50.3 1432 3.1 31 §-02(-01)479 | 406 | 39.4 | 32.7 | 31.1 | 24.1 | 42.1 | 35.1
E8 P1 [\ 53.2 |1 459 ] 3.6 35 ]1-05]-05]519 ]| 446 | 395 | 32.8 34 26.9 43 | 35.9
E9 PT \% 516|446 39 | 39 |-03|-02] 498 | 426 | 36.6 | 30 | 36.7 | 29.7 | 445 | 37.6
E9 P1 [\ 599 | 5261 44 4.4 1 -02 | -0.2]59.1 | 51.7 | 37.6 31 41.7 | 34.6 | 51.3 | 44.2
E9 P2 \% 612 | 539)] 45 | 45 ]-04]|-041]60.1|527 | 388|322 | 46.9 | 39.7 | 53.7 | 46.6
E9 P3 \% 61.7 | 54.4 | 4.6 46 | -0.3 | -0.3 ] 60.3 53 40.6 | 33.9 | 48.4 | 41.2 | 545 | 47.4

2.3 VIA TRASIMENO
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2.3.1 DESCRIZIONE GENERALE, ANTE OPERAM E FASE DI ESERCIZIO

La porzione piu settentrionale del ramo di collegamento tra Via T. Edison e Via Campania con la
prevista rotonda interesseranno i recettori residenziali mostrati in

Figura 2-8. Gli edifici in questione si trovano lungo il perimetro dell’area agricola del Casignolo e
sono soggetti ad una classificazione acustica che va dalla zona | alla zona Ill come mostrato in
Figura 2-9; la principale sorgente di rumorosita dell’area é il traffico veicolare lungo Via Campania.
Tale arteria stradale é classificata funzionalmente come strada locale e non & dotata di alcuna fascia
di pertinenza acustica la cui estensione interessi gli edifici in esame.

Figura 2-8 Ubicazione dei recettori residenziali in Via Trasimeno

Legenda

I Edficio residenziale
[ Edficio non residenziale

[ casadiriposo
D Ricovitor

Figura 2-9 Piano di zonizzazione acustica e recettori residenziali in Via Trasimeno
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La Tabella 2-7 fornisce una rappresentazione dello scenario ante operam; come gia anticipato il
clima acustico risulta dettato dal traffico veicolare su Via Campania. Lo scenario ante operam mostra
alcuni scostamenti oltre i limiti normativi. Si evidenziano in questo contesto livelli di criticita rispetto
alla classificazione acustica del territorio comunale; la quale certamente a fronte degli interventi
previsti dovra essere aggiornata. Inoltre via Campania presenta caratteristiche funzionali tali da
essere classificata acusticamente, almeno, come classe D; tale ipotesi consentirebbe anche a fronte

della vigente zonizzazione di valutare i livelli sonori come conformi ai parametri normativi.

Tabella 2-7 Livelli ante operam - Via Trasimeno

: Contributo
Livello
Rec. | Piano | Zona ([Bdlgtzzl)a]a Campania
[dB(A)]

Lqg Ln Lqg Ly

Tl PT | 42 352 ] 384 | 31.6
T2 PT | 43.8 37 41.8 | 35.1
T2 Pl | 45,7 38.8 43.7 36.9
T3 PT | 43 36.2 | 40.5 | 33.7
T3 Pl | 46.5 39.5 45.1 38.2
T4 PT Il 453 | 385 | 439 | 37.1
T4 Pl ] 494 | 424 48.8 41.8
T4 P2 Il 53 46 52.7 | 45.7
T5 PT Il 50.6 | 43.8 50 43.2
T5 P1 Il 58.3 | 51.3 | 58.1 | 51.1
T5 P2 Il 59.9 | 52.9 | 59.7 | 52.7
T6 PT 11 55.9 49 55.7 | 48.9
T6 P1 11 63 56 63 55.9
T7 PT 11 50.6 | 43.8 ] 50.1 | 43.3
T7 P1 11 56.7 | 49.7 | 56.5 | 49.5
T8 PT 11l 51.8 | 44.9 51.5 44.5
T8 P1 11 54.4 | 47.4 | 54.2 | 47.2
T8 p2 11 58 51 57.9 | 50.8

Nel post operam si ha un peggioramento dello scenario acustico determinato sia dalla messa in
opera del nuovo ramo di collegamento sia dalle modifiche apportate al percorso di Via Campania
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che avvicineranno quest'ultima ai recettori residenziali oggetto di studio. Come precedentemente
riportato, un aggiornamento del piano di zonizzazione comunale ed un’adeguata classificazione
acustica delle infrastrutture stradali dell’area farebbero rientrare almeno in parte gli sforamenti
evidenziati nella Tabella 2-8.

Tabella 2-8 Livelli post operam - Via Trasimeno

: Differenza Contributo Contributo
Livello ;
' Globale post-ante Via _ Ramo 4
Rec. | Piano | Zona [dB(A)] [dB(A)] Campania [dB(A)]
[dB(A)]
Lqg Ly d n Lqg Ly Lqg Ln

T1 PT I 44.9 | 38.1 2.9 2.9 38,5 | 31.7 | 39.7 | 32.9
T2 PT I 48.2 | 41.5 4.4 4.5 419 | 352 | 415 | 347
T2 P1 I 50.4 | 43.6 4.7 4.8 439 | 371 | 446 | 37.6
T3 PT I 45.9 | 39.2 2.9 3 40.8 34 40.8 | 33.9
T3 P1 I 50.8 | 43.8 4.3 4.3 453 | 384 | 455 | 38.6
T4 PT Il 495 | 42.7 4.2 4.2 443 | 375 | 421 | 353
T4 P1 1] 54.4 47.4 5 5 48.8 41.9 48.5 41.6
T4 P2 Il 57.5 | 50.5 4.5 4.5 52.7 | 45.7 | 519 | 449
T5 PT 1] 54.5 47.8 3.9 4 50.1 43.3 44.4 37.6
T5 P1 Il 61.2 | 54.2 2.9 2.9 58.1 | 51.1 | 48.6 | 418
T5 P2 Il 62.2 | 55.2 2.3 2.3 59.7 | 52.7 52 45.1
T6 PT Il 58.1 | 51.3 2.2 2.3 55.8 49 41.3 | 345
T6 P1 Il 63.9 | 56.9 0.9 0.9 63 55.9 | 45.1 | 38.3
T7 PT Il 53 46.3 2.4 2.5 50.1 | 43.3 40 33.2
T7 P1 Il 58.8 | 51.9 2.1 2.2 56.5 | 495 | 445 | 37.7
T8 PT Il 52.9 46 1.1 1.1 52.3 | 453 | 37.2 | 305
T8 P1 Il 55.6 | 48.7 1.2 1.3 547 | 477 | 416 | 34.8
T8 P2 1l 58.9 52 0.9 1 58.1 51.1 44.3 37.6

23.1 SCENARIO ACUSTICO POST OPERAM CON MITIGAZIONI

La mitigazione proposta € una barriera di altezza 2.5 m lunga circa 250m (Figura 2-10). La barriera
dovra essere costituita da pannelli metallici con all'interno lana minerale. L'indice di valutazione della
prestazione di isolamento acustico per via aerea (DLr) dovra essere tale da garantire al pannello
una classificazione in classe B3 secondo la UNI EN 1793-2, mentre I'indice di valutazione della
prestazione di assorbimento acustico (DLq,) dovra essere tale da garantire al pannello una
classificazione in classe A4 secondo la UNI EN 1793-1. Le strutture che sorreggeranno i pannelli
dovranno possedere meccanismi ad incastro od opportune guarnizioni atte ad evitare I'insorgenza di
ponti acustici. La Tabella 2-9 mostra i risultati della simulazione per lo scenario post operam a fronte
dell'inserimento della barriera sopra descritta.

Figura 2-10 Posizionamento barriera acustica in via Trasimeno
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Tabella 2-9 Livelli post operam con aggiunta di barriera - Via Trasimeno

Livello Differenza Insertion Contr.lbuto Contributo
: Globale post-ante loss s . Ramo 4
Rec. | Piano | Zona [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] Campania [dB(A)]
[dB(A)]
Lg Ln d n d n Lg Ln Lg Ln
T1 PT I 44.1 37.2 2.1 2 -0.8 -0.9 38.3 31.4 39.6 32.7
T2 PT I 45,5 38.7 1.7 1.7 -2.7 -2.8 41.1 34.2 41.2 34.4
T2 P1 | 47.9 41 2.2 2.2 -2.5 -2.6 43 36.1 44.3 37.4
T3 PT I 45 38.1 2 1.9 -0.9 -1.1 40 33.1 40.7 33.8
T3 P1 I 48.7 41.8 2.2 2.3 -2.1 -2 44.3 37.4 45.2 38.2
T4 PT 1] 47.2 40.2 1.9 1.7 -2.3 -2.5 43.2 36.3 42 35.2
T4 P1 Il 51.3 44.4 1.9 2 -3.1 -3 47.1 40.2 48.1 41.2
T4 P2 1] 54.5 47.5 1.5 1.5 -3 -3 50.3 43.3 51.5 445
T5 PT Il 50.9 44 0.3 0.2 -3.6 -3.8 48.6 41.7 437 36.9
T5 P1 Il 53.8 46.9 -4.5 -4.4 -7.4 -7.3 51 441 47.7 40.8
T5 P2 Il 56.7 49.8 -3.2 -3.1 -5.5 -5.4 53.6 46.7 51.6 44,7
T6 PT 1] 53.2 46.4 -2.7 -2.6 -4.9 -4.9 52.6 45.7 41.1 34.3
T6 P1 1 57.6 50.6 -5.4 -5.4 -6.3 -6.3 57 50.1 44.4 37.6
T7 PT 1 48.9 42 -1.7 -1.8 -4.1 -4.3 47.2 40.3 39.9 33.1
T7 P1 1 52.1 45,2 -4.6 -4.5 -6.7 -6.7 50 43.2 439 37.1
T8 PT 1 524 | 45.4 0.6 0.5 -0.5 -0.6 51.9 45 37.2 30.4
T8 P1 1 544 | 47.5 0 0.1 -1.2 -1.2 53.9 47 40.9 34.1
T8 P2 1 57.5 50.6 -0.5 -0.4 -1.4 -1.4 57 50.1 44 37.2

2.4 SVINCOLO SS36

24.1

DESCRIZIONE GENERALE, ANTE OPERAM E FASE DI ESERCIZIO

Il progetto prevede inoltre la modifica dello svincolo tra 'A52 e 'SS36; il ramo di svincolo che sara
modificato & la rampa di accesso al'SS36 direzione Lecco dall’A52 direzione Rho. Attualmente tale
ramo di svincolo si immette inizialmente in una corsia separata dal’'SS36 per mezzo di un cordolo

per poi confluire in seguito nell’arteria principale.

In Figura 2-11 é riportata I'attuale conformazione dello svincolo con gli edifici residenziali considerati
nell’analisi. | recettori sono posti in zona 1V, all'interno delle fasce di pertinenza associate allA52
(tipo A, fascia A), all'SS36 (tipo Ca, fascia A), ed allo svincolo (tipo Ca, fascia A); la Figura 2-12
mostra il posizionamento dei recettori rispetto il piano di zonizzazione del Comune di Cinisello

Balsamo.
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Figura 2-11 Ubicazione dei recettori residenziali nei pressi dello svincolo A52-SS36.

I Edificio residenziale
[ Edificio non residenziale
[ scuola

] Ospedaie

[ asio

[ casadiriposo

@ Ricevitore

Legenda

B Edificio residenziale
B Edificio non i
[ Scwola
[ Ospecale
[ asio
[ casadiriposo
@ Ricavitore
— Strada

) Apertura tunnel

La Tabella 2-10 riporta I'esposizione al rumore nello scenario ante operam per gli edifici sotto
esame; tale scenario mostra gia in partenza diffusi scostamenti rispetto ai limiti normativi e cio é
principalmente dovuto alla rumorosita associata allSS36.

Tabella 2-10 - Livelli ante operam — Svincolo A52-SS36

Contributo Contributo Contributo Contributo

Sieno SS36 Svincolo A52 Via
Rec. | Piano | Zona [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] Casignolo
[dB(A)] [dB(A)]

Lg Ly Lg Ly Lg Ln Lg Ln Lg Ln

S1 PT [\ 68,2 | 61,2 | 66,7 | 595 | 62,2 | 55,7 | 51,8 | 45,1 | 33,3 | 26,5
S1 P1 \Y/ 68,8 | 61,8 | 67,2 | 60,0 | 62,9 | 56,4 | 554 | 48,6 | 32,8 | 26,0
S2 PT [\ 729 | 659 | 72,7 | 655 | 60,4 | 53,9 | 482 | 415 | 39,3 | 325
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Livello Contributo Contributo Contributo Contributo
Globale SS36 Svincolo A52 Via
Rec. | Piano | Zona [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] Casignolo
[dB(A)]
Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln
S2 P1 [\ 73,2 | 66,1 | 72,8 | 65,7 | 61,2 | 54,7 | 515 | 448 | 379 | 31,1
S3 PT [\ 726 | 6551 72,6 | 655 | 50,3 | 439 | 453 | 386 | 413 | 345
S3 P1 [\ 73,1 | 659 | 729 | 658 | 54,8 | 48,3 | 482 | 415 | 42,0 | 35,3
S3 P2 \Y 73,0 | 659 ] 72,8 | 656 | 57,2 | 50,7 | 53,0 | 46,2 | 43,7 | 36,9

La modifica dello svincolo prevede un aumento del raggio di curvatura della rampa di accesso con
un contestuale avvicinamento di quest'ultima ad alcuni edifici residenziali posti in prossimita
dell'infrastruttura. La modifica del cordolo attualmente presente fara inoltre si che il flusso di traffico
proveniente dalla rampa rimanga indipendente e si immetta nel’'SS36 poco piu avanti; la corsia che
attualmente si unisce alla rampa confluira nel’'SS36 in corrispondenza dello svincolo.

La Tabella 2-11 riporta la situazione nello scenario post operam, tale scenario di fatto non si discosta
significativamente da quello ante operam continuando ad essere per lo piu dominato dalla
rumorosita del’'SS36.

Tabella 2-11 - Livelli post operam — Svincolo A52-SS36

Livello Differenza | Contributo | Contributo | Contributo Con\t/rilguto
Rec. | Piano | Zona Globale post-ante SS36 Svincolo A52 Casignolo
[@BA)] | [@BA)] | [@BA)] | [dBA)] | [BA] | "4y
Ld Ln d n Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln
S1 PT IV 169,1]1622] 09 1 1665|592 |654 588518451 | 351 | 27,9
S1 P1 IV 697627109 | 09 | 670598658592 |553]|485]| 346 | 275
S2 PT IV ]730|660}) 01 | 0,2 | 71,0 | 63,7 | 68,7619 | 48,7 | 420 | 42,9 | 358
S2 P1 Iv 1733]|662]01 |01 ]|713|64,0 688|621 |514|447| 428 | 358
S3 PT IV ]723|651})-03|-04]708]|635]|668)|600]|452]|385]| 459 | 38,8
S3 P1 IV ]728 656} -03[-03] 714|641 |670]|60,2|48,1 |41,4 ]| 47,8 | 40,7
S3 p2 Iv |72,7|656}]-03]|-03]71,3|639|669]|602]|528]|460 ]| 51,6 | 445
Scorporando gli effetti delle differenti infrastrutture, nel post operam, si osservano anche per lo
svincolo dei lievi scostamenti oltre il limite di fascia in periodo notturno. Pud essere osservato come
vi sia un incremento della rumorosita associata allo svincolo dovuto all’avvicinamento della rampa di
svincolo ai recettori, mentre vi sia un decremento della rumorosita associata al’'SS36 dovuto alla
previsione di una leggera diminuzione dei flussi di traffico (di circa 3 mila veicoli giorno). Nel nuovo
assetto il flusso di traffico proveniente dall’A52 rimane indipendente non confluendo nella corsia
laterale, in questo modo la corsia indipendente che si trova pil prossima agli edifici risulta
interessata da un minor flusso di traffico rispetto allante operam; tale effetto positivo non riesce
comunque a compensare I'aumento di rumorosita dovuto all’avvicinamento della rampa di ingresso
agli edifici.
2.4.2 SCENARIO ACUSTICO POST OPERAM CON MITIGAZIONI

Lo scenario post operam mantiene complessivamente quelle caratteristiche di criticita gia
evidenziate nell’ante operam, & stato inoltre evidenziato come nel post operam il solo contributo
dello svincolo tra 'A52 e I'SS36, in periodo notturno, ecceda i limiti normativi. Si necessitera dunque
di un intervento mitigativo. L’intervento dovra essere volto a riportare per quanto possibile il clima
acustico dell’area in esame all'interno dei limiti normativi, quanto meno per quanto riguarda le
infrastrutture in capo a Serravalle. La mitigazione individuata € una barriera acustica fonoisolante e
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fonoassorbente suddivisa in due parti, la prima lunga 49.5m ed alta 3.5m seguita da una seconda
porzione lunga 29.2m ed alta 2.5m; quest’'ultima posta al di sopra della rampa di accesso al'SS36
nel tratto in cui sale verso il piano campagna. In Figura 2-13 € mostrato il posizionamento della
barriera sopra descritta. Vincoli non associati alla componente rumore escludono che la barriera
possa estendersi al di sopra del sottopasso di Via Casignolo. La barriera dovra essere costituita da
pannelli metallici con all'interno lana minerale. L’indice di valutazione della prestazione di isolamento
acustico per via aerea (DLr) dovra essere tale da garantire al pannello una classificazione in classe
B3 secondo la UNI EN 1793-2, mentre l'indice di valutazione della prestazione di assorbimento
acustico (DLq) dovra essere tale da garantire al pannello una classificazione in classe A4 secondo la
UNI EN 1793-1. Le strutture che sorreggeranno i pannelli dovranno possedere meccanismi ad
incastro od opportune guarnizioni atte ad evitare l'insorgenza di ponti acustici. La prima porzione
della barriera alta 3.5 m potra contenere al suo interno delle limitate porzioni di pannelli trasparenti
(PMMA, vetro stratificato o affini).

Figura 2-13 Posizionamento barriera acustica sullo svincolo A52-SS36

S Wl Edticio msidorvisle
[ i non resssonine]

La Tabella 2-12 riporta i risultati per lo scenario post operam a fronte del posizionamento della
barriera come sopra descritta. La messa in oera della barriera apportera un significativo
miglioramento del clima acustica. Per il piano superiore dell’edificio S3 permarra un leggero
scostamento rispetto i limiti normativi; tale scostamento potrebbe essere riportato nei limiti solo a
fronte della posa di barriere che interessino anche I'area sopra il sottopasso ed abbiano sezioni di
altezza superiore ai 5m. Oltre al posizionamento che come si & detto non é realizzabile anche
I'altezza richiesta eccede quella massima ritenuta accettabile in un ambito urbano come quello sotto
esame. Sebbene si abbiano anche per questo recettore miglioramenti rispetto all’ante operam,
questi risulteranno piuttosto contenuti e permarra un’inottemperanza dei limiti normativi dovuta
principalmente alla rumorosita del’'SS36, ma anche alla rumorosita dello svincolo che con la sua
nuova disposizione non sara di per sé ottemperante ai limiti notturni previsti per le infrastrutture di
nuova realizzazione dal DPR n° 142 del 30-03-2004.

Tabella 2-12 — Livelli Scenario 2 - Svincolo A52-SS36
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Livello Differenza | Insertion Contributo | Contributo | Contributo Con\t/rig)uto
Rec. | Piano | zona Globale post-ante loss SS36 Svincolo A52 Casignolo

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Ld Ln d n d n Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln

S1 PT \% 61.7 | 54.7 ) 6.5 | 6.5 -74 | -75 ] 59.6 | 52,5 | 55.7 | 49.1 | 51.2 | 445 | 35.6 | 28.5
S1 P1 \% 66.3 |59.2]-25|-26]-34|-35] 650|578 | 583|517 |549 | 481 | 35.0 | 279
S2 PT \% 63.3|56.2]-96 | -97 ] -97 | -98 ] 61.7 | 545 | 575 | 50.8 | 47.1 | 40.4 | 40.2 | 33.2
S2 P1 \% 66.1 | 590 -71 | -71 | -7.2 | -7.2 | 649 | 57.7 | 59.0 | 52.3 | 50.3 | 43.6 | 42.0 | 35.1
S3 PT \% 68.8 |61.7] -38 | -3.8] -35 | -34 ] 67.3 | 60.0 | 63.2 | 56.4 | 46.8 | 40.1 | 45.6 | 38.5
S3 P1 \% 69.81627]-33|-32] -3 |-29]686 | 613 ]| 634|566 | 488 | 42.1 | 47.6 | 40.5
S3 P2 \% 714 16421 -16 | -1.7 | -1.3 | -14 ] 704 | 63.1 | 638 | 57.1 | 529 | 46.1 | 51.6 | 445

3 RIASSUNTO INTERVENTI

Si riporta nel seguito la Tabella 3-1 che riassume i risultati precedentemente descritti e li integra con una
stima dei costi di realizzazione delle barriere. La stima dei costi qui presentata incorpora sia i costi dei
pannelli che delle strutture di sostegno.

Tabella 3-1 - Livelli post operam - Via A.Gentili

Classe Classe Costo
L [m] H[m] A [m?] | Tipologico UNI EN UNI EN [€/m?]
1793-1 1793-2
. - Pannello
Via A. Gentili 144 55 792 metallico A5 - 300
. . Pannello
Via T. Edison 65 3 195 metallico A4 B3 250
Via Pannello
Trasimeno 235 25 588 metallico Ad B3 250
Svincolo 49.5 3.5 Pannello Ad B3
SS36 246 talli 250
29.2 25 metallico A4 B3

Per quanto riguarda la barriera su via Gentili, si ricorda di ricorrere a soluzioni tipologiche che consentano
I'applicazione sulle pareti della parte in trincea della galleria di materiale fonoassorbente. La soluzione
costruttiva che consente di ottenere le migliori prestazioni & quella di un pannello metallico con all’interno
lana minerale.

Per quanto concerne la barriera da installare in corrispondenza dello svincolo sulla SS36, si raccomanda
di ricorrere a barriere integrate antirumore e di sicurezza stradale infisse, al fine di limitare possibili
problemi di interferenza con i sottoservizi.
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