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PROGETTO: VIABILITA' EST DI LUCCA COMPRENDENTE 1 COLLEGAMENTI A"’”’m \

TEWEN
PONTE A MORIANO E I CASELLI DELL'AUTOSTRADA All DEL FRIZZON'E E DI
LUCCAEST

VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE (Legge Obiettivo)

OSSERVAZIONE PRESENTATA DA STEFANINI LUIGI

I sottoscritto Stefanini Luigi, nato a Lucca il 14-03-1951 e residente a S. Cassiano a
Vico, via dei Nottoli con Cod. Fisc. STF LGU 51C14 E715Y, visto il progetto
preliminare nguardante la viabilita Est di Lucca comprendente i collegament: tra Ponte a
Moriano e i caselli dell'Autostrada A1l (Frizzone e Lucca Est) “Progetto preliminare e
studio impatto ambientale del sistema tangenziale di Lucca” intende esprimere la
seguente osservazione riguardante il tratto “ASSE NORD-SUD 17. L'area interessata dal
suddetto tracciato risulta pressoche pianeggiante, mediamente edificata, caratterizzata da
una alternanza di terreni agricoli a costruzioni di tipo residenziale raggruppate sia in
piccoll nuclei che poste in modo sparso sul territorio. 1l nuovo progetto viario taglia il
suddetto territorio alterande profondamente in taluni punti, lo stato dei luoghi, la viabilita
secondaria, il rapporto con l'edificato esistente. In particolare mi riferisco al tratto “Asse
Nord-Sud 17 nella parte a est di via Tognetti presso il km 1,700, zona che ben conosco in
quanto vi sono nato € vi abito con la mia famiglia. Qui, secondo il progetto preliminare,
la nuova strada passerebbe tra l'abitazione dove risiedo e un fabbricato posto pii a nord

facente parte di un piccolo raggruppamento di abitazioni. In questo caso si viene a creare



un “impatto ambientale”, che determina pin effetti, negativi che positivi, diretti e
indiretti, temporanei e permanenti. _

Se nella valutazione di un progetto, uno degli obiettivi principalilé quello di proteggere la
salute ¢ migliorare la qualita della vita umana, al fine di contribuire con un migliore
ambiente alla qualita della vita, questo non ritengo sia raggiunto.

La wviabilitd proposta si colloca nelle immediate vicinanze della mia abitazione,
sopraelevata di alcuni metri, con la rampa e la fossa laterale di scolo, poste pressoche
sulla porta di ingresso. L'intenso e pesante traffico per il quale la strada ¢ progettata,
renderanno l'aria insalubre. L'impatto acustico sara devastante con una rumorosita
notevole anche predisponendo barriere antirumore. Per quanto riguarda la
predisposizione di strumenti di mitigazione, il progetto prevede l'inserimento di fasce
tampone costituite da siepi pesanti. Si ritiene che siano di difficile attuazione in quanto
necessitano di un certo spazio, in questo caso mancante, come ¢ ben visibile
nell'elaborato progettuale delle mitigazioni, dove il segno grafico indicante il verde
sovrasta € interseca 1l fabbricato.

Altresi la macchia di verde antistante il fabbricato e costituita da alberi di alto fusto viene
in buona parte abbattuta. Anche la viabilitd secondaria viene alterata e profondamente
modificata: l'accesso al fabbricato esistente sara cancellato e sostituito con un nuovo
percorso su altre proprietd, lungo oltre cento metri e proveniente attraverso un raccordo
da via Tognetti. E' quindi importante controllare e verificare preventivamente 1 sicuri
impatti ambientali anziché intervenire sui successivi effetti.

Altre considerazioni possono essere rivolte anche sotto 1'aspetto economico; il passaggio
cosi ravvicinato a fabbricati, la rimozione e il rifacimento di tutte le infrastrutture e
servizi esistenti, (allacciamenti come luce, acquedotto, rete del gas, rete telefonica,
fognatura, muri di cinta, strade di accesso, ecc) comportano problematiche tecniche e
tecnologiche che si ‘riflettono in maggiori costi. Questo peraltro in un momento di
profonda crisi economica che comporterd profonde modifiche allo sviluppo economico e
territonale.

La Valutazione di Impatto Ambientale ¢ preordinata a verificare, in via preventiva, la
compatibilitd o meno con "ambiente. La partecipazione del cittadino, pud aiutare nella
valutazione € nella prevenzione degli effetti di un progetto su una pluralita di fattori,
quali 'vomo, la flora, la fauna, il suolo, I’acqua, I’aria, il clima, il paesaggio, i bent
materiali ¢ I'interazione tra loro. La mia proposta é volta a rivedere il tratto di strada in
oggetto, proponendo una eventuale variante che presenti il minor impatto possibile. La

mia osservazione si propone di far rivedere e ben verificare la correttezza del tracciato



previsto ¢ di valutarne eventuali altre possibilitd che meglio si inseniscano nel territorio
salvapguardando il piu possibile preesistenze e ambiente. Mi permetto di proporre una
soluzione alternativa, a sud del fabbricato, piu rettilinea, attr;verso terreni pressocheé
inedificati, che si innesti con la rotatoria come previsto nel progetto. In questo modo
anche il nucleo di abitazioni posto immediatamente a nord della nuova strada verrebbe
maggiormente salvaguardato, permettendo anche un minor dispendio nel rifacimento di
infrastrutture e servizi connessi al nucleo citato.

Inoltre la modifica proposta eviterebbe la costruzione di una viabilitd alternativa di
accesso all'abitazione e consentirebbe di mantenere il verde di alto fusto esistente.

Si allega:

-Estratto di mappa catastale scala 1:2000;

-Estratto dell' elaborato grafico di progetto (ANAS),

-Opere di mitigazione previste (ANAS),

-Elaborato grafico indicante il nuovo tracciato proposto:

Cordiali Saluti

Luc \li 02-04-2013

¢



YIO(1T1d LS . VIIHAVIA V1TV OALLYTHH
0113904dd TVA OLSIATAd OLVIQO VYL Semme==

p6 ‘N eddew 1p o150
ATVLSVIVD VILLANINY Id

021 B OURISSE)) 'S BN[EO0]
VOoONTIA INNNOD

(sresuiqury oyredwy auoizZeinfeA )
VITA ANOIZVAYHSSO OIVODHTTV

44

0jj0ping D

g | oddn

¥y
Cry

09/| A5

gcy

6ty

i1y




rnprm nnl
kA

T [ o T e e [ [ [ e fwe W [ e [ [ ] | o]

==l e [T e w[wlw]elw]=]=~]~]

1=]

w "

Ty

e

[ToL
o o

annm

| i | i

WP

T2

PROGETTAZIONE: 4415 - MRERIOSNE OESSTHALE PROCETT.J0VE
T
s
Iy
[TIOCERN

dulf autostrode A11 del Frirzens ¢ o Luess Eut

e A M

T ™
— -




&

L CleAYIPa jjap

b | nelBueys wibrew 10p grussosd wi 8)sinesd |

WA .p..!.rw',a»
e T ]

OLIHOD0O NI VIV TIV HALLVTII
TIVNIWITHId OLIGD0¥d TV ALSIAHYd INOIZVOILLIN 1d 39340



TAVOLA GRAFICA ALLEGATA ALL'OSSERVAZIONE
PRESENTATA DA STEFANINI LUIGI RELATIVA
ALLA VIA (Valutazione Impatto Ambientale)

PROGETTO :VIABILITA' EST DI LUCCA COMPRENDENTE 1
COLLEGAMENTI TRA PONTE A MORIANO E 1 CASELLI
DELL'AUTOSTRADA A1l DEL FRIZZONE E DI LUCCA EST
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ACCIATO PROPOSTO




