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1. INTRODUZIONE

L’accessibilita alla nuova stazione AV di Firenze Belfiore rappresenta un elemento di valenza strategica
nell’ambito del programma generale di potenziamento del nodo AV di Firenze.

Nell'insieme I'accessibilita alla nuova stazione AV di Firenze Belfiore prevede i seguenti interventi:

e la nuova “Fermata Circondaria”, da realizzarsi in corrispondenza della sottostante viabilita di Via
Circondaria, che sara a servizio di tutte le linee ferroviarie (reginali e Alta velocita), collegate alle
stazioni di Firenze Rifredi, di Firenze Statuto, Firenze Campo di Marte e Firenze SMN;

o il People Mover, che permettera il collegamento diretto tra la stazione di Firenze Santa Maria Novella
e la futura stazione AV di Firenze Belfiore;

e lintegrazione del People Mover e della Fermata Circondaria con la Stazione AV di Firenze Belfiore.

La nuova fermata di Circondaria, da realizzarsi nel’ambito delle opere connesse all’AV, prevede, inoltre,
l'integrazione intermodale con gli altri sistemi di trasporto pubblico, rafforzando cosi il legame tra la stazione e
il proprio bacino di utenza.

Essa sara costituita da 8 binari passanti, tra cui I'importante raddoppio Pisa/Pistoia, e 5 marciapiedi, di cui 3
intermedi e 2 laterali a standard metropolitano, con altezza di 55 cm sul PF e lunghezza di 250 m, escluso
quello laterale lato Via Sighele di lunghezza pari a 200 m per evitare la pesante interferenza con un edificio
residenziale.

L’accessibilita dalla viabilita esistente alla nuova Fermata avverra tramite due sottopassi pedonali, uno
realizzato ex novo, che permettera il collegamento nei pressi dell’eventuale nuovo parcheggio in zona
«Macelli», ex Centrale del Latte, di fronte la nuova stazione AV di Belfiore con ampia area pedonale, area di
parcheggio, kiss&ride e nuova fermata dei bus. Il secondo sottopasso, in parte gia realizzato, permettera, da
un lato, 'accesso da Via Circondaria/Via Sighele, mentre dall’altro, il collegamento con la futura stazione AV
di Belfiore tramite un attraversamento a raso con pensilina di protezione nonché con un sistema di
collegamenti verticali che permetteranno di entrare direttamente del piano primo della futura stazione AV
(quota +51m.s.I.m). Da quest’ultimo sottopasso, i viaggiatori salgono alle banchine con un sistema di scale
fisse e ascensori, protetti dalla pensilina ferroviaria.

Il collegamento tra la stazione AV di Belfiore e la fermata Circondaria sara garantito da un sottopasso, un
gruppo di scale/ascensori per i collegamenti verticali, e un sistema di passerelle pedonali aeree che
attraverseranno la sottostante viabilita BUS e che permetteranno il collegamento con la futura stazione AV di
Belfiore alla quota del primo piano (+51m). Il collegamento pedonale tra la fermata e le aree di interscambio &
realizzato attraverso percorsi protetti e privi di ostacoli, facilitati dalla segnaletica tattile di orientamento per i
viaggiatori (necessaria la riprogettazione complessiva dell’Area ex centrale del Latte).

Visti i tempi di realizzazione degli interventi sopra descritti, , 'opera complessiva di accessibilita alla nuova
stazione AV di Firenze Belfiore sara realizzata per fasi funzionali.

La presente relazione fa, quindi, riferimento allo sviluppo del progetto di fattibilita della “prima fase funzionale”,
che nello specifico comprende

e la realizzazione di 3 dei marciapiedi (il 1°, il 2° e parte del 3°) della configurazione finale, accessibili
da due sottopassi;

e le pensiline ferroviarie insistenti sui nuovi marciapiedi 1°, 2° e 3°;

e il muro di contenimento lungo Via Cironi e Via Sighele;

e il prolungamento del sottopasso viario su Via Circondaria;

e l'adeguamento del piano del ferro esistente con adeguamento dei tracciati ferroviari coinvolti
(Montevarchi AV, Direttissima, Indipendente e deposito locomotive del Romito);

e la realizzazione del nuovo sottopasso pedonale su via Cironi e I'adeguamento dell’esistente
sottopasso pedonale su via Sighele;
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2. CARTA DEI VINCOLI

estratto carta dei vincoli del Piano Strutturale del Comune di Firenze

Figura 1
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Figura 2 - Legenda Carta dei Vincoli del Piano Strutturale del Comune di Firenze

Dalla consultazione del Piano Strutturale del Comune di Firenze € emersa I'assenza di vincoli specifici relativi
alla tutela di beni paesaggistici e/o culturali nell’area oggetto di intervento. Per le nuove opere d’arte da
costruire non sara necessario, quindi, I'ottenimento di pareri di Soprintendenza e Commissione del Paesaggio.

Gli unici limitati interventi che in ricadrebbero parzialmente all'interno della zona soggetta a vincolo beni
paesaggistici riguardano esclusivamente attivita di adeguamento degli impianti ferroviari esistenti, da
eseguirsi lungo l'attuale sedime ferroviario del PRG della stazione di S.M. Novella. Detti interventi non
prevedono la realizzazione di nuove opere d’arte, né lavori al di fuori dell’attuale sedime ferroviario e come
tali, pertanto, non richiedono alcun parere da parte della Soprintendenza o della Commissione del Paesaggio.

Pagina | 3di5



, Infrarail srl
Documento: Relazione generale di accertamento dei vincoli

Cio premesso, si &€ provveduto ad inoltrare all’attenzione della Soprintendenza la documentazione necessaria
per la Verifica Preventiva dell'Interesse Archeologico ai sensi dell’art.25 del D.lgs. 50/2016 (rif. art. 28 comma
4 del D.Lgs. 42/2004 Codice dei Beni Culturali e del Paesaggio).

3. INQUADRAMENTO SOTTOSERVIZI E INTERFERENZE

Nell’ambito della redazione del presente PFTE si & provveduto a censire i sottoservizi presenti ed individuare
le interferenze e la loro risoluzione. Tutti i dettagli relativi alle interferenze e alla loro risoluzione sono riportati
negli elaborati specifici:

¢ Planimetria d'individuazione delle interferenze - 0002.00.F.ZZ.PZ.MD0000.003

o Relazione fotografica di ricognizione dello stato dei luoghi - 0002.00.F.ZZ.RH.MD0000.003

e Censimento delle interferenze e proposte di risoluzione - 0002.00.F.ZZ.RH.MD0000.004

e Relazione di progetto per la risoluzione delle interferenze con Ila fognatura -
0002.00.F.ZZ.RH.MD0000.007

¢ Planimetria di risoluzione interferenze - 0002.00.F.ZZ.P9.MD0000.001

e Planimetria di risoluzione interferenze - Progetto fognatura - 0002.00.F.ZZ.P9.MD0000.002

o Relazione tecnica agro-forestale - 0002.00.F.ZZ.RH.MD0000.005

e Planimetria descrittiva delle sistemazioni a verde di via Cironi - via Sighele -
0002.00.F.ZZ.PZ.MD0000.004

e Schede di dettaglio alberature via Cironi - via Sighele - 0002.00.F.ZZ.SH.MD0000.001

4. PARCHEGGI, VIABILITA’, ESPROPRI

L’ampliamento del sedime ferroviario per la realizzazione della nuova fermata comportera una variazione del
numero e della tipologia di parcheggi presenti, nonché la necessita di adeguare la dimensione delle
carreggiate stradali al fine di renderla compatibile con gli spazi disponibili.

Per realizzare la nuova configurazione del sedime ferroviario sara, infatti, necessario occupare e acquisire
parte della viabilita pubblica, di proprieta demaniale e quindi non di proprieta di RFI.

Sara altresi necessario espropriare una porzione di proprieta privata per la realizzazione della parte piu a nord
del nuovo muro di contenimento.

Lungo le vie Sighele e Cironi sono presenti diverse tipologie di stalli per la sosta di autoveicoli, bicilette e
motociclette: gliimpatti delle opere su parcheggi, viabilita e traffico rientrano nell’ambito degli aspetti da gestire
con il Comune di Firenze. Alle modifiche degli stalli di sosta a pagamento conseguira I'esborso al Comune di
compensazioni per lucro cessante, che saranno da calcolare inizialmente in base alla durata del cantiere e
successivamente in base all’assetto finale dei parcheggi in progetto per la Fase 1.

Per maggiori informazioni ed approfondimenti relativi alle tematiche di espropri e compensazioni, fare
riferimento agli elaborati specifici:

¢ Relazione di accertamento della disponibilita delle aree di intervento - 0002.00.F.ZZ.RG.MD0000.004
e Perizia delle occupazioni ed espropriazioni - 0002.00.F.ZZ.EP.AQ0000.001

e Relazione giustificativa della spesa per le occupazioni temporanee ed espropriazioni -
0002.00.F.ZZ.RH.AQ0000.002
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e Piano parcellare - 0002.00.F.ZZ.BD.AQ0000.001

Pagina | 5di5



