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FASE 2 - PLANIMETRIA GENERALE
scala 1:250

SEZIONE LONGITUDINALE 2-2 - IMPALCATO IN CARPENTERIA
scala 1:250

SEZIONE TRASVERSALE A-A
scala 1:50

SEZIONE TRASVERSALE B-B
scala 1:50

SEZIONE TRASVERSALE C-C
scala 1:50

FASE 2 - SEZIONE GENERALE
scala 1:250

TABELLA DI PORTATA AUTOGRU TC2800
BRACCIO BASE 36 m - FALCONE VARIABILE 36 m
ALLESTIMENTO SWSL - ZAVORRA 160 + 250 ton

VERIFICA PORTATA AUTOGRU - PIAZZAMENTO G4

NOTA BENE

· tutti pesi riportati nelle tabelle di verifica della portata tengono conto di una maggiorazione del 25% a
favore di sicurezza e dovranno essere confermati in fase di progettazione esecutiva;

· rispettare l'ordine di svaro degli elementi;
· eseguire sezionamenti soletta in corrispondenza delle testate dopo aver imbragato la trave.
· verificare le eventuali interferenze del raggio di azione del mezzo di sollevamento con i manufatti,

impianti e linee aeree esistenti prima di approntare l'autogru in cantiere;
· predisporre idoneo piano di lavoro autogru in funzione degli scarichi a terra comunicati dalla ditta

incaricata del sollevamento;
· le aree di calo terra degli elementi rimossi dovranno essere rese libere e delimitate.

SEZIONE LONGITUDINALE 1-1 - IMPALCATO IN C.A.P.
scala 1:250

VERIFICA PORTATA AUTOGRU - PIAZZAMENTO G3

L E G E N D A

Impalcato in fase di decostruzione

S

N
O E

Impalcato con parzializzazione viabilità

Impalcato di servizio cantiere

Impalcato in esercizio

Raggio autogru

G

Raggio zavorre autogru

Installazione opere provvisionali impalcato

Posizione baricentro autogru

Baricentro elemento da rimuovere

Sezionamenti a disco/filo diamantato

SEQUENZA OPERATIVA DECOSTRUZIONE IMPALCATO FASE 2

CANTIERIZZAZIONI

Fasi di demolizione 2 di 3

OPM D 5010 1

AutoCAD SHX Text
IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO

AutoCAD SHX Text
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN ITS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.

AutoCAD SHX Text
DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA  S.P.A.. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO  SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.


	Fogli e viste
	FASE 2


		2023-05-17T17:49:49+0000
	GIOVANNI NARDELLA




